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Voruntersuchung zur Machbarkeit

Reaktivierung Dietzholztal-, Weiltal- und Solmstalbahn
Ergebnisvorstellung, Videokonferenz, 23. Marz 2022
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Agenda

Allgemeine Einfahrung
« Beauftragung
« Leistungsumfang
* Verfahren

Vorstellung der untersuchten Strecken
* Dietzhdlztalbahn
« Weliltalbahn
« Solmstalbahn

Fazit
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Allgemeine Einftihrung
Beauftragung

« Uber die VLDW wurden Untersuchungswiinsche zur Reaktivierung von
Schienenstrecken an den RMV herangetragen.

« RMV und VLDW kooperieren bei der Vergabe und der Durchftihrung der Untersuchung.

« 2021 wurde das Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme (ZIV) in Kooperation mit dem
Ingenieurblro Mailander Consult (MC) mit der Untersuchung beauftragt.

* MC Ubernahm die Untersuchung der technischen Machbarkeit und der Kosten bei
einer Reaktivierung.

* Das ZIV war fur die Potenzialabschéatzung und die Bewertung der Ergebnisse
zustandig.
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Allgemeine Einftihrung
Leistungsumfang

« Untersuchung zur Reaktivierung der
* Dietzholztalbahn
«  Weiltalbahn
« Solmstalbahn
« Es handelt sich um eine Voruntersuchung zur Machbarkeit
« erste Aussagen zur Machbarkeit der Strecken oder von Teilen dieser

» Grobe Abschatzungen zu Kosten und Potenzialen

» Ergebnis dient als Grundlage ftr evtl. weiterfiihrende Untersuchungen
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Allgemeine Einftihrung
Leistungsumfang

« Die Voruntersuchung beinhaltet folgende Kapitel
« Bestandsaufnahme
« Abschatzung Investitionsaufwand
« Betriebskonzepte
« Abschatzung MIV-Verlagerungspotenzial

« Gesamtbewertung
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Verfahren
Bestandsaufnahme

* Ortsbegehung der drei zu untersuchenden Strecken im Marz 2021
« Teilnahme eines Vertreters der Verkehrsgesellschaft Lahn-Dill-Weil mbH
« Erganzende Bestandsunterlagen und Informationen aus Internetrecherche

« Informationen Uber rechtlichen Stand der Strecken (Widmung) mit Eisenbahnbundesamt
(EBA) und der Immobiliengesellschaft der DB AG (DBImm) erhoben

« Keine Trassen- oder Planunterlagen der DB AG zur Untersuchung verftigbar
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Verfahren
Abschatzung Investitionsaufwand

« Abschatzung des Aufwandes der Reaktivierung

« auf Basis Ergebnis Ortsbegang

« auf Grundlage vergleichbarer Projekte und Bauleistungen
* Fur Kostenschatzung Erfahrungswerte des Gutachters zugrunde gelegt
* Einheitspreise aus vergleichbaren Projekten

* Berlcksichtigung von Unsicherheitsfaktoren entsprechend der Erkenntnisdichte

* Rickindizierung der Kosten auf den Preisstand 2016 (Standardisierte Bewertung)
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Verfahren
Betriebskonzepte

« Ermittlung von moglichen Fahrtprofilen flr die zu reaktivierenden Bahnverbindungen
* in enger Abstimmung mit dem RMV

« eingeflossen sind Erfahrungswerte und Standardwerte (wie z.B. Standzeiten
gemal Konstruktionsregeln der DB Netz AG)

« Analyse des OPNV-Bestandsangebots
« Sichtung relevanter Linien
* Verlauf
« Takt
* Priufung Fahrgastnachfrage

* Auswirkungen einer moglichen Reaktivierung auf das bestehende Busangebot
« Ermittlung des Einsparungspotenzial der Busverbindungen

« Konnen Kosten durch den Wegfall einer Linie oder Anderungen am
Linienverlauf eingespart werden?
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Verfahren
Abschatzung MIV-Verlagerungspotenzial

« Ubernahme des ,Hessenmodells* von Hessen Mobil (Version Analyse 2018, Stand Mai
2021)

« Verfeinerung der Untersuchungskorridore im Verkehrsmodell, Plausibilisierung der Kfz-
Modellbelastungen mit Hilfe der Zahldaten aus der Stral3enverkehrszahlung 2015

« Umrechnung der Kfz-Nachfrage in ,Personenwege per Kfz“, Hochrechnung auf die
Prognose mit Hilfe des ,Hessenmodells* von Hessen Mobil (Prognose 2035)

* Identifikation von Quelle-Ziel Relationen mit malRgebend hoher Kfz-Nachfrage im
Verkehrsmodell (schwach ausgepragte Relationen wurden summarisch bericksichtigt)
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Verfahren
Abschatzung MIV-Verlagerungspotenzial

« Zusammenstellung der wichtigsten verkehrlichen Kenngrdél3en flr die identifizierten
Relationen (Kfz: aus Verkehrsmodell, OV: 2 Falle — ohne und mit Bahn aus Fahrplandaten
und Betriebskonzept)

* Anwendung eines vereinfachten Verfahrens in Anlehnung an die Verfahrensanleitung der
Standardisierten Bewertung (Version 2016) zur Abschatzung des Verlagerungspotenzials,
insbesondere relevant:

* Reisezeiten im Fahrzeug
« Zu- und Abgangszeiten

« Umstiege

« Parkplatzverfligbarkeiten
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Verfahren
Gesamtbewertung

« Bewertung der untersuchten Strecken angelehnt an das ,Standardisierte
Bewertungsverfahren®

« Vergleichbarkeit und Einordbarkeit durch Anwendung bundesweiteinheitlicher
Einheitswerte und Parameter gegeben

« Bestimmung der erwarteten und erforderlichen Mehrverkehrsquoten als mal3gebendes
Kriterium fur die Bewertung der Strecken

« Das Ergebnis liefert eine erste Einschéatzung, ob ein forderfahiges Nutzen-Kosten-
Verhéltnis zu erwarten ist

« Kein Ergebnis einer Nutzen-Kosten-Untersuchung gemal3 Regelverfahren der
,otandardisierten Bewertung"“
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Vorstellung der untersuchten Strecken
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« Lediglich 2,2 Km zw. Bf Dlllenburg und Dillenburger Stahlwerk sind weiter in Betrleb

* Gleise zum Grof3teil vorhanden

» Bricke in Eschenburg nicht mehr vorhanden
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Vorstellung der untersuchten Strecken
Dietzhdlztalbahn

Abschéatzung Investitionsaufwand

Beispielhafte Kostentreiber der Strecke < Rickbau der bestehenden Infrastruktur

+ Leit- und Sicherungstechnik einschl. BU-
Sicherungen

« Stationsneubau einschl. Ausstattung

» Schutz- und Ausgleichsmalinahmen
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Vorstellung der untersuchten Strecken
Dietzhdlztalbahn

Abschatzung Investitionsaufwand

ook
* Preis pro Kilometer:

Freimachen Bahntrasse 1.828 ca. 3’2 Mio. €
Wiederherstellung Bahnkdrper (Unterbau, Oberbau) 16.474
Verkehrsstationen 4.048
Kunstbauwerke 5.098
bahntechn. Ausristung 14.307
Sonstige Folgekosten 1.644
Summe Investitionskosten 43.399

Kostenposition Investition Investition Kapital- Unter-

Preisstand Preisstand dienst haltungs-

2021 2016 kosten

[T€] [T€] [T€/Jahr] [T€/Jahr]

Investitionskosten 43.399 38.701 1.777 583

Planungskosten

(10%) 4.340 3.870 178

Summe gesamt 47.739 42.571 1.955 583

Quelle: eigene Darstellung auf Basis der Formbléatter des Standardisierten Bewertungsverfahrens
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Vorstellung der untersuchten Strecken
Dietzhdlztalbahn

Betriebskonzepte
* Derzeit sehr gutes Busangebot (X41 + 302)

» Betrieb der reaktivierten Bahn:
« Bediente Haltepunkte

Dillenburg ZOB (Bahnhof);
Dillenburg Industriegebiet;
Frohnhausen; Bf Wissenbach;
Eibelshausen Schule; Bf Eibelshausen;
Steinbricken; Ewersbach Industriegebiet;
Bf Ewersbach Mitte

 Fahrzeit: 26 Min fur 16,2 km bei 50 km/h
Durchschnittsgeschwindigkeit

« Takt: taglich 60-Min. mit Verkntupfung in
Dillenburg Ri. GieRen (5 Min. Ubergangszeit)

Zentrum Mailén r NG
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8. Bahnhaltepunkt
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Vorstellung der untersuchten Strecken
Dietzhdlztalbahn

Betriebskonzepte
* Auswirkungen auf derzeitige Angebot im Falle einer Reaktivierung

* Brechen der X41 in Eibelshausen mit Anschluss an Bahn Richtung Dillenburg
* Einsparungspotenzial vorhanden
« Umstieg erforderlich

« Ubrige Angebot bleibt insbesondere zur Sicherstellung des Schulverkehrs
unverandert

« Bahnstationen befinden sich grél3tenteils aul3erhalb der Ortszentren

* Weglassen bestehender Linienfahrten hatte einen zu grof3en negativen
Einfluss auf die Nutzer
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Vorstellung der untersuchten Strecken
Dietzhdlztalbahn

Abschatzung MIV-Verlagerungspotenzial

Als Potenzial im Mitfall wurde die Verlagerung
von rd. 250 Wegen pro Tag ermittelt, dies
entspricht < 1% der per Kfz zurlickgelegten
Wege

Ausschlaggebend:

e Tir zu Tur Reisezeiten sind im OV auf vielen
Relationen deutlich hoher

* Insbesondere fallen die Zu- und
Abgangszeiten im OV ins Gewicht
(Ortsrandlage der Bahnstrecke)

* Bestehendes Busangebot wird tiberwiegend
beibehalten, Fahrgaste dadurch bereits vom
OV bedient

Zentrum apas e
Z | Vv firintegrierte Mailander D
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Vorstellung der untersuchten Strecken
Dietzhdlztalbahn

Gesamtbewertung
i i KenngrolRe Dimension Untersuchungs-
° | |
Hoher Preis pro Kilometer | e
e Starke Konkurrenz durch Kapitaldienst ortsfeste Infrastruktur (Kosten) |  T€/Jahr 1.770
bestehende Buslinien X41 Saldo der OPNV-Betriebskosten T€/Jahr 390
und 302
Summe erforderliche weitere Nutzen T€/Jahr 2.160
o Bahnha|tepunkte auRerhalb Reisezeitnutzen T€/Jahr 120
der Ortszentren erforderlicher Nutzen aus verlagerten Pkw-
] T€/Jahr 2.040
Fahrleistungen
. 1.000 Pkw-
* Erforderliche bendtigte verlagerte Pkw-Fahrleistungen «m/Jah 6.200
. . m/Jahr
Mehrverkehrsquote Ubersteigt T 000 Pk
. . W_
die erwartete benétigte verlagerte Verkehrsleistung «n/Jaht 8.000
Mehrverkehrsquote sehr
deutlich erforderliche Mehrverkehrsquote % 114
-> Keine Fbrderfahigkeit ZU Erwartungswert der Mehrverkehrsquote % 9
erwarten
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Vorstellung der untersuchten Strecken
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Vorstellung der untersuchten Strecken
Weiltalbahn

Abschéatzung Investitionsaufwand

Beispielhafte Kostentreiber der Strecke Neubau Talbricke Moénstadt

+ Leit- und Sicherungstechnik einschl. BU-
Sicherungen

« Stationsneubau einschl. Ausstattung

» Schutz- und Ausgleichsmalinahmen

{ ML
‘Quelle: Heimat- und Geschichtsverein F
2 5 ul.
Gravenwiesbach e.V. |

(Haus mit Tirmchen)

Quelle: OpenRailwayMap
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Vorstellung der untersuchten Strecken
Weiltalbahn

Abschatzung Investitionsaufwand

Bereich Preis (netto) in T€

Freimachen Bahntrasse 600
Wiederherstellung Bahnkérper (Unterbau, Oberbau) 12.102
Verkehrsstationen 2.621
Kunstbauwerke 26.312
bahntechn. Ausristung 7.729
Sonstige Folgekosten 1.644
Summe Investitionskosten 51.008
Kostenposition Investition Investition Kapital- Unter-
Preisstand Preisstand dienst haltungs-
2021 2016 kosten
[T€] [T€] [T€/Jahr] [T€/Jahr]
Investitionskosten 51.008 44.514 1.604 463
Planungskosten
(10%) 5.101 4451 160
Summe gesamt 56.109 48.965 1.764 463

Quelle: eigene Darstellung auf Basis der Formbléatter des Standardisierten Bewertungsverfahrens

Z | Vv firintegrierte
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Bahnsteiglange 120 m
mit Zweigleisigkeit am
Bf Heinzenberg

Weitere
Ausflhrungsvarianten
wurden geprift

Preis pro Kilometer:
ca. 5,3 Mio. €
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Vorstellung der untersuchten Strecken
Weiltalbahn

Betriebskonzepte
* Durch X89 derzeit sehr gutes Busangebot

» Betrieb der reaktivierten Bahn:
« Bediente Haltepunkte
Gravenwiesbach
Heinzenberg
Audenschmiede
Weilmunster (Zentrum)

(Weilmunster Kurhaus aufgrund Nahe zur
Endstation nicht eingeplant)

e Fahrzeit: 13 Min fur 10,2 km bei 60 km/h
Durchschnittsgeschwindigkeit

« Takt: taglich 60-Min. mit Verkntupfung in
Gravenwiesbach an Taunusbahn (5 Min.
Ubergangszeit)

Zentrum Mailén r NG
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Legende: == regktivierende Bahntrasse

mmm ontwidmete Bahntrasse
= X390
® Bahnhaltepunkt

® Bushaltestelle (Auswahl)
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Vorstellung der untersuchten Strecken

Welltalbahn

Betriebskonzepte

* Auswirkungen auf derzeitige Angebot im Falle einer Reaktivierung

« Kein Einsparungspotenzial bei Linie X89
« Brechen der Linie in Weilmunster nicht sinnvoll
* Iim siudl. Bereich Bedienung auch abseits der Bahntrasse

« Ubrige Angebot (LM-50, 68, 69) bleibt insbesondere zur Sicherstellung des
Schulverkehrs unverandert

Zentrum Mailén r NG
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Vorstellung der untersuchten Strecken

Welltalbahn

Abschatzung MIV-Verlagerungspotenzial

Als Potenzial im Mitfall wurde die Verlagerung von rd.
160 Wegen pro Tag ermittelt, dies entspricht < 1%
der per Kfz zuriickgelegten Wege

Ausschlaggebend:

e Tir zu Tur Reisezeiten sind im OV auf vielen
Relationen deutlich hoher

* Insbesondere fallen die Zu- und Abgangszeiten im
OV ins Gewicht

* Bestehendes Busangebot wird tiberwiegend
beibehalten, Fahrgaste dadurch bereits vom OV
bedient

Zentrum apas =
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Vorstellung der untersuchten Strecken

Weiltalbahn
Gesamtbewertung
i KenngrolRe Dimension Untersuchungs-
° | |
S_ehr hoher Preis pro | ot -
Kilometer
Kapitaldienst ortsfeste Infrastruktur (Kosten) T€/Jahr 1.600
: !\Iahezu keine Einsparungen Saldo der OPNV-Betriebskosten T€/Jahr 445
im Busangebot aufgrund
komplexer Summe erforderliche weitere Nutzen T€/Jahr 2.045
Verknupfungssituation Reisezeitnutzen T€/Jahr 135
erforderlicher Nutzen aus verlagerten Pkw-
. ] T€/Jahr 1.910
« Erforderliche Fahrleistungen
U ' 1.000 Pkw-
Mehrverkehrsquote uberstelgt bendotigte verlagerte Pkw-Fahrleistungen 5.790
die erwartete km/Jahr
Mehrverkehrsquote sehr N _ 1.000 Pkw-
. bendtigte verlagerte Verkehrsleistung 7.500
deutlich km/Jahr
erforderliche Mehrverkehrsquote % 364
> Keine Forderfahigkeit zu | R
erwarten Erwartungswert der Mehrverkehrsquote % 38

Zentrum HF TT1
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* Personenverkehr 1985 und Guterverkehr Priggston Lang Gos
I -1 Neukirchen 1434 |
1988 eingestellt i i .
‘,j, 3 Kﬂﬁl‘(;r,,:’('l_\' Ki
E“{"a’uj‘” Kraftso/m3 ‘ Obe ~ 49..'; S "
« Strecke 1988 stillgelegt BBt & é{‘mwm
By erahnic) Brandoberndorf Wechenbay i A\
s 36,9 (240 m) Nod 1.2 3
. . stadt W ',7.‘:;;15.‘9;‘&,'7*%; Buﬂgé§h
* Gravenwiesbach — Brandoberndorf 1999 2 Ard i, RO
reaktiviert - 2 Graven- 7 Hasselbom W ostheim
:l))‘.‘.)“/.‘,‘:’b" W'GSbaCh 334 (315’“) (b Buu?asghg
59 288/22.1 Hasselborner T ¢
o / (1310 m) {
 Empfangsgebéaude der Stationen Uberwiegend in Privatbesﬂz (Burgsolms/Oberndorf
abgebaut)
» Gleise fast vollstandig abgebaut; Trasse vorhanden; Ingenieurbauwerke teilweise nicht
mehr instandgehalten
* Tunneleinschnitte in Burgsolms verfillt
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Vorstellung der untersuchten Strecken
Solmstalbahn

Abschéatzung Investitionsaufwand

Beispielhafte Kostentreiber der Strecke .

Anschlu;s I:ahntalbahn

Aushub Tunneleinschnitt

Neubau fehlende Bauwerke

Leit- und Sicherungstechnik einschl. BU-
Sicherungen

Stationsneubau einschl. Ausstattung
Schutz- und Ausgleichsmalinahmen

vk [Re— rve—

: S

‘ot s sy

=T

Quelle: OpenRailwayMap

* g s y
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Z | Vv firintegrierte
Verkehrssysteme Consult

Streckenbau und Anpassungen
im Bf Albshausen

Uberleitverbindung -
drei Weichen / Signaltechnik

'Bf Albshausen - moglicher Anschluss
Quelle: Wikipedia
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Vorstellung der untersuchten Strecken
Solmstalbahn

Abschatzung Investitionsaufwand

|
« Bahnsteiglange 120 m,

Freimachen Bahntrasse 1.076 hbhengleicher
Wiederherstellung Bahnkérper (Unterbau, Oberbau) 20.819 Anschluss Lahntalbahn
Verkehrsstationen 3.145 )

* Weltere
Kunstbauwerke 22618 | Ausfuhrungsvarianten
bahntechn. Ausriistung 8.058 wurden gepruft
Sonstige Folgekosten 1.644 : .

o 9 * Preis pro Kilometer: ca.
Summe Investitionskosten 57.360 3,5 Mio. €
Kostenposition Investition Investition Kapital- Unter-

Preisstand Preisstand dienst haltungs-

2021 2016 kosten

[T€ahr] [T€Nahr]

Investitionskosten 57.361 49.969 1.911 648
Planungskosten (10%) 5.736 4.997 191

Summe gesamt 63.097 54.966 2.102 648

Quelle: eigene Darstellung auf Basis der Formbléatter des Standardisierten Bewertungsverfahrens
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Vorstellung der untersuchten Strecken
Solmstalbahn

Betriebskonzepte

* Derzeitige Busangebot insbesondere auf den
Schulverkehr ausgerichtet

» Betrieb der reaktivierten Bahn:

« Bediente Haltepunkte
Brandoberndorf; Kraftsolms;
Neukirchen; Bonbaden
Braunfels-Oberndorf
Burgsolms-Oberndorf; Albshausen

 Fahrzeit: 21 Min fur 16,4 km bei 60 km/h
Durchschnittsgeschwindigkeit

« Takt: taglich 60-Min. mit Verkntpfung in
Brandoberndorf an Taunusbahn und in
Wetzlar an das dortige Angebot

Zentrum Mailén r NG
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Vorstellung der untersuchten Strecken
Solmstalbahn

Betriebskonzepte
* Auswirkungen auf derzeitige Angebot im Falle einer Reaktivierung
* Busangebot bleibt nahezu unverandert bestehen
« kaum Spielraum durch starke Ausrichtung auf Schulverkehr

* bestehende Busangebot ist Uberwiegend ringférmig angeordnet und

ermoglicht die Verkntpfung abseits der Reaktivierungsstrecke (besonders
Richtung Schwalbach)

« Lediglich Anpassung einzelner Linienfahrten mdglich
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Vorstellung der untersuchten Strecken
Solmstalbahn

Abschatzung MIV-Verlagerungspotenzial

Als Potenzial im Mitfall wurde die
Verlagerung von rd. 700 Wegen pro Tag
ermittelt, dies entspricht rd. 2% der per Kfz
zurickgelegten Wege

Sichtbare Verlagerungen insbesondere auf
Verbindungen von / nach Wetzlar, spez.
von / nach Burgsolms, Braunfels,
Bonbaden (ndrdlicher Abschnitt der
Reaktivierungsstrecke)

Ausschlaggebend:

« Tir zu Tur Reisezeiten im OV
grundsatzlich héher als im MIV

« Zu- und Abgangszeiten im OV
verhaltnismafdig hoch im Vergleich zur
Fahrzeit

. =g s —
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Vorstellung der untersuchten Strecken
Solmstalbahn

Gesamtbewertung

Hoher Preis pro Kilometer

Nahezu keine Einsparungen
im Busangebot aufgrund
Verflechtungen abseits der
Strecke

Positiv Effekte durch
Potenziale aus Einsparungen
von Reisezeit und Umstiegen
sowie den Verflechtungen
nach Wetzlar

Erforderliche
Mehrverkehrsquote Ubersteigt

5 _ : Untersuchungs-
Kenngrofie Dimension :
ergebnisse
Kapitaldienst ortsfeste Infrastruktur (Kosten) T€/Jahr 1.900
Saldo der OPNV-Betriebskosten T€/Jahr 500
Summe erforderliche weitere Nutzen T€/Jahr 2.400
Reisezeitnutzen T€/Jahr 460
erforderlicher Nutzen aus verlagerten Pkw-
_ T€/Jahr 1.940
Fahrleistungen
s . 1.000 Pkw-
bendotigte verlagerte Pkw-Fahrleistungen 5.900
km/Jahr
" . 1.000 Pkw-
bendtigte verlagerte Verkehrsleistung 7.650
km/Jahr
erforderliche Mehrverkehrsquote % 142
Erwartungswert der Mehrverkehrsquote % 112

die erwartete Mehrverkehrsquote

- Keine Forderfahigkeit zu erwarten

Z | Vv firintegrierte
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Vorstellung der untersuchten Strecken
Teilreaktivierung Solmstalbahn

Idee

« Gesamter Abschnitt der Solmstalbahn unter den aktuellen Rahmenbedingungen nicht
forderfahig

* Projektbeteiligten sahen die Chance auf eine Reaktivierung des Abschnitts
Brandoberndorf nach Kraftsolms

« Als Verlangerung der Taunusbahn
* Ausweitung der Verbindung zum Rhein-Main-Gebiet

« Betriebliche Anpassungen uberschaubar
« Verhaltnismafig kostengunstig zu realisieren

« Zusatzliche Untersuchung des Teilabschnitts gemal3 der bisherigen Methodik

Zentrum Mailén r NG
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Vorstellung der untersuchten Strecken
Teilreaktivierung Solmstalbahn

Bestandsaufnahme und Abschéatzung Investitionsaufwand
« Kostentreiber der Gesamtstrecke (Tunneleinschnitt, Neubau Bauwerke) fallen weg
» Lediglich kurzer Abschnitt von 3,5 Km zu reaktivieren

« Kein Anschluss an Lahntalbahn flihrt zu geringeren Kosten der Sicherungstechnik

Zentrum Mailén r NG
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Vorstellung der untersuchten Strecken
Teilreaktivierung Solmstalbahn

Abschatzung Investitionsaufwand

Bereich Preis (nefto) in TE

Freimachen Bahntrasse 243
Wiederherstellung Bahnkérper (Unterbau, Oberbau) 4663 | * Preis pro Kilometer:
Verkehrsstationen 1.048 ca. 2,5 Mio. €
Kunstbauwerke 164 | o ca. 1 Mio. niedriger
bahntechn. Ausristung 3.213 als bei der
. Gesamtstrecke
Sonstige Folgekosten 411
Summe Investitionskosten 9.742
Kostenposition Investition Investition Kapital- Unter-
Preisstand Preisstand dienst haltungs-
2021 2016 kosten
[T€/Jahr] [T€/Jahr]
Investitionskosten 9.742 8.682 417 153
Planungskosten 974 868 42
Summe gesamt 10.716 9.550 459 153

Quelle: eigene Darstellung auf Basis der Formbléatter des Standardisierten Bewertungsverfahrens
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Vorstellung der untersuchten Strecken
Teilreaktivierung Solmstalbahn

Betriebskonzepte

« Bedienung Abschnitt Brandoberndorf bis Kraftsolms als reine Verlangerung der
Taunusbahn

« 3,5km

* 4 Min Fahrzeit

* 60-Min-Takt (taglich)

» Keine Halte zwischen Brandoberndorf und Kraftsolms

* Auswirkungen auf derzeitige Angebot im Falle einer Reaktivierung
« Keine groReren Veranderungen am bestehenden Buskonzept

» Buslinien im Untersuchungsgebiet bedienen derzeit auch die umliegenden
Kommunen (z.B. Kroffelbach)

« Brandoberndorf bereits als Umsteigepunkt zwischen Schiene und Bus
ausgebaut
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Vorstellung der untersuchten Strecken
Teilreaktivierung Solmstalbahn

Abschatzung MIV-Verlagerungspotenzial

Als Potenzial im Mitfall wurde die
Verlagerung von rd. 50 Wegen pro Tag
ermittelt, dies entspricht rd. 1% der per Kfz

zurickgelegten Wege

Ausschlaggebend:

e Tir zu Tir Reisezeiten sind im OV auf
vielen Relationen deutlich héher
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Vorstellung der untersuchten Strecken
Teilreaktivierung Solmstalbahn

Gesamtbewertung
. : . Untersuchungs-
) . . ) KenngrolRe Dimension _
* Preis pro Kilometer niedriger ergebnisse
als bei Gesamtabschnitt
Kapitaldienst ortsfeste Infrastruktur (Kosten) T€/Jahr 420
. Vergleichsweise stark Saldo der OPNV-Betriebskosten T€/Jahr 230
reduzierte Kosten a“fgr“”d Summe erforderliche weitere Nutzen T€/Jahr 650
Wegfall der Kostentreiber
Reisezeitnutzen T€/Jahr 100

erforderlicher Nutzen aus verlagerten Pkw-

« Den Kosten kénnen jedoch e ahrioist T€/Jahr 550
nur sehr geringe Nutzen AT nger Y
. W-
entgegengesetzt werden bendtigte verlagerte Pkw-Fahrleistungen «n/Jah 1.660
- bendti | Verkehrslei 1.000 Phew- 2.150
° ErfOI‘del‘hChe enotlgte ver agerte erkenrs elstung km/Jahr .
MehrverkehquUOte UberStelgt erforderliche Mehrverkehrsquote % 420
e crwanete — 711
Mehrverkehrsquote sehr
deutlich Erwartungswert der Mehrverkehrsquote % 100

- Keine Forderfahigkeit zu erwarten
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Fazit

* Im Ergebnis reicht bei keiner der 4 untersuchten Strecken das Nachfragepotenzial aus,
um die erheblichen Kosten auszugleichen.

« Am erfolgversprechendsten stellt sich eine mogliche Reaktivierung des kompletten
Abschnitts der Solmstalbahn dar

« dies istinsbesondere auf die Verbindung bis nach Wetzlar zurlickzufiihren

- Empfehlung einer systemoffenen Uberprifung der Verbesserungsmaglichkeiten
des OPNV-Angebots im Bereich Braunfels — Albshausen — Wetzlar

« Geanderte Voraussetzungen kénnten durchaus zu anderen Ergebnissen fuhren
« Strukturveranderungen
* Preisentwicklung
* Forderentwicklung

* Neues Verfahren der Standardisierten Bewertung (u.a. Bertcksichtigung eines
Umweltfaktors)
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