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33.G

Haltestellen GrafenstralRe

Die DADINA und die Stadt Darmstadt werden aufgefor-
dert zu prifen, in der Grafenstrafl3e auf Hohe der Zu-
gange fur FuRganger zum Gelénde der Stadtischen Kili-
niken (Klinikum) méglichst bis zum Fahrplanwechsel
Dezember 2013 in beide Richtungen eine Bushalte-
stelle ein zu richten und in méglichst kurzen Zeitabstan-
den von Linienbussen anfahren zu lassen.

Die DADINA wird dies mit der Stadt Darmstadt er-
ortern. Aus Sicht der DADINA ist die Anlage einer
Haltestelle an dieser Stelle schwierig. AuRerdem
héatte ein Bedienen dieser Haltestelle zur Folge,
dass der Willy-Brandt-Platz nicht angefahren wer-
den kdnnte, und die Busse wirden dann ggf. an
anderen Positionen auf dem Luisenplatz halten.
AuRRerdem ist das Stadtische Klinikum durch die
bestehende Haltestelle ,Klinikum® in der Bismarck-
stral3e gut erschlossen.

Die Stadt Darmstadt méchte aus den ge-
nannten Grinden von der Einrichtung einer
Haltestelle an diesem Platz absehen.

Aus Sicht des FBR soll die Angelegenheit
trotzdem weiterverfolgt werden.

Als Schwerpunktthema fir eine Sitzung des
Fahrgastbeirates in 2018 vorgesehen.

Sitzung FBR/8.H: es wird mitgeteilt, dass die
Verlegung der Buslinie L in die Grafenstralle
mit einer Haltestelle vor dem Klinikum im
Bauausschuss diskutiert wurde.

50.G

Anbindung Staatstheater Darmstadt

DADINA und Stadt Darmstadt werden aufgefordert,
eine direkte Anbindung des Staatstheaters Darmstadt
an den OPNV zu priifen und nach Méglichkeit zeitnah
einzurichten.

Die DADINA wird diesbezuglich mit der Stadt
Darmstadt sprechen.

Das Anliegen ist im stetigen Arbeitsgang der
DADINA.
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2.H

Haltestelle Bollenfalltor - barrierefreier Ausbau

Es wird beauftragt zu prifen, inwieweit ein vollstandiger
barrierefreier Ausbau aller Haltestellenpunkte der Halte-
stelle Bollenfalltor méglich ist.

Grundlage fiir diese Prifung soll als eine Variante der
beigefiigte Ideenplan sein. Auch andere Lésungsvor-
schlage kénnen in einer Machbarkeitsstudie untersucht
werden.

Hierzu wird ein gesonderter Termin mit dem
Hauptausschuss des Fahrgastbeirates, der Stadt
Darmstadt und evtl. der HEAG mobilo stattfinden.

Der Termin hat Anfang Mérz stattgefunden.
Ein Bericht erfolgt dazu in der Sitzung am
19.4.2017.

Aus Sicht der HEAG mobilo ist kein barriere-
freier Ausbau der Haltestelle Bollenfalltor
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21.H

Prifung und Einfihrung eines 365-EUR-Jahresti-
ckets fur das gesamte RMV-Tarifgebiet 4000

Der DADINA-Vorstand wird gebeten, die Einfiihrung ei-
nes 365-EUR-Jahrestickets fur Erwachsene fir das heu-
tige RMV-Tarifgebiet 4000 (Kommunen Erzhausen,
Messel, Rol3dorf, Ober-Ramstadt, Mihltal, Pfungstadt,
Griesheim, Weiterstadt und gesamte Stadt Darmstadt)
zu prifen und mit Wirkung von evtl. Diesel-Fahrverboten
einzufuhren.

Wenn man ein 365-Euro-Ticket einfihren wollte,
wirde es wenig Sinn machen, dies nur auf einen
Teilbereich des Landkreises Darmstadt-Dieburg
bzw. des DADINA-Gebietes zu beschranken. Ein
solches Ticket hatte voraussichtlich hohe Einnah-
menausfalle zur Folge. Wie das Beispiel in Wien
zeigt, konnten dort auch kaum zusatzliche Fahr-
gaste fiir den OPNV gewonnen werden, wahrend es
zu einer sprunghaften Erhéhung des OPNV-Defizits
fuhrte. Der Vorstand wird beraten, inwieweit es
Mdglichkeiten fir tarifliche Verbesserungen z. B.
bezlglich eines Kurzstreckentickets in der Stadt
Darmstadt gibt.
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22.H

Gruppentageskarte

Der DADINA-Vorstand wird aufgefordert auf alle Ver-
kehrsunternehmen und den RMV einzuwirken, das
Gruppentagesticket wieder auf seinen vorherigen Status
eines normalen, nicht personengebundenen Gruppen-
Tickets zuriickzuversetzen.

Die Geschéftsstelle wird dies beim RMV anspre-
chen.

mdoglich. Siehe auch Niederschrift zur
FBR/4.H-Sitzung.
Hierzu nimmt der RMV wie folgt Stellung:

Auch mangels inhaltlicher Argumentation des
~Antrags“ des DADINA-Fahrgastbeirats se-
hen wir keinen Anlass, die aufgrund von
Missbrauch eingefuihrte Personalisierung von
RMV-Gruppentageskarten aufzugeben. Die
MaRnahme dient der Sicherung der Einnah-
men und der Fairness der Fahrgéaste unterei-
nander. Entsprechend gehen wir davon aus,
dass die MafRnhahme im Interesse der DA-
DINA und des DADINA-Fahrgastbeirats ist.
In den vergangenen Wochen und Monaten
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haben uns hierzu auch keine Rickmeldun-
gen erreicht, welche Anlass geben, daran zu
zweifeln, dass die Umstellung organisato-
risch und kommunikativ erfolgreich stattge-
funden hat.

29.H Barrierefreier Ausbau Haltestelle Bdllenfalltor Die DADINA wird dies nochmal bei der Stadt Darm- | Nach erneuter Riicksprache mit der Stadt | (V)
Der DADINA-Vorstand wird aufgefordert, auf die Stadt | stadt und der HEAG mobilo ansprechen. Darmstadt und HEAG mobilo teilen diese mit,
Darmstadt, die HEAG, den RMV etc. einzuwirken, den dass die Haltestelle Béllenfalltor aus techni-
dringend erforderlichen barrierefreien Ausbau der Halte- schen Griinden nicht barrierefrei ausgebaut
stelle Bdllenfalltor voranzutreiben. werden kann.

11 HEAG-Depot Die Geschéftsstelle wird hierzu in Abstimmung mit | Vorsitzender Kolmer méchte den Antrag 1_|

der Stadt Darmstadt und der HEAG mobilo eine |im Vorstand der HEAG mobilo erértern. Es
Der DADINA Vorstand wird gebeten alle bisher vorlie- | Stellungnahme erarbeiten. handelt sich um Betriebsinterna, die nicht 6f-
genden Untersuchungen zur Verlagerung der HEAG fentlich zur Verf[]gung geste"t werden.
mobilo Betriebsstéatte am Bdllenfalltor von der Wissen-
schaftsstadt Darmstadt und/oder der HEAG anzufor-
dern und den Gremien der DADINA zuganglich zu ma-
chen.
2 1 Zweite Sitzung Dies kann aus Sicht der Geschéftsstelle so gehand- N
habt werden. Die erste Sitzung in 2022 sollte relativ
Fir 2022 sollten in der Jahresplanung wieder 4 Sitzun- | friih im Jahr terminiert werden, da an Ostern gro-
gen vorgesehen werde, davon ggf. eine externe Besich- | Rere Fahrplananderungen anstehen.
tigung oder Exkursion.
31 Fahrplan Weiterstadt Aus Sicht der Geschéftsstelle wére es winschens- N

Der DADINA-Vorstand wird gebeten, die folgenden
Fahrplanliicken bei den Buslinien mindestens zwischen
Darmstadt und Weiterstadt Hallenbad, besser bis Wor-
felden, zum Dezember 2021 zu schlieRen. Die Begrin-
dung ist dem Vorstand mitzugeben.

WE2 Mo-Fr

*Darmstadt Schloss 06:33, 07:33, 08:33, 09:33, 10.33,
11:33

wert, die Fahrplanliicken zu schliel3en. Aufgrund
der finanziellen Situation insbesondere beim Land-
kreis ist eine Umsetzung bei Kosten von ca. €
200.000 pro Jahr zurzeit nicht moglich.




*Weiterstadt Hallenbad 09:32, 10:32, 11:32, 13:32
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Ersatzangebot bei Baustellen

Der DADINA-Vorstand und HEAG mobilo werden auf-
gefordert, im Sinne von § 8 Personenbefdrderungsge-
setz (PBefG) die nachfolgende Regelung einzufiihren:

Sollten durch Schienenersatzverkehr oder Umleitungen
die ,Ersatz‘Busse die regularen OPNV-Haltestellen
nicht anfahren kénnen, dirfen Menschen mit Behinde-
rung den Heinerliner oder den DADI-Liner unentgeltlich
benutzen, wenn

-ihnen im Schwerbehindertenausweis das Merkzeichen
.G, LAGY, HY ,BlI“oder ,TBI* zuerkannt wurde und

—._sie im Besitzeiner Wertmarke sind, wonach sie den
OPNYV unentgeltlich nutzen kénnen und

-Start und Ziel der Fahrt im Einzugsbereich der entspre-
chenden OPNV-Linie liegt.

Dies gilt auch fur notwendiges Begleitpersonal, falls
dies bisher nicht vorgesehen ist.

Die Geschaftsstelle wird hierzu in Abstimmung mit
der Stadt Darmstadt und der HEAG mobilo eine
Stellungnahme zur Nutzung des HeinerLiners erar-
beiten. Beziglich des DadiLiners ist das generelle
Vorgehen abzuwarten.

Die HEAG mobilo ist bereits mit Vertreter*in-
nen des Landkreises Darmstadt-Dieburg und
des CBF Darmstadt in intensivem Austausch
u.a. zur Barrierefreiheit der HeinerLiner-App
fur blinde Menschen und des derzeitigen bar-
rierefreien Umbaus der eVitos. Derzeit prifen
wir das Anliegen des Fahrgastbeirats unter
juristischen, betrieblichen und wirtschaftli-
chen Gesichtspunkten. Das Anliegen ist mit
Hinblick auf die Besonderheit des On-De-
mand-Verkehrs aufwandig in der Prifung,
dazu mussen viele Stakeholder und tech-
nisch Beteiligte gehort und konsultiert wer-
den. Bitte haben Sie Verstéandnis, dass diese
Prufung einige Zeit in Anspruch nehmen wird.
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DadiLiner

Der Landkreis Darmstadt-Dieburg und die DADINA wird
aufgefordert, bei der Umsetzung des geplanten DadiLi-
ners in einzelnen Stadten und Gemeinden des Landkrei-
ses Darmstadt-Dieburg ab 2022 im Sinne von § 8 Perso-
nenbeférderungsgesetz (PBefG) die nachfolgende Re-
gelung einzufuhren:

Bei Einfiihrung des DadiLiners in einzelnen Stadten und
Gemeinden des Landkreises gilt fur die nachfolgend auf-
gefiihrte Gruppe der Menschen mit Behinderung eine
Ausnahme. Sie kénnen den DadiLiner unabhéngig von
den Gemeinde- und Stadtgrenzen fur Fahrten im ganzen

Die Umsetzung dieses Antrags ist nicht mdglich. Es
stehen insgesamt nicht genug Fahrzeuge zur Ver-
fugung, um Fahrten in den ganzen Landkreis anzu-
bieten. Dies wirde bedeuten, dass das Fahrzeug
gof. fur einen langeren Zeitraum nicht zur Verfi-
gung steht und die angestrebten Qualitatsparame-
ter beziglich Wartezeiten nicht eingehalten werden
kénnen. Konsequenz wére, dass andere Fahrgaste
in den beteiligten Kommunen langer warten mus-
sen, oder gar keine Fahrt angeboten bekommen.
Dies wiirde zu Beschwerden und zu einer geringe-
ren Akzeptanz des DadiLiners fuhren. Der DadiLi-
ner soll auch nicht die Linien aus dem Landkreis in
die Stadt Darmstadt konkurrieren, deshalb bleibt




Landkreis in Anspruch nehmen. Um einen mdglichst bar-
rierefreien Ein- und Umstieg in das Stral3enbahn- und
Busnetz der Stadt Darmstadt zu gewahrleisten, missen
auch Fahrten bis in das Gebiet der Stadt Darmstadt, z.
b. zu den StraRenbahnhaltestellen Boéllenfalltor, Sie-
mensstr. In Kranichstein, Dreieichweg in Arheilgen,
Hauptbahnhof, Ostbahnhof mdéglich sein.

Voraussetzungen fur die Inanspruchnahme sind, wenn

- Einer Person im Schwerbehindertenausweis
das Merkzeichen ,G*, ,AG", ,H“ ,BI“ oder ,TBI*
zuerkannt wurde und

- sie irp Besitz einer Wertmarke ist, wonach sie
den OPNV unentgeltlich nutzen kann.

das Bediengebiet erstmal auf die beteiligten Land-
kreiskommunen beschrankt. Dies ware auch aus
Grinden der Bundesférderung schwierig. Zu einem
spateren Zeitpunkt ist auch eine engere Koopera-
tion mit dem Heinerliner in Darmstadt moglich.
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B-Plan M34

Der DADINA Vorstand und die Verbandsversammlung
werden aufgefordert, sich in einer Stellungnahme zum
Bebauungsplan-Entwurf des M 34 (Marienplatz in Darm-
stadt) nachdrucklich fur die Erweiterung des Planentwur-
fes zugunsten einer StralRenbahnhaltestelle auf der Hei-
delberger Stral3e einzusetzen.

Die DADINA-Geschéftsstelle hat zum gegenstand-
lichen Bebauungsplan-Entwurf mit Schreiben vom
07.12.2021 ihre Stellungnahme im Rahmen der
frihzeitigen Beteiligung der Behorden und Trager
offentlicher Belange nach § 4 Abs. 1 BauGB abge-
geben.

In dieser Stellungnahme fihrt sie u.a. aus, dass sie
es begruf3e, dass zur Forderung nachhaltiger und
umweltschonender Mobilitdt ein entsprechendes
Konzept erarbeitet werden soll. Es sei ebenfalls po-
sitiv zu bewerten, dass die Plangeberin die Umsetz-
barkeit einer StralRenbahnhaltestelle im Bereich des
Marienplatzes prife. Sollte die Haltestelle realisiert
werden, ginge somit auch eine bessere OPNV-Er-
schlieBung des 6stlich der Heidelberger Stral3e ge-
legenen Innenstadtbereichs rund um das Staatsthe-
ater einher.

Ferner werde im Kontext einer etwaigen vertiefen-
den Planung auf die in § 28 Abs. 3 Satz 1 PBefG




erdffnete Option, bereits im Rahmen der Bauleitpla-
nung die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir
die Errichtung einer neuen StralRenbahnhaltestelle
zu schaffen, hingewiesen.

Damit wurde dem vorliegenden Antrag sowie einer
schriftichen Anregung eines Fahrgastbeiratmit-
glieds, die im Vorfeld der 0.g. Stellungnahme bei der
Geschaftsstelle eingegangenen war, bereits Rech-
nung getragen. Uber dies hat die Geschéftsstelle
dem fur die Prifung der Umsetzbarkeit zustandigen
Mobilitatsamt der Stadt Darmstadt den Inhalt der
Anregung zur Kenntnis gegebenen, sodass die da-
rin vorgetragenen Hinweise im Prifprozess berick-
sichtigt werden kdnnen.

Nach Ansicht der Geschéaftsstelle ist eine dartber
hinausgehende Stellungnahme im Rahmen der
formlichen Beteiligung gem. § 4 Abs. 2 BaUGB ob-
solet, da die wesentlichen Punkte des Antrags be-
reits in das noch laufenden Aufstellungsverfahren
als Abwagungsmaterial eingebracht wurden.

71

Buslinie H Bioversum

Der DADINA Vorstand wird aufgefordert, sich bei der
Wissenschaftsstadt Darmstadt und der HEAG Mobilo
nachdrtcklich fir eine zeitnahe Verlangerung der H-Bus-
linie zum bioversum/Jagdschloss Kranichstein einzuset-
zen.

Die Geschaftsstelle wird hierzu eine Stellungnahme
der Stadt Darmstadt einholen.

Die urspriinglich einmal angedachte Wende-
schleife auf dem Vorplatz des Bioversum ist
nicht in der Form realisierbar wie zunéchst
geplant. Da der Oberbau der bestehenden
Vorplatzflache in Form einer wassergebun-
denen Decke fiir die Belastung durch Ge-
lenkbusse nicht geeignet ist, miisste der
Vorplatz auf einer Flache von 1.200 bis
1.900 Quadratmeter mit einer Asphaltdeck-
schicht versiegelt werden. Der Bereich
Bioversum ist jedoch der hdchsten Denkmal-
schutzkategorie zugeordnet und liegt zudem
in der Landschaftsschutzzone Il. Insofern ist
von einer Versiegelung aus Umwelt- und
Denkmalschutzgriinden Abstand genommen
worden.




Maogliche Alternativen zur Wendeschleife
werden vom Mobilitdtsamt zurzeit ausgear-
beitet und werden mit den zu beteiligenden
Stellen auf Umsetzbarkeit geprtift. Weiterhin
ist und bleibt es Ziel der Wissenschaftsstadt
Darmstadt, dass das Bioversum, aber auch
Reiterhof und Jagdschloss eine gut nutzbare
Anbindung an den OPNV erhalten.
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Buslinienkonzept Darmstadt

Der DADINA-Vorstand wird gebeten, bei HEAG mobilo
und der Stadt Darmstadt auf folgende Anderung der Li-
nienfuhrung bei der Buslinie K hinzuwirken.

Die Linie K soll auf inrem neuen norddstlichen Verlauf
zwischen Kopernikusplatz und Karlshof den Weg uber
Heinheimerstrale und Rhénring nehmen (so, wie die
Umleitung des H-Busses im Herbst war). In diesem
Verlauf sollen in der HeinheimerstralRe neue Haltestel-
len am Kopernikusplatz und direkt am Riegerplatz, so-
wie die vorhandene Haltestelle HeinheimerstralRe be-
dient werden.

Die Geschaftsstelle wird hierzu eine Stellungnahme
der Stadt Darmstadt einholen.

Die Buslinie K wird ab dem 25.04.2022 in ih-
rem neuen 0&stlichen Verlauf zwischen den
Haltestellen "Schloss" und "Am Karlshof" den
Linienweg parallel mit der Linie H befahren.
Ziel hierbei ist es, neben einer verbesserten
Anbindung des Komponistenviertels im wei-
teren Fahrtverlauf, die stark genutzte Buslinie
H in diesem Bereich zu entlasten und gerade
fur die stark frequentierten Haltestellen "Am
Karlshof" und "Taunusplatz" eine Angebots-
verbesserung zu erzielen.

Eine vorgeschlagene Fihrung der Linie K
Uber Rhénring und Heinheimer Stral3e wirde
zu Reisezeitverlangerungen zwischen "Am
Karlshof" und "Schloss" fihren und aufgrund
der Stauanfalligkeit der vorgesehenen Stre-
ckenfiihrung aller Voraussicht nach zu Ver-
spatungen fuhren, was die Attraktivitat der Li-
nie beeintrachtigen wirde.

Die Einrichtung eines zusatzlichen Halte-
punktes im Bereich Riegerplatz ist aus Sicht
der Wissenschaftsstadt Darmstadt verkehr-
lich nicht notwendig, da die Haltestellen "Pan-
kratiusstraf3e" / "Heinheimer StralRe" nur ca.
220 m entfernt liegen. Hier wird ab
25.04.2022 die Buslinie L tagsuber im 10-Mi-
nuten-Takt mit Gelenkbussen verkehren, was
eine erhebliche Verbesserung zum bisheri-
gen Angebot darstellt. Auch die Haltestellen
"Kopernikusplatz" und "Taunusplatz" sind mit




Entfernungen von jeweils ca. 250 m zum Rie-
gerplatz von dort aus gut erreichbar.

Die Einrichtung von neuen Haltepunkten im
Zuge der Heinheimer Stral3e ware dariber
hinaus nicht kurzfristig umsetzbar, da die not-
wendige barrierefreie Ausgestaltung auf-
grund der komplexen Aufteilung des Stral3en-
raums aufwendige Abstimmungen mit weite-
ren Stakeholdern notwendig macht. Nicht zu-
letzt ware die Einrichtung der vorgeschlage-
nen Haltepunkte mit hohen Kosten verbun-
den, denen ein geringer verkehrlicher Nutzen
entgegenstiinde.

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt kann den
Antrag aus genannten Griinden nicht beftr-
worten.
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Umleitungen und SEV

Der DADINA-Vorstand wird gebeten, bei HEAG mobilo
und der Stadt Darmstadt auf folgende Anderungen bei
Umleitungs- und Schienenersatzverkehren im Busnetz
hinzuwirken.

Busse, die einer Umleitung folgen oder als SEV verkeh-
ren, sollen alle regularen Haltestellen entlang des Fahr-
wegs bedienen.

Dies kann nicht zugesagt werden. Es kann sinnvoll
sein, wie jetzt auch beim SEV fir den Umbau der
Frankfurter Strae in Darmstadt, dass der SEV als
Expressverbindung nicht alle regularen Haltestellen
entlang des Fahrwegs bedient. Es muss jeweils ab-
gewogen werden, ob das Halten an Haltestellen an-
derer Linien auf dem Fahrweg des Umleitungsver-
kehrs sinnvoll und machbar ist, oder nicht.

10_|

Buslinien 671 und X71

1.

Der DADINA -Vorstand wird gebeten, zum nachst-
maglichen Zeitpunkt (spatestens kleiner Fahrplan-
wechsel Juni 2022) fur eine Bedienung der Halte-
stelle GroRR-Umstadt Pfalzer Schloss durch alle Fahr-
ten der Buslinie 671 zu sorgen. Die Bedienung des
Bahnhofs ist beizubehalten; ggf. ist bei Kurzwenden
mit kurzen Aufenthalten am Bahnhof eine Schleifen-
fahrt (nach Ankunft am Bahnhof sofortige Weiterfahrt
zum Pf. Schloss und Bedienung in Fahrtrichtung
Darmstadt) vorzusehen; zusatzlich kénnten bei den

Zu 1.: In Abstimmung mit der Stadt Grofl3-Umstadt
war beim Bau des ZOB immer geplant, diesen zum
zentralen Verknlpfungspunkt fur die Buslinien zu
machen. Eine zusatzliche Bedienung der Halte-
stelle ,,Pfalzer Schloss" bei allen Fahrten der Linie
671 wurde eine deutliche Fahrtzeitverlangerung mit
sich bringen, die den Einsatz von zusétzlichen Bus-
sen erfordern und die Linie unattraktiver machen
wuirde. Die Erreichbarkeit des Stadtkerns ist auch
durch die Haltestelle ,,GoethestralRe" gegeben. Au-
Berdem handelt es sich um eine Regionalbuslinien




Fahrten von/nach GroR-Umstadt geringfiigige Ande-
rungen der Abfahrten/Ankinfte in Darmstadt Hbf er-
folgen flir eine verlangerte Wendezeit. Die Begriin-
dung ist dem Vorstand mitzugeben.

Der DADINA -Vorstand wird gebeten, spatestens
zum Fahrplanwechsel im Dezember 2022 diese
Fahrplanlicken der Buslinie 671 zu schlielen. Die
Begriindung ist dem Vorstand mitzugeben.

e Mo-Fr Darmstadt Hbf 21:11 nach Gro3-Umstadt
Pfalzer Schloss

e Sa Darmstadt Hbf 09:41 nach GroR-Umstadt
Pfalzer Schloss

e So Darmstadt Hbf 09:41, 11:41, 13:41, 17:41,
19:41, 21:41, 23:41 nach Grof3-Umstadt Pfalzer
Schloss

e Mo-Fr (Ferien) GroR-Umstadt Pfalzer Schloss
19:00 nach Darmstadt Hbf

e Mo-Fr GroR-Umstadt Pfalzer Schloss 20:00
nach Darmstadt Hbf

e Mo-Fr Grol3-Umstadt Pfalzer Schloss 22:30
nach Darmstadt Hbf

e Sa GroR-Umstadt Pfalzer Schloss 20:34 nach
Darmstadt Hbf

e So GroR-Umstadt Pfalzer Schloss 08:30, 10:30,
14:30, 16:30, 18:30, 20:30, 22:30 nach Darm-
stadt Hbf

Der DADINA -Vorstand wird gebeten, spatestens
zum Fahrplanwechsel im Dezember 2022 diese
Fahrplanliicken der Buslinie X71 zu schlieen. Die
Begriindung ist dem Vorstand mitzugeben.

e  Mo-Fr Darmstadt Hbf 09:37 nach Gro3-Umstadt
Pfalzer Schloss

e Mo-Fr Gro3-Umstadt Pfalzer Schloss 10:43
nach Darmstadt Hbf

des RMV, bei dem zusétzliche Fahrtwege zur loka-
len ErschlieBung schwierig durchzusetzen sind.

Zu 2. und 3.: Bezilglich der genannten sonntagli-
chen Zusatzfahrten auf der Linie 671, die einen
Stundentakt ergeben wirden, ist anzumerken, dass
es sonntags durch die Uberlagerung der Linien GU2
und 671 zumindest zwischen Grof3-Umstadt und
Dieburg bereits einen angendherten Stundentakt
gibt.

Insgesamt stellt der jetzige Fahrplan, auch aus Sicht
des RMV, in dessen Zustandigkeit die Linien liegen,
noch nicht die Endstufe dar. Der RMV musste fir
2022 Einsparungen bei den geplanten Zusatzleis-
tungen auch bei den Regionalbuslinien realisieren.
Fir den Fahrplan 2023 muss dann vor dem Hinter-
grund der Finanzierungsmdoglichkeiten, sowohl
beim RMV als auch bei der DADINA, entschieden
werden, ob und welche Mehrleistungen bestellt wer-
den konnen. Hierbei werden wir die Wiinsche des
Fahrgastbeirates in die Uberlegungen miteinbezie-
hen.

Zu 4: Die DADINA mochte bei ihrer Linie bleiben,
Termine von ehrenamtlichen und hauptamtlichen
Personen nicht zu vermischen. Die Themen kénnen
gern z. B. im Hauptausschuss des Fahrgastbeirates
erortert werden, dies entspricht auch der Geschéafts-
ordnung des Fahrgastbeirates. Wenn Handlungs-
bedarf gesehen wird, kann die DADINA auf entspre-
chende Stellen zugehen.




e Mo-Fr Gro3-Umstadt Pfalzer Schloss 12:43
nach Darmstadt Hbf

4. Der DADINA -Vorstand wird gebeten, gemeinsam
mit dem Betriebsrat/Personalrat der Kreisklinik und
dem Fahrgastbeirat im ersten Quartal 2022 eine
Fahrplankonsultation fiir die OPNV-Linien nach
Grol3-Umstadt durchzufuhren, um fir viele Arbeit-
nehmer eine OPNV-Nutzung zu Schichtzeiten zu er-
maoglichen und der Geschaftsordnung des Fahrgast-
beirates zu genugen. Die Begrindung ist dem Vor-
stand mitzugeben.
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Zweigleisigkeit Griesheim

Der DADINA-Vorstand wird aufgefordert die Uberlegun-
gen fur eine Machbarkeitsuntersuchung fir einen (auch
teilweisen) zweigleisigen Ausbau der Strallenbahn zwi-
schen den Haltestellen Wagenhalle und Platz Bar-Le-
Duc in Griesheim zu unterstiitzen, das Gesprach mit der
Stadt Griesheim zu suchen und eine gemeinsame Be-
auftragung anzustreben.

In der Vergangenheit war die Zweigleisigkeit aus
verschiedenen Griinden nicht umsetzbar.

Sollten sich die Randbedingungen hier geandert ha-
ben und die Stadt Griesheim diesbeziglich auf die
DADINA zukommen, wird die DADINA prifen, in-
wieweit sie unterstiitzen kann. Hierbei ist aber auch
die HEAG mobilo als Betreibergesellschaft der Stra-
Benbahnlinien einzubinden.
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Zurlckgestellt
Fahrplanabstimmung

Die DADINA wird aufgefordert, zusammen mit Vertre-
ter*innen des Fahrgastbeirates die Anschlussverbin-
dungen Ubergang Bus-Zug im Landkreis Darmstadt-
Dieburg zu tber-prifen und ggf. die Fahrplane spates-
tens zum Fahrplanwechsel Dezember 2022 anzupas-
sen. Neben den Umsteigezeiten ist vor allem zu prifen,
welche Anschlussverbindungen von den Fahrgasten
vorrangig genutzt werden und welche Defizite die Fahr-
gaste dabei sehen.

Die Geschéftsstelle wird dies prifen.

Die Stellungnahme der Geschéftsstelle zum
Antrag ,Fahrplanabstimmung“ umfasst meh-
rere Seiten und wird dem Fahrgastbeirat als
Anlage zu diesem Dokument im Rahmen der
Sitzungsunterlagen zur FBR/4./1 mitgegeben.




Solche Erhebungen kénnen durch Internetbefragungen
erfolgen, teure theoretische Studien dazu sollten ver-
mieden werden.

Die Untersuchungen kdénnen nacheinander fir einzelne
Korridore stattfinden, um verbindungsbezogen beste-
hende Anschlussprobleme zu analysieren.

Als erstes soll der Korridor Darmstadt-Messel-Urberach
bearbeitet werden.

Insbesondere fiir den Abend- und Wochenendverkehr
ist diese Untersuchung zusammen mit HEAG mobilo
auch fur die Umsteigeverbindungen in der Stadt Darm-
stadt durch-zufuhren.

Das Thema ,Sichtanschluss” ist flir Fahrgaste von
grundlegender Bedeutung, denn nichts ist schlimmer,
als ein ,sehenden Auges”“ davonfahrender Anschluss,
der mit etwas Umsicht funktioniert haben kénnte.

Es wird deshalb auch beantragt, mit den Aufgabentra-
gern auf eine Sensibilisierung des Fahrpersonals hinzu-
arbeiten, um sinnvolle Anschlussbeziehungen bei Sicht-
kontakt im Rahmen der betrieblichen Ablaufe nach
Mdglichkeit wahrzunehmen.

Unabhéngig davon ist, insbesondere in den Nebenver-
kehrszeiten, die elektronische Anschlusssicherung tber
das Leitsystem als probates Mittel einzusetzen.

Die Definition wichtiger Anschlussbeziehungen kann mit
dem Fahrgastbeirat erarbeitet werden.
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Linienkennung

Der DADINA-Vorstand wird gebeten, bei HEAG mobilo
und der Stadt Darmstadt generell auf erweiterte Linien-
kennungen von StraRenbahnlinien mit unterschiedlichen
Fahrtzielen hinzuwirken. Ziel ist die logische Konsistenz

Durch das neue Verkehrskonzept Straf3enbahn gibt
es viele Anderungen im StraRenbahnnetz. Die ent-
sprechenden Liniennummern wurden bereits kom-
muniziert und sollten jetzt nicht mehr grundlegend

()




und Eindeutigkeit in der Fahrgastinformation.

geandert werden. Nach Auswertung der Betriebser-
fahrungen kann dann entschieden werden, ob noch
Anderungen im Sinne des Antrags sinnvoll sind.
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Klassenticket

Der DADINA-Vorstand wird aufgefordert, auf den RMV
dahingehend einzuwirken, zusatzlich zu den aktuell gul-
tigen Mitnahmeregelungen fir Zeitkarteninhaber*innen
eine neue Mitnahmeregelung fir Lehrkréfte hessischer
Schulen einzufiihren. Die neue Mitnahmeregelung soll
es Lehrkraften erméglichen, an Schultagen all ihre
Schiler*innen (max. 40 Schiler*innen pro Lehrkraft)
auf ihrem Landesticket kostenfrei mitzunehmen.

Die Geschéftsstelle wird hierzu eine Stellung-
nahme des RMV einholen.

Stellungnahme des RMV:

Fir Schiler und Auszubildende gibt es ein
sehr attraktives hessenweites Schiulerticket
zum seit 2017 unverénderten Preis von 365
Euro jahrlich, das das Land Hessen mit bis zu
20 Mio. Euro jahrlich finanziert. Zudem gibt
es gegenldber dem Erwachsenentarif ver-
gunstigte Kindereinzel und —tageskarten. Fir
Gruppenfahrten gibt es eine Gruppentages-
karte.

Das Landesticket ist ein Jobticket, flir das das
Land Hessen mit den Verbliinden einen ent-
sprechenden Vertrag abgeschlossen hat.
Eine spezielle Regelung fur Lehrer ist weder
vorgesehen noch in der beschriebenen
Weise praktisch umsetzbar.

Wie Sie wissen waren die Kosten des OPNV
im RMV (vor Corona) zu etwa 55% aus Fahr-
geldeinnahmen gedeckt. Eine Absenkung
der Fahrpreise fuhrt zu einem entsprechend
héheren Finanzmittelbedarf. Eine Forderung
nach Absenkung von Preisen erfordert daher
zugleich eine Aussage Uber die Gegenfinan-
zierung.
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Halbstundentakt im Landkreis

Der DADINA-Fahrgastbeirat unterstiitzt das "Bahn- und
Buskonzept fur Grof3-Umstadt und Umgebung" vom
Februar 2022, welches u. a. folgende MalRhahmen vor-
sieht (Link: http://www.odenwaldbahn.de/220224-bahn-
buskonzept-umstadt-final. pdf

Die Geschéftsstelle wird dies prufen.

Die Stellungnahme der Geschéftsstelle zum
Antrag ,Halbstundentakt im Landkreis® um-
fasst mehrere Seiten und wird dem Fahrgast-
beirat als Anlage zu diesem Dokument im
Rahmen der Sitzungsunterlagen zur FBR/4./I
mitgegeben.



http://www.odenwaldbahn.de/220224-bahn-buskonzept-umstadt-final.pdf
http://www.odenwaldbahn.de/220224-bahn-buskonzept-umstadt-final.pdf

Fir den RMV ein 1.200-Euro-Jahresticket flr
Alle nach dem Vorbild des Rhein-Neckar-Ti-
ckets des Verkehrsverbundes Rhein-Neckar,

Vier Expressbusfahrten pro Stunde zwischen
Darmstadt Hbf und GroRR3-Umstadt, von denen
eine ohne Halt zwischen Darmstadt Ostbahnhof
und GroRR-Umstadt verkehren soll, die anderen
drei in Dieburg ohne Halte an der Hochschule
(Linien X71 und X 70), zwei der Fahrten weiter
nach Wiebelsbach und Heubach,

Zwei Fahrten pro Stunde der heutigen Buslinie
671, jedoch nur noch zwischen Darmstadt In-
nenstadt und Dieburg Hochschule,

Verlangerung der Buslinie X78 halbstindlich
zum Hbf Darmstadt und von Grof3-Zimmern
Uber Semd nach GroRR-Umstadt,

Verlangerung von bisher in Ober-Roden enden-
den Regionalbahn-Fahrten der Dreieichbahn
(RB61) bis Dieburg, bei diesen Zusatzfahrten
ggof. auch ohne Verkehrshalte in Eppertshausen
und Munster,

Neue Buslinie GUX von Dieburg Bahnhof nach
Momlingen, in Dieburg mit Anschlissen zu den
vorgenannten zusatzlichen Regionalbahnfahr-
ten Richtung Dreieich/Frankfurt,

Durchbindung der bestehenden Buslinie GU2
und neuen Buslinie GUX von Mémlingen nach
Obernburg-Elsenfeld Bahnhof in Kooperation

mit der VAB,

Neue Buslinie GU53 von Otzberg Bahnhof tiber
GroR-Umstadt, Klein-Umstadt, Kleestadt nach




Schaafheim, ab dort Durchbindung nach
Aschaffenburg in Kooperation mit der VAB,

9. Neue Buslinie GU86 von Grof3-Umstadt nach
Babenhausen.
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Ausbau der Odenwaldbahn/Gersprenztalbahn

Der DADINA-Fahrgastbeirat unterstiitzt das Konzept
"123 km Zukunft" aus dem September 2018, welches u.
a. folgende Fahrplanmaflinahmen und Infrastrukturaus-
bauten vorsieht (Link: http://www.schienenbuend-
nis.de/123-km-zukunft-180630.pdf ):

o Sofort taglicher RE-Stundentakt Erbach - Darm-
stadt Hbf

e Flllung von Fahrplanlicken im RB-Verkehr, v. a.
morgens am Wochenende fir den Tagestouris-
mus.

e Reaktivierung der Gersprenztalbahn zwischen
GroR3-Bieberau und Reinheim mit Flugelzligen
zur Odenwaldbahn nach Frankfurt Hbf und Of-
fenbach.

o Zwei zweigleisige Abschnitte Hainstadt - Seli-
genstadt und Langstadt - Klein-Umstadt, damit
stundlich schnelle RE-Verbindungen Frankfurt -
Hanau - GroR-Umstadt - Erbach und bessere
Anschlisse in Wiebelsbach mdglich sind.

e Kreuzungsbahnhof Mduhltal mit Bahnsteig an
beiden Gleisen sowie Betriebsbahnhof Zeilhard
zur Verbesserung der Punktlichkeit im Ver-
spéatungsfall und Optimierung der Trassenbele-
gung.

e Bau einer normalspurigen Stralenbahnstrecke
zwischen Darmstadt Friedensplatz und Ost-
bahnhof mit Endhaltestelle am Friedensplatz
(gemalR VKT-Planung aus 2016), Verknipfung

Die Geschéftsstelle wird zu den ersten finf Punkten
eine Stellungnahme des RMV einholen.

Der letzte Punkt soll nicht umgesetzt werden. Es
gibt klare Gremienbeschliisse in der Stadt Darm-
stadt und im Landkreis Darmstadt-Dieburg zur Pla-
nung einer Strallenbahnlinie (Meterspur) von Darm-
stadt nach RoRdorf und Grof3-Zimmern, die feder-
fuhrend von der Stradadi GmbH weiter gefihrt wer-
den. Ein normalspuriger Streckenabschnitt oder
eine Fidhrung von der Odenwaldbahn in die
Darmstadter Innenstadt ist dabei nicht vorgesehen.

Zu 1.: Die Verdichtung auf den Stundentakt
des RE Erbach — Darmstadt ist erst mit einem
Ausbau des Haltepunktes Mdihltal aus Fahr-
planstabilitdtsgriinden maoglich.

Zu 2.: Dem RMV sind keine Fahrplanliicken
im Leistungsangebot der Odenwaldbahn be-
kannt. Ein weiterer Ausbau des Leistungsan-
gebotes im Fahrplan erfordert zudem eine
zusatzliche Finanzierung.

Zu 3.: Die Reaktivierung ist geman einer ge-
meinsamen Studie RMV-DADINA verkehrlich
nicht sinnvoll, gesamtwirtschaftlich nicht trag-
fahig und damit auch nicht férderfahig.

Zu 4.: Ein zweigleisiger Ausbau der Oden-
waldbahn ist gemaR einer gemeinsamen Stu-
die von RMV und lokalen Aufgabentragern
aufgrund der damit verbundenen hohen In-
vestitionskosten gesamtwirtschaftlich nicht
tragféahig und damit auch nicht férderféahig.

Zu 5.: Der Haltepunkt Mihltal soll zum Kreu-
zungsbahnhof ausgebaut werden, damit eine
Verbesserung der Betriebsqualitat erfolgt und
eine Verdichtung des RE Erbach — Darmstadt
auf einen Stundentakt méglich wird.



http://www.schienenbuendnis.de/123-km-zukunft-180630.pdf
http://www.schienenbuendnis.de/123-km-zukunft-180630.pdf

dieser StralRenbahnstrecke mit der Odenwald-
bahn und stiindlicher Betrieb einer Stadt-Land-
Bahn-Linie Friedensplatz - Ostbahnhof - Licht-
wiese - Mihltal WaldstralRe (neuer Haltepunkt) -
Miuhltal - Ober-Ramstadt - Reinheim - Grof3-Bie-
berau.
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Anpassung bei SEV und Takten

Der DADINA-Vorstand wird gebeten, folgende Verbes-
serungsvorschlage mit dem beauftragten Verkehrsunter-

nehmen zu besprechen,

zu bewerten und auch

schnellstméglich umzusetzen. Alle Vorschlage sind nach
Einschatzung des Hauptausschusses mit den vorhande-
nen Fahrzeugen umsetzbar. Die Begriindung sind dem
DADINA-Vorstand und dem Verkehrsunternehmen vor-
zulegen.

1.

2.

Stral3enbahnlinie 4 Arheilgen-Kranichstein: Be-
dienung im 10-Minuten-Takt
Schienenersatzlinie 5E: Bedienung der Unter-
wegs-Haltestelle Heinheimer Stral3e
Schienenersatzlinie 5E: Bedienung de Unter-
wegs-Haltestelle PitzerstralRe

StraRenbahnlinie 6: SchlieRung der Taktllicken
Mo-Fr zum 15-Minuten-Takt zwischen 09:00 und
13:00

StraRenbahnlinie 6: SchlieBung der Taktliicken
Samstag zum 15-Minuten-Takt zwischen 06:00
und 20:00

Buslinie R: SchlieRung der Taktliicken Sonntag
zum 30-Minuten-Takt zwischen 09:00 und 18:00
Regionalbahnlinie RB 75: SchlieRung der Takt-
licken zum Halbstundentakt zunéchst Mo-Fr auf
dem 0stlichen Abschnitt, ggf. durch Wende in
Stockstadt am Gleis 3 oder in Dieburg am Gleis
3.

Die Geschéftsstelle wird dies prifen. Zu 7. wird
eine Stellungnahme des RMV eingeholt.

zu 1) Aufgrund der angespannten Fahrzeug-
und Ersatzteil-Verfligbarkeit ist der urspring-
lich vorgesehene 10-Minuten-Takt der Stra-
Benbahnlinie 4 zwischen Arheilgen und Kra-
nichstein nicht fahrbar. Aufgrund des zusétz-
lichen Ausfalls zweier Fahrzeuge infolge von
Unfall-Beschadigungen ist mit einer Verbes-
serung der Fahrzeugverflgbarkeit derzeit
nicht zu rechnen.

zu 2) Die SEV-Linie 5E ist bewusst als
Schnelllinie konzipiert, um Fahrgéste in mog-
lichst kurzer Zeit vom Luisenplatz zu den
StralRenbahnziigen der Linie 4 am Umsteige-
knoten Nordbad zu befdrdern. Die reguléren
Stra3enbahnziige der Linie 5 bedienen auf
ihrer Fahrt zwischen "Luisenplatz" und "Nord-
bad" die Haltestellen "Heinheimer Strafl3e"
und "Putzerstra3e" nicht, daher ist ein Halt
der SEV-Fahrten hier ebenfalls nicht vorge-
sehen.

Ein Halt der Linie 5E an den genannten Hal-
testellen wiirde die Fahrzeit fir die Fahrgaste
nach Kranichstein und Arheilgen verlangern
und so die Anbindung der genannten Stadt-
teile an die Kernstadt Uiber das baustellenbe-
dingt notwendige Mafl3 hinaus beeintrachti-
gen. Ggf. waren weitere Fahrzeuge notwen-
dig, um die bendtigte Taktdichte sicherstellen
zu konnen.




Der Bereich um die Haltestelle "Heinheimer
StrafRe" wird durch die Linie L im 10-Minuten-
Takt, der Bereich um die Haltestelle "Plitzer-
strale" Uber die Haltestellen "Alexander-
stral3e/TU" und "Jugendstilbad" in dichtem
Takt durch zahlreiche Buslinien erschlossen.
Ein zusatzlicher Halt der SEV-Linie 5E an be-
nannten Haltestellen wird daher als nicht ziel-
fuhrend und nicht notwendig angesehen.

zu 3) siehe Punkt 2)

zu 4) und 5): Ab dem Fahrplanwechsel im De-
zember 2023 ist Mo—Fr auf der Linie 6 ein 10-
Minutentakt zwischen Arheilgen und Eber-
stadt sowie ein 20-Minutentakt zwischen
Eberstadt und Alsbach vorgesehen. Sams-
tags soll zwischen 6 und 20 Uhr ein 20-Minu-
tentakt zwischen Arheilgen und Alsbach ge-
fahren werden.

Zu 6) Im Zuge der weiteren Optimierung und
Verbesserung des Bussystems in der Wis-
senschaftsstadt Darmstadt ist vorgesehen,
diese MaRnahme umzusetzen. Die Umset-
zung der Takterweiterung erfolgt in Abhén-
gigkeit der notwendigen Gremienbeschliisse
und der Finanzierungsmaoglichkeiten.

Zu 7). Die SchlieBung von Taktlicken zwi-
schen Darmstadt und Aschaffenburg an Mo-
Fr wird von der BEG flir den bayerischen Ab-
schnitt nicht mitgetragen bzw. nicht mitfinan-
ziert. Eine Verkirzung der RB nur auf den
hessischen Abschnitt ist verkehrlich nicht
sinnvoll.
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Auskdmmliche Finanzierung des OPNV-Betriebs
durch Land und Bund

Der DADINA-Vorstand wird aufgefordert, auf die
Landes- und Bundespolitik einzuwirken, um eine
auskdmmliche Finanzierung des Schienenperso-
nennahverkehrs, Bus- und StraRenbahnverkehrs in
einem Rahmen sicherzustellen, der konkrete MalR3-
nahmen zur Zielerreichung (u. a. Verdoppelung der
Fahrgastzahlen bis 2030) ermdglicht. Diese Ziele
sind Bestandteil der Verkehrswende, zu der sich
im hessischen Landtag fast alle Parteien bekannt
haben.

Die Finanzausstattung durch Bund und Land muss
die Verkehrsverbinde, Landkreise und kreisfreien
Stadte in die Lage versetzen, die folgenden Mal3-
nahmen im Dadina-Gebiet zu erméglichen:

e Téaglicher Halbstundentakt auf den heuti-
gen und zu reaktivierenden Eisenbahnstre-
cken

e Bau neuer StraRenbahnstrecken und Be-
trieb im dichten Takt

e Téaglicher Halbstundentakt im Uberland-
busverkehr, ggf. als Rufbus

e Flachendeckende OPNV-ErschlieRung
auch kleiner Ortsteile und Stadtquartiere

e Die genannten Takte sind Mindestange-
bote.

Besonders die in Stidhessen lebenden Bundes-
tags- und Landtagsabgeordneten fordert der Fahr-
gastbeirat auf, durch parlamentarische Aktivitaten
diese MaBnahmen finanziell zu ermdglichen. Auf
die bisherigen Beschlisse des Fahrgastbeirates zu

Die DADINA ist auf allen Ebenen aktiv, um
die Finanzierungssituation des OPNV zu ver-
bessern. Insbesondere haben sich dabei
auch die Vorstandsvorsitzenden als Mitglie-
der des Aufsichtsrats des RMV eingebracht.
Im Fokus steht u. a. die Abschaffung der Part-
nerschaftsfinanzierung Schiene, die Siche-
rung und Erhéhung der jetzigen Zuschisse
des RMV bzw. des Landes sowie die aus-
kommliche Finanzierung des Deutschlandti-
ckets durch den Bund und die Lander.

Der RMV kann zurzeit — trotz der kommen-
den Erhdhung der Regionalisierungsmittel -
wegen der Finanzknappheit nur wenige
Mehrbestellungen im Regionalverkehr um-
setzen, dies wird sich fir die nachsten beiden
Jahre voraussichtlich auch nicht &andern.
Umso wichtiger wird es sein, ab 2025 eine
dauerhaft bessere OPNV-Finanzierung zu er-
reichen.

Da die beschlossene Erhéhung der Regiona-
lisierungsmittel durch den Bund finanziell far
die kommunale Ebene nur wenig bringt, wird
ein neues Finanzierungsinstrument bendtigt,
durch das auch der Betrieb des lokalen Ver-
kehrs mitfinanziert werden kann.

Zurzeit mussen bereits fur den Erhalt des
Status Quo der lokalen Verkehre im DADINA-
Gebiet jedes Jahr héhere Umlagen bei der
Stadt Darmstadt und dem Landkreis Darm-
stadt-Dieburg abgefordert werden. Trotzdem
ist es gelungen, das Angebot weiter zu ver-
bessern. GroRere MaBnahmen, wie die im
Antrag genannten Punkte, sind allerdings von




konkreten, detaillierten MaRnahmen wird verwie-
sen.

der kommunalen Ebene alleine nicht finan-
zierbar, dafiir werden deutlich héhere Bun-
des- und Landesmittel bendtigt.
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Haltestellen-Umbenennung im Edelsteinviertel

Der DADINA-Vorstand wird gebeten, im Benehmen mit
der Stadt Darmstadt auf Anderungen von Haltestellen-
namen im Edelsteinviertel hinzuwirken, wie sie im
Ideenvorschlag 584 zum Birgerhaushalt 2022 vorge-
schlagen werden.

Hierzu wird eine Stellungnahme der Stadt Darm-
stadt eingeholt.

Die Umbenennung der Haltestelle "Rosen-
héhe" in "Edelsteinviertel” wird zum nachsten
Fahrplanwechsel im Dezember 2023 umge-
setzt.

Die Umbenennung der Haltestelle "Ostbahn-
hof" in "Ostbahnhof/Rosenhthe" wird nicht
umgesetzt. Da seitens der Deutschen Bahn
eine Umbenennung ihres Haltepunkts abge-
lehnt wird, werden auch die Haltepunkte der
im Bereich des Ostbahnhofs haltenden Bus-
linien nicht umbenannt, um fir den Fahrgast
eine einfachere Orientierung zu ermdglichen
und etwa in den Fahrplanmedien eindeutig
auf die Umsteigemdglichkeiten am Ostbahn-
hof hinweisen zu kénnen.
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Neue StraBenbahnverbindung durch das Martins-
viertel

Der DADINA-Vorstand wird gebeten, im Benehmen mit
der Stadt Darmstadt und der HEAG mobilo, respektive
der Stradadi GmbH, auf eine Projektuntersuchung hin-
zuwirken, wie sie im Ideenvorschlag 594 zum Biirger-
haushalt 2022 vorgeschlagen wird.

Hierzu wird eine Stellungnahme der Stadt Darm-
stadt eingeholt.

Eine StralRenbahnverbindung durch das Mar-
tinsviertel wie im Burgerhaushalt 2022 vorge-
schlagen ist nicht Teil des Gemeinsamen
Nahverkehrsplans fir die Stadt Darmstadt
und den Landkreis Darmstadt-Dieburg, der
noch bis 2024 giiltig ist.




Aufgrund der beengten Stra3enverhdltnisse
im Martinsviertel erscheint die Umsetzung ei-
ner Stralenbahnlinie dort nur schwer mdg-
lich.

Ob und in welcher Form eine solche Verbin-
dung in den nachsten Nahverkehrsplan auf-
genommen werden kann, wird im Rahmen
der Aufstellung des néchsten Nahverkehrs-
plans geprift.
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Umsetzung der UN-Behindertenrechtskonvention
(UN-BRK)

Der DADINA-Vorstand und HEAG mobilo werden auf-
gefordert, an den neu angeschafften Strallenbahnen
(St 15) sowie an alteren Modellen und Bussen, Aul3en-
ansagen einzufiihren. Auf diese Weise kénnen blinde,
sehbehinderte, aber auch Menschen mit Orientierungs-
schwachen leichter zuordnen, welches Fahrzeug ge-
rade eingefahren ist und entsprechend einsteigen oder
stehen bleiben.

Dies ist vor allem relevant an Haltestellen, an denen
verschiedene Linien halten und das Auseinanderhalten
schwierig ist, wie etwa an den Haltestellen Hauptbahn-
hof und weiteren Knotenpunkten.

Die DADINA hat im Aktionsplan zur Umsetzung der UN-
BRK diesen Schritt zugesichert. Da nun die zweite
Phase der Umsetzung begonnen hat, bitten wir um eine
entsprechende Implementierung.

Die Geschéftsstelle wird dies prifen.

Nach Abstimmung mit der Stadt Darmstadt
und der HEAG mobilo soll auf AuRenansagen
im Regelfall weiterhin verzichtet werden, da
dies insbesondere bei Haltestellen, an denen
mehrere Linien halten, unibersichtlich wird
und zu Beschwerden fiihren wiirde. Fir Stor-
falle etc. kdnnen AufRenansagen weiterhin
angewendet werden. Die DADINA hatte nicht
zugesagt, im Regelfall die Durchfiihrung von
AuRenansagen einzufiihren, sondern sich flr
die technische Machbarkeit der Auf3enansa-
gen bei Neuanschaffungen einzusetzen. Dies
ist erfolgt.
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Verlangerung von Buskursen der Linie O

Der DADINA-Vorstand wird gebeten, folgende Bus-
kurse der Linie O bis in die Innenstadt und zum Haupt-
bahnhof Darmstadt zu verlangern, mit Bedienung unter-
wegs gelegener Bushaltestellen:

Die Geschéftsstelle wird dies in Abstimmung mit
der Stadt Darmstadt und der HEAG mobiBus pri-
fen.

Dem Antrag wird nach Abstimmung mit der
Stadt Darmstadt und der HEAG mobiBus
nicht stattgegeben. Es handelt sich bei den
Spatfahrten um Riickfahrten ins Depot, au-
Rerdem sind die Bushaltestellen entlang der
Stral3enbahnstrecke nicht so gut ausgebaut.




. Mo-Do: Ankunft Béllenfalltor 01:00

Es wird auf das Angebot des HeinerLiners
ab dem Bodllenfalltor verwiesen.

. So: Ankunft Béllenfalltor 01:00
23 1 Grof¥flachige Digital-Fahrgast-Information am Sid- | Die Geschaftsstelle wird hierzu eine Stellung- Die Einrichtung einer groRen Digitalen Fahr- | ()
bahnhof, Darmstadt nahme der Stadt Darmstadt einholen. gastinformation vergleichbar den Anlagen an
] o ] ) Nord- und Ostbahnhof wird von der Wissen-
Der \{ors_tand wird gebeten, .kurzfnstlg darauf hinzuwir- schaftsstadt Darmstadt begrtiRt und unter-
ken, aquivalent zu dgn bereits bgstehenden DFIl an al- stiitzt. Die entsprechenden Planungen sollen
len anderen Darmstadter Bahnhéfen (HBf, Nord, Ost, .
Lichtwiese), ebenfalls eine grol3flachige Digital-Fahr- aufgenommen werden. Aufgrund der_V|eI-
gast-Information fur Busse und Regionalbahnen auch zahl an Manahmen und Baustellen im
fur den Darmstadter Siidbahnhof einrichten zu lassen. Stadtgebiet und durch den auch im Mobili-
tatsamt vorherrschenden Fachkréftemangel
kann leider noch kein konkreter Umset-
zungstermin genannt werden.
24 | Neue Expressbuslinie Dietzenbach-Darmstadt- Ris- | Die Geschaftsstelle wird dies in Abstimmung mit Beziglich der Verbindung Dietzenbach — N

selsheim

Der DADINA-Vorstand wird gebeten, zum nachstmaogli-
chen Zeitpunkt, jedoch spatestens ab Dezember 2024,
gemeinsam mit dem Kreis Offenbach, der Stadt Rus-
selsheim und dem RMV eine neue Expressbuslinie zwi-
schen Dietzenbach, Darmstadt und Russels-heim min-
destens im taglichen Stundentakt einzurichten. Vorge-
schlagen werden u. a. die Haltestellen: Bf Dietzenbach
Mitte, Bf Offenthal, Messel Ortsmitte, Kranichstein
Jagd-schloss Bioversum, Darmstadt Putzerstralie,
Darmstadtium, Darmstadt Hbf Westseite, Riisselsheim
Bf Studseite.

dem RMV, der KVGOF und der LNVG GG bzw.

der Stadt Risselsheim prifen.

Darmstadt siehe die Stellungnahme zum An-
trag 26 _|. Zur vorgeschlagenen Busverbin-
dung Darmstadt — Risselsheim wurde Kon-
takt mit der LNVG GG aufgenommen. Hier
wird der verkehrliche Nutzen einer zusatzli-
chen Buslinie von Darmstadt nach Russels-
heim nicht so grof? eingeschatzt. Auf der ei-
nen Seite gibt es mit der RB 75 und der S8
mit Umsteigen in Mainz-Bischofsheim be-
reits eine funktionierende Zugverbindung.
AuRerdem plant die LNVG GG zum Fahr-
planwechsel die Einrichtung einer neuen
Busverbindung, die — zumindest zur Haupt-
verkehrszeit — auch von Griesheim tber
GroRR-Gerau nach Risselsheim fihren wird.
Dies entspricht auch dem Konzept der DA-
DINA, weiterfuhrende Buslinien an den Au-
Renasten der Strallenbahn anzubinden und
nicht Busse parallel zur StraBenbahn in die




Darmstadter Innenstadt zu fiihren. Deshalb
kann die DADINA zurzeit eine zusétzliche
Busverbindung Darmstadt — Riisselsheim
nicht unterstutzen. Eine regionale Buslinie
des RMV hatte auch die unter der Stellung-
nahme zu Antrag 26_| Finanzierungsproble-
matik.

25_|

Regionalbuslinie Reinheim-Firth

Der DADINA-Vorstand wird gebeten, zum nachstmaogli-
chen Zeitpunkt, jedoch spatestens ab April 2024, die
Buslinie 693 am Samstag und Sonntag im lickenfreien
Stundentakt zwischen Reinheim und Furth fahren zu
lassen. Montag - Freitag sollen bisherige Umstiege in
Reichelsheim reduziert werden zugunsten umsteige-
freier Fahrten zwischen Reinheim und Farth.

Die Geschéftsstelle wird hierzu eine Stellung-
nahme des RMV einholen.

Die meisten Fahrten der Linie 693 am Wo-
chenende sind bereits bis Firth durchgebun-
den. Der RMV sieht hier keinen grof3en Be-
darf und verfugt zurzeit tber keine finanziel-
len Mittel, um hier Mehrbestellungen zu rea-
lisieren. Mo — Fr gibt muss bei einigen Fahr-
ten infaus Richtung Firth in Reichelsheim
umgestiegen werden. Der RMV mdchte zur-
zeit am jetzigen Fahrzeugeinsatz, der zum
Umsteigeerfordernis fiihrt keine Anderungen
vornehmen, da er gut funktioniert.

26_|

Verlangerung Buslinie X96

Die DADINA wird aufzufordern mit der Kreisverkehrsge-
sellschaft Offenbach mbH und dem RMV in Verbindung
zu treten, um die im neuen Nahverkehrsplan des Krei-
ses Offenbach geplante Buslinie Xg6 (Dietzenbach -
Dreieich-Offenthal - Darmstadt) wohlwollend zu prifen,
maglichst mit einem weiteren Halt in Messel.

Die Geschéftsstelle wird dies in Abstimmung mit
der KVGOF und dem RMV prifen.

Es wurde Kontakt mit der KVGOF und dem
RMV aufgenommen. Obwohl der verkehrli-
che Nutzen einer solchen Verbindung durch-
aus gesehen wird, besteht zurzeit weder von
der lokalen Seite (DADINA und KVGOF)
noch von der regionalen Seite (RMV) eine
Finanzierungsmdglichkeit fir eine solche Li-
nie. Ggf. kann dies zu einem spateren Zeit-
punkt erneut aufgegriffen werden.

27 |

Antrag OPNV - Anbindung Ludwigshdohviertel
(LHV)

Der Beschluss wird der Stadt Darmstadt zur Kennt-
nis gegeben.




Der FBR fordert den Vorstand und die Verbandsver-
sammlung der DADINA auf, die Evaluation der im Fol-
genden dargestellten Position im Rahmen des Planfest-
stellungsverfahrens nach Mdglichkeiten zu unterstiitzen.

Der Fahrgastbeirat (FBR) mochte seine im Grundsatz
positive, aber teils abweichende Position zu den Planun-
gen an dieser Stelle 6ffentlich deutlich machen:

e Im Interesse der Fahrgaste und einer flexiblen
Betriebsabwicklung - auch im Stérungsfall - be-
furwortet der FBR unbedingt die Durchbindung
der Streckenverlangerung der Linie 3 bis zur
Heidelberger Strafle und die dortige Netzver-
knupfung.

e Aus verkehrs- und betriebstechnischer Sicht
praferiert der FBR die Lage einer Wendeanlage
mit Haltestelle, die aus allen Richtungen befahr-
bar ist, nérdlich des Kreuzungsbereichs Cooper-
stral3e / Heidelberger Stral3e.

28 |

Linie M

Die Dadina mdge Optionen der Optimierung der Linien-
fuhrung prifen um der Linie "M" eine der Kosten ada-
quate Auslastung zu generieren.

Vorschlag A: Wenn die Auslastung den Beobachtungen
entspricht, ware es ggf. praktikabel die Linie "M" aufzu-
geben und kostenfrei in das Heinerleiner-System zu in-
tegrieren.

Vorschlag B: Ubernahme der Andienung des Edelstein-
viertels / Oberfeld als Mathilden- und Rosehnhdhe flan-

Der Antrag wurde zuriickgezogen.




kierenden Bereich in die Linie "M". Somit kdnnen die Li-
nien MO1, GB oder RH von den Fahrgasten ins Edel-
steinviertel entlastet werden.

Zudem ist das Potential Reisender aus dem Landkreis
in das Edelsteinviertel (und umgekehrt) ohnehin ver-
nachléassigbar und bedeutet fur die Fahrgéste aus dem
Ostkreis nur verlangerte Fahrtzeiten, nicht barrierefreie
Haltestellen am Ostbahnhof bzw. fiir Kunden ins Edel-
steinviertel Stehplatze, da o. g. Kreislinien meist gut
ausgelastet sind.

*kk

Der Antrag wird aufgrund der aktuellen Entwicklungen
zuruckgezogen.
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Linien M und F Alternativen zur Erschlielung Mat-
hildenh6he

DADINA und Stadt Darmstadt werden um Kenntnis-
nahme und Berlcksichtigung der nachstehenden Posi-
tion, insbesondere zur Linienflihrung der Buslinie F/FM
gebeten:

a. Aus Fahrgastsicht wird die Fihrung der Linie
F/FM Uber die PltzerstraRe abgelehnt,

weil sie nutzlos ist und die allgemeine Ange-
botsqualitat mindert.

b. Die Einstellung der Linie M aus Kosten- und
Nachfrage-Grinden wird ausdrticklich begrif3t.

Die Mittel kénnen im OPNV-Angebot nutzbrin-
gender eingesetzt werden.

c. Alternative Angebote zur touristischen Er-
schlieBung des Welterbes sind noch zu gestal-
ten.

Zu a:

DADINA und Stadt Darmstadt wollen an der geplan-
ten Fuhrung der Linie F/FM Uber die PitzerstralRe
mit der dortigen Haltestelle festhalten, da dies zur
besseren ErschlieBung des Weltkulturerbes Mathil-
denhohe mit dem OPNV beitragt. So wurde dies
auch mit dem Welterbe-Komitee bei seiner Sitzung
in Darmstadt besprochen.

Zu c:

Die Stadt Darmstadt wird weitere Uberlegungen
zum Weltkulturerbe Mathildenhdhe bezuglich der
touristischen Erschlielung und der ErschlieBung
mit dem OPNV anstellen.




30_| Fahrgastinformation (DFI) Wie die HEAG mobilo in der Sitzung des Fahrgast-
i ) o beirates am 11.10.2023 dargestellt hat, ist es tech-
Der FBR fordert die DADINA und die zustandige HEAG | yisch nicht méglich, bei Linienmutationen bereits
mobilo auf, kiinftig Verbesserungen in den Anzeigen von Anfang an alle Informationen zu den mutierten
vorzunehmen, damit Inhalte auch sinnvolle Informatio- || inien vorzuhalten.
nen geben, insbesondere bei auch weiterhin umfangrei-
chen Mutationen in den Linienumlaufen. Stadt Darmstadt und DADINA sprechen bei der
. e HEAG mobilo Mangel bei der digitalen Fahrgastin-
Zudem sollte das System dahingehend stabilisiert wer- formation an und die HEAG mobilo hat auch ge-
den, dass die Laufschriften der DFI nicht stéandig abbre- gentiber dem Fahrgastbeirat zugesagt, sich darum
chen und von vorne neu beginnen. 2u kiimmern.
31 | Antrag Direktlinien zum Hbf. fir nordliche Stadtteile | Die DADINA wird hierzu eine Stellungnahme der | Die Wissenschaftsstadt Darmstadt nimmt

(Arheilgen, Kranichstein)

Das neue Verkehrskonzept von HEAG mobilo fir die
StraBenbahn stellt fiir alle Stadtteile eine umsteigefreie
Erreichbarkeit des Hauptbahnhofs im 20-Minuten-Takt
mit Direktverbindungen in Aussicht.

Das konnte bislang hauptséachlich wegen Fahrzeugman-
gels, aber auch Kapazitatsengpassen im Streckennetz
fur die Stadtteile im Norden, namlich Arheilgen und Kra-
nichstein, nicht umgesetzt werden. Das wurde bisher
auch akzeptiert.

Mit Verfugbarkeit der neuen Stralenbahnen ST15 muss
sich das &ndern.

Potentielle Fahrwegblockaden missen durch intelligente
Signalisierungen oder auch angepasste Linienfihrungen
umgangen werden kénnen.

Der FBR fordert DADINA, HEAG mobilo, Stadt Darm-
stadt auf, sobald wie mdglich, jedoch zeithah mit

Stadt Darmstadt und ggf. der HEAG mobilo einho-
len.

wie folgt Stellung:

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt verfolgt
weiterhin die beschlossene Umsetzung des
StraRenbahnkonzepts NVK 2.0. Aufgrund
der angespannten Haushaltslage und der
weiterhin notwendigen Einsparmafinahmen
wird sich das weitere Ausrollen des NVK 2.0
jedoch verzégern, sodass auch in 2025 nicht
mit dem Vollbetrieb der Linien 1 und 10 ge-
rechnet werden kann.

Durch Optimierungsmafinahmen im beste-
henden Linienfahrplan wird angestrebt, die
Linien 1 und 10 in diesen Bereichen zu-
nachst sukzessive und tageszeitlich be-
grenzt in Einsatz zu bringen. Uber den Zeit-
punkt der Inbetriebnahme der Linien 1 und
10 kann derzeit keine seridse Auskunft ge-
geben werden.




Verfugbarkeit der ST15, die genannten Direktverbin-

dungen zu realisieren.

zu A. Blockaden Willy-Brandt-Platz (WBP)
signaltechnisch auflésen

Die Licht- und Fahrsignalanlagen im Bereich
des Willy-Brandt-Platzes haben das Ende ih-
rer Lebenszeit erreicht und kénnen signal-
technisch weder erweitert, noch angepasst
werden.

Hier ist ein baldiger Austausch vorgesehen
(vsl. im Laufe des Jahres 2024), wobei die
neue Signalanlage die Anforderungen des
NVK 2.0 erfillen wird.

Daher wird eine Anpassung wie vom Fahr-
gastbeirat beantragt nicht beflrwortet.

zu B. Linienfihrung stadtauswarts Rich-
tung Norden verifizieren

Aufgrund der absehbaren Neueinrichtung
der Signalanlage am Willy-Brandt-Platz im
Zusammenspiel mit der haushaltsbedingt
verspateten Einfihrung des NVP 2.0 gehen
wir derzeit davon aus, dass die Signalanlage
rechtzeitig zum Betriebsbeginn der Linien 1
und 10 zur Verfigung stehen wird.

Daher wird eine Anpassung wie vom Fahr-
gastbeirat beantragt nicht beflirwortet.

32_|

Antrag Haltestelle Darmstadt Jugendstilbad

Die DADINA wird hierzu eine Stellungnahme der
Stadt Darmstadt einholen.

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt nimmt
wie folgt Stellung:

Die Haltestelle "Jugendstilbad" ist im Aus-
bauprogramm fir barrierefreie Bushalte-
punkte der Wissenschaftsstadt Darmstadt
enthalten. Ein Zeitpunkt fur den endgultigen




Die Haltestelle Jugendstilbad ist ein wichtiger Halt fr
Fahrgéaste aus dem Umland aber auch fir solche, die 6f-
fentliche Infrastruktur (u.a. Jugendstilbad, Krankenhaus,
Finanzamt, VdK) ansteuern.

Zunehmend werden Stadtbuslinien (z.Zt. F/FM, L) dort
entlanggefihrt, die den Halt aber nicht anfahren kénnen
und damit Umsteigevorgédnge nicht moglich oder er-
schwert sind. Das ist umso schwerwiegender, weil dort
alle Regionallinien des Ostkreises verkehren.

Es kann nicht sein, dass die Schaffung von Barrierefrei-
heit und die Bundelung von Linienhalten an dieser gut
frequentierten Haltestelle bis zur Entscheidung einer
Schienenanbindung des Ostkreises verschleppt werden
soll. Dass einzelne Stadtlinien dort gar nicht halten, ist
auf Dauer nicht akzeptabel.

Der Fahrgastbeirat beantragt deshalb zu prufen, in-
wieweit die Haltestellenanlage kurzerfristig derart
verandert werden kann, um einerseits barrierefreies
Aus- und Einsteigen und andererseits das Einfahren
in die Haltestelle fur Busse des Querverkehrs (Pit-
zer- und Teichhausstral3e) zu erméglichen.

Ausbau kann aufgrund der parallel im Stra-
Benverlauf geplanten StralBenbahntrasse in
Richtung RoRdorf zum jetzigen Zeitpunkt
nicht seriés genannt werden.

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt unter-
sucht derzeit mit Unterstiitzung von HEAG
mobilo verschiedene Mdglichkeiten, um Bus-
haltestellen im Vorgriff auf einen endgtiltigen
barrierefreien Ausbau zunachst barrierearm
ausbauen zu kdnnen. Eine Mdglichkeit bietet
hierbei das auch im Antrag genannte Sys-
tem der Firma ZICLA, welches nur eines von
mehreren infrage kommenden Systemen ist,
allerdings an dieser Haltestelle aus verschie-
denen Grunden nicht geeignet erscheint.

Ein temporarer barrierearmer Ausbau der
Bestandshaltepunkte kann aber ggf. nach
Auswahl der verschiedenen Systeme erfol-
gen. Ein Zeitpunkt hierfir kann derzeit auch
hier leider nicht serids genannt werden.

Die weiteren in der Anlage zum Antrag dar-
gestellten Uberlegungen des Fahrgastbeitra-
tes kdnnen aus Sicht der Wissenschafts-
stadt Darmstadt aus folgenden Griinden
keine Beriicksichtigung finden:

e Eine Verlegung der Haltestellenbe-
reiche nach Westen wirde ein Ab-
hangen des Haltestellenbereiches
vom sicheren signalgeregelten Zu-




gang im Kreuzungsbereich Putzer-
stral3e / Landgraf-Georg-StralRe be-
deuten.

e Die vom Fahrgastbeirat vorgese-
hene Flhrung der Fahrgaste tber
einen durch Linienbusse tberfahr-
baren Bereich stellt aus unserer
Sicht ein erhebliches Gefahrenpo-
tenzial dar und sollte keinesfalls um-
gesetzt werden. Die Gefahr einer
Kollision von Passanten und Linien-
bussen, aber auch linksabbiegen-
den Pkw aus der Teichhausstralle
auf dem vorgesehenen Bereich ist
auch aufgrund der Verkehrsdichte
erheblich. Davon unabhangig muss-
ten augenscheinlich neben der War-
tehalle auch ein Lichtmast und ein
LSA-Mast versetzt werden und di-
verse Borde entfallen.

e Fir die Ausfahrt der Buslinie L in
Richtung Teichhausstral’e misste
eine weitere LSA-Phase eingerichtet
werden, um den stadtauswartigen
Individualverkehr queren zu kdnnen.
Hierzu wéren neben weiteren An-
passungen ein neues Steuergerat
erforderlich, welches Investitionen in
sechsstelliger Hohe bedeuten
wirde.

e Zusatzliche LSA-Phasen sind im Be-
reich der Landgraf-Georg-Stralle
aufgrund der vorliegenden Ver-
kehrsstarken nicht darstellbar.
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Antrag Linienverkehr von Messel nach Dieburg

Wird von der Geschéftsstelle der DADINA geprift.

Aus unseren Punktlichkeitsdaten kénnen wir
nicht bestatigen, dass der FM-Bus zum
Bahnhof Messel morgens ,haufig massive




Der Kreis Darmstadt-Dieburg werden gebeten, eine di-
rekte Linienfiihrung vom Hauptort Messel in das Mittel-
zentrum Dieburg per Bus zu ermdglichen.

Dies kénnte zum Beispiel fiir jede Fahrt des FU/FM-Bus-
ses erfolgen, die derzeit in Messel endet und nicht nach
Urberach weiterféahrt. Denkbar ist alternativ auch die Ver-
langerung einer anderen Buslinie, die derzeit in Dieburg
endet bzw. nach Dieburg fahrt.

Verspatungen® hat. Es ist richtig, dass es auf
der Zuglinie 75 wegen der starken Strecken-
belegung zu Verspatungen oder vereinzelten
Ausfallen kommen kann. Die Punktlichkeits-
daten des RMV zeigen z. B. zwischen No-
vember 2023 und Februar 2024 funf Ausfalle
des betreffenden Zuges und finf Fahrten, bei
denen die Verspatung mehr als funf Minuten
betrug, so dass das punktliche Erreichen des
Schulbeginns an der Goetheschule in Die-
burg nicht gesichert war. Die durchschnittli-
che Verspatung betrug zwei Minuten. Die Da-
ten zeigen, dass der Uberwiegende Teil der
Fahrten mit einer zufriedenstellenden Quali-
tat bedient werden konnte.

Die Einrichtung einer Busverbindung zwi-
schen Messel und Dieburg fur den Schuler-
verkehr ist aus Sicht der DADINA aus folgen-
den Griinden nicht sinnvoll:

- Die Verbindung ist im Schulerverkehr zur-
zeit nicht stark nachgefragt.

- Die zugewiesene Schule fur Messel ist die
Stadtteilschule in Arheilgen, auf dieser Ver-
bindung bieten wir einen entsprechenden
Busverkehr an.

- - In den heutigen Zeiten der Finanz-
knappheit ist es nicht zu verantwor-
ten, parallel zu einer bestehenden
Zugverbindung von Messel nach
Dieburg noch einen Busverkehr ein-
zurichten.




- - Aus Grinden der Personalknappheit
ist es fur die Busunternehmen sehr
schwierig Personal fir einige Fahrten
im Schilerverkehr morgens und mit-
tags zu bekommen.
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Antrag Buslinie FU/FM - Riuckkehr alten

Linienfihrung im Stadtgebiet Darmstadt

zur

Die DADINA und die Stadt Darmstadt werden gebeten,
die Verlegung des Bushalts des FU/FM-Busses statt Ale-
xanderstralRe in die PltzerstraBe erneut zu prifen und
moglichst auf die alte Linienfihrung zurtickzukehren.

Stattdessen wird vorgeschlagen den K-Bus die Halte-
stelle PutzerstraRe bedienen zu lassen, aufgrund der
einfacheren Verkehrsbedingungen fur die Route.

Die DADINA wird hierzu eine Stellungnahme der
Stadt Darmstadt einholen.

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt nimmt
wie folgt Stellung:

zu a. Sicherheitsméngel

Im Bereich der Haltestelle "Alice-Hospital"
bestehen aus Sicht der Wissenschaftsstadt
Darmstadt keine Sicherheitsméngel. Beide
Haltepunkte sind entgegen der Angaben im
Antrag ausreichend breit ausgefuhrt. Die er-
hohte Fahrgastdichte entsteht in der Haupt-
sache nicht durch Studierende an der TU
Stadtmitte, sondern durch Patientinnen und
Besucherlnnen des Alice-Hospitals und der
umliegenden Arzteh&auser, sowie durch Kun-
dinnen der umliegenden Geschéfte. Eine
signifikante Steigerung an Aussteigenden
konnte nach der Linienumlegung auch nach
Ricksprache mit HEAG mobilo an dieser
Haltestelle nicht festgestellt werden.

Die Uberwiegende Mehrheit der Radfahren-
den nutzt in diesem Bereich die Fahrbahn,
sowohl stadtein- als auch stadtauswarts. Es
liegen uns keine Beschwerden oder Mittei-
lungen uber Konflikte mit Radfahrenden an
dieser Stelle vor.

Die Haltestelle "PutzerstraRe" weist entge-
gen den Angaben des Antrags ebenfalls




ausreichend breite Nebenflachen auf, so-
dass auch hier aus unserer Sicht diesbeziig-
lich keine signifikanten Sicherheitsmangel
bestehen.

zu b. Massive regelmaRige Verspatungen

Die Linie F/FM weist nach Rickmeldung von
HEAG mobilo keine auf3ergewdhnlichen
Verspéatungen auf. Etwaige Verspatungen im
Linienverlauf gehen oftmals auf Verzégerun-
gen durch geschlossene Bahnibergange
etwa in Messel zurtick. Die Umlegung der Li-
nie auf die Putzerstral3e hat hier keine signi-
fikanten Auswirkungen.

Die im Antrag getroffene Aussage, dass auf-
grund der im Verhaltnis zur Gesamtlinien-
lange geringfigige Linienumlegung in die
PltzerstraRe nun haufig Verspatungen von
15 bis 20 Minuten entstiinden, kénnen wir
nicht nachvollziehen und wird auch nicht
durch die Aufzeichnungen von HEAG mobilo
unterstitzt.

zu c. Einsparung
Die Umlegung der Linie F/FM erfolgt kosten-
neutral, da sich die Kilometeranzahl nicht

verandert hat. Einsparungen wurden hier-
durch nicht erzielt.

zur Umlegung der Linie K




Die Linien K und H bilden im Tagesverkehr
neben der Verbindung zwischen "Karlshof"
und "Hauptbahnhof" auch eine leistungs-
starke Anbindung des grofiten Studieren-
denwohnheims an den Campus TU Stadt-
mitte. Diese Anbindung sollte nicht ge-
schwécht werden.

Aufgrund der o0.g. Ausfiihrungen kann der
Antrag durch die Wissenschaftsstadt Darm-
stadt nicht befurwortet werden.
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Antrag zum Nordbahnhof - verbesserte Verkniipfung
der Linien 6/8 und R (35_1)

Die Netzverknipfung am Nordbahnhof als Umstieg zum
und vom Hauptbahnhof zwischen den Linien 6/8 und R
soll sicherer funktionieren und damit attraktiv werden.
Voraussetzungen dazu sind ein kurzer und schneller
Umsteigeweg und eine Sensibilisierung des Fahrperso-
nals auf die Anschluss-Sicherung.

Der Fahrgastbeirat beantragt deshalb zu prufen, inwie-
weit die Umsteigebeziehung kurzerfristig durch geeig-
nete Malnahmen so verandert werden kann, dass sie
zum Nutzen der Fahrgéste zuverlassig funktioniert.

Die DADINA wird hierzu Stellungnahmen der HEAG
mobilo und der Stadt Darmstadt einholen.

Gemeinsame Stellungnahme der Stadt
Darmstadt und der HEAG mobilo:

HEAG mobilo und die Wissenschaftsstadt
Darmstadt begrtf3en prinzipiell die Vor-
schlage des Fahrgastbeirats, die zu einer
Verbesserung der Anschlusssituation an der
Haltestelle "Nordbahnhof" und zu einem
stabileren Betrieb der Linie R fuhren wirden.

Die beschriebenen Losungsansétze des
Fahrgastbeirats werden im folgenden bewer-
tet:

e Zusétzliches Kursfahrzeug auf
der LinieR

Ein zusétzliches Kursfahrzeug auf
der Linie R wiirde einen stabilen Be-




trieb auf der Linie R und die Schaf-
fung ausreichender Wendezeiten an
der Haltestelle "Nordbahnhof" er-
moglichen.

Die fur das zuséatzliche Kursfahr-
zeug anfallenden Mehrkosten sind
derzeit aufgrund der als dramatisch
zu bezeichnenden Haushaltslage
nicht finanzierbar und kénnten ggf.
nur durch Einsparungen bzw. Opti-
mierungen an anderer Stelle des
Netzes kompensiert werden.

Die Aufgabentrager sind hier mit
HEAG mobilo im stéandigen Aus-
tausch, um Optimierungspotenziale
zu erkennen und zu heben. Bei den
Uberlegungen zur Netz- und Be-
triebsoptimierung ist auch ein weite-
res Kursfahrzeug auf der Linie R be-
ricksichtigt.

Es kann aber derzeit nicht serios be-
nannt werden, ob und ab wann ein
weiteres Fahrzeug auf der Linie R
verkehren wirde.

Schaffung eines zuséatzlichen
Bus-Halts auf der Westseite

In Verlangerung der Fahrstreifen-
sperrung der Briicke tber die Gleise
am Nordbahnhof wird jeweils die
linke Richtungsfahrbahn der Stra-
Renbahnhaltestelle zugeschlagen.
Hierzu werden kurzfristig Trennele-
mente installiert und StraRenmarkie-
rungen aufgebracht. Dies dient
dazu, die derzeit beengten Platzver-
héltnisse auf den StralRenbahnstei-
gen zu verbessern.




Die Schaffung eines zusatzlichen
Bushalts wie beschrieben ist daher
nicht méglich.

Bus-Halt an StraRenbahnsteig in
Richtung Stadtmitte

Eine FUhrung der Busse vom Stra-
Renbahnsteig unter Achtung der
Vorfahrt in den IV wird kritisch gese-
hen, da es hier einiges Konfliktpo-
tenzial mit dem Ruckstau der Links-
abbieger in Richtung Martin-Luther-
King-Ring gibt. Hier kdnnten sowohl
der Bus- als auch der Stra3enbahn-
betrieb beeintréachtigt werden.

Eine Verlangerung der Halteinsel ist
nicht ohne weiteres moglich, son-
dern bedingt einige Anpassungen
wie z.B. die der RGumzeiten. Auch
die angedachte Lésung, die Linie R
Uber ein gesondertes Fahrsignal im
Knotenbereich Frankfurter Stral3e /
Carl-Schenck-Ring abbiegen zu las-
sen, ist mit aufwendigen Planungen
verbunden und wirde eine weitere
Phase in dem stark belasteten Kno-
ten bedeuten. Daher wird dies kri-
tisch gesehen.

Unabhéangig hiervon kénnen die ent-
sprechenden LSA-Planungen und
Anpassungen derzeit aufgrund der
angespannten Haushaltslage und
der ebenso angespannten Personal-
situation nicht bearbeitet und/oder
umgesetzt werden.




e Verldngerung des stadtauswarti-
gen Bahnsteigs in Richtung Nor-
den

Mittelfristig ist ein barrierefreier Aus-
bau der StraRBenbahnhaltestelle
"Nordbahnhof" unabhéngig von wei-
teren Planungen des Bahnhofsvor-
platzes vorgesehen. Die Haltestel-
lenanlage wird sich im Zuge dessen
vsl. In Richtung Norden verschie-
ben.

e Verlangerung der Linie R Rich-
tung Merck / Arheilgen

Eine Verlangerung der Linie R
wirde mindestens ein zuséatzliches
Fahrzeug erfordern, welches derzeit
nicht finanzierbar ist (s.0.). Weiterhin
gabe es Uber weite Strecken einen
unwirtschaftlichen Parallelverkehr
zusatzlich zur in dichtem Takt ver-
kehrenden StraRenbahn.

Dieser Vorschlag wird daher abge-
lehnt.
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Antrag auf Einfuhrung einer Expressbuslinie zwi-
schen Darmstadt und Flughafen Frankfurt / Terminal
3

Der FBR fordert die DADINA-Geschéaftsstelle auf, fol-
gende Verbesserungen im OPNV grob auf Sinnhaftigkeit
und Umsetzbarkeit zu prifen und die Priifergebnisse der
DADINA-Verbandsversammlung und dem Fahrgastbei-
rat vorzulegen und fur den nachsten DADINA-Nahver-
kehrsplan fir die Jahre 2024 bis 2029 aufzunehmen:

Die DADINA wird dazu eine grobe Prufung vorneh-
men.

Der Linienverlauf stellt keine Schnellbuslinie
dar. Stattdessen ist es Parallelverkehr zu den
Linien WE1 und WE2.

Eine schnelle Linie neben der Linie AIR, wel-
che direkt verkehrt, kann sinnvollerweise nur
— wie die Linien X14 oder X15 — tiber Grafen-
hausen nach Morfelden fiihren und nicht tiber
Weiterstadt, Braunshardt oder Worfelden.




Einfihrung einer neuen Expressbuslinie zwischen dem
Darmstadter Mathildenplatz und dem Terminal 3 am
Frankfurter Flughafen. Die Expressbuslinie soll tber
Weiterstadt-Riedbahn Robert-Bosch-Stralle B42, Wei-
terstadt HeinrichstralRe, Weiterstadt Hallenbad, Weiter-
stadt-Braunshardt Dornhecke A und D, Weiterstadt-
Braunshardt Sportplatz, Buttelborn-Worfelden Rhein-
landstralRe Ost, Buttelborn-Worfelden Rheinlandstrale
West, Biuttelborn-Worfelden Sporthalle, Morfelden
Schwimmbad, Mdérfelden ThomasstraRe, Morfelden An
den Nussb&umen, Walldorf Alpenring, Walldorf Vitrolles-
ring, Walldorf Okrifteler StralRe, Frankfurt Flughafen Tor
31, Frankfurt Flughafen Gebaude 532, Frankfurt Flugha-
fen Gebaude 536 verkehren.

DADINA setzt sich fir eine gute Anbindung
Darmstadts an das neue Terminal 3 ein und
arbeitet zur Zeit in der entsprechenden Ar-
beitsgruppe mit.
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Antrag auf Einsatz von Gelenkbussen auf der Linie R
im Schulerverkehr

Der FBR fordert die DADINA-Geschéftsstelle auf, fol-
gende Verbesserungen im OPNV grob auf Sinnhaftigkeit
und Umsetzbarkeit zu prifen und die Prifergebnisse der
DADINA-Verbandsversammlung und dem Fahrgastbei-
rat vorzulegen und fur den nachsten DADINA-Nahver-
kehrsplan fur die Jahre 2024 bis 2029 aufzunehmen:

AusschlieRlicher Gelenkbuseinsatz zu Schulerzeiten
zwischen 07:00 Uhr und 09:30 Uhr morgens und 13:00
Uhr mittags bis 17:30 Uhr nachmittags auf der Stadtbus-
linie R der HEAG mobilo auf dem gesamten Linienweg.

Die DADINA wird dazu eine grobe Prifung vorneh-
men.

Die Linie R wurde 2022 an Montagen bis Frei-
tagen auf einen 10-Minuten-Takt umgestellt.
Somit wurde das Kapazitatsangebot um 50 %
ausgeweitet. Wir bendétigen einen gleichma-
Bigen Fahrzeugeinsatz und kénnen nicht mal
mit Standardbussen und mal mit Gelenkbus-
sen fahren. Allein der Fahrzeugtausch fihrt
zu Mehraufwendungen. Auf3erdem erhdhen
sich bei einer solchen Mischflotte die fahr-
zeugabhangigen Kosten, da man mehr Fahr-
zeuge vorhélt als man es fir die Bedienung
der Umlaufe bendétigt. Gerade mit Blick auf
die hoheren Beschaffungskosten von Elekt-
robussen verbietet sich dies mit Blick auf die
Finanzierbarkeit des OPNV. Denkbar wére,
dass man fir de gesamten Umlauf Standard-
busse gegen Gelenkbusse tauscht. Aktuell
braucht man fur die Linie R sieben Bussen.
Davon sind sechs Standardbusse und einer
ist ein Gelenkbus. Man kénnte z.B. dartber




nachdenken, ob man z.B. vier Standard-
busse und drei Gelenkbusse einsetzt etc. Al-
lerdings erhéht dies die Bestellkosten, was
mit Blick auf die Haushaltslage der Stadt
Darmstadt aktuell schwierig ist.
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Antrag auf Verlangerung der Linie G bis Arheilgen
Bahnhof

Der FBR fordert die DADINA-Geschéaftsstelle auf, fol-
gende Verbesserungen im OPNV grob auf Sinnhaftigkeit
und Umsetzbarkeit zu prufen und die Prifergebnisse der
DADINA-Verbandsversammlung und dem Fahrgastbei-
rat vorzulegen und fur den nachsten DADINA-Nahver-
kehrsplan fir die Jahre 2024 bis 2029 aufzunehmen:

Verlangerung des sudlichen Linienweges der Stadtbusli-
nie G von der heutigen Endhaltestelle Darmstadt Arheil-
gen Dreieichweg zur neuen sitdlichen Endhaltestelle
Darmstadt Arheilgen Bahnhof.

Die DADINA wird dazu eine grobe Priifung vorneh-
men.

Diesen Vorschlag erachte ich personlich fir
sinnvoll, da es eine entsprechende Anregung
auch schon einmal seitens der GSI gab, wel-
che im Umfeld des Bahnhofes Arheilgen eine
Dependance unterhalten. Das ist meine Mei-
nung, welche wir gerne an die OPNV-Koordi-
nation herantragen kdénnen. Diese ist fur die
Bestellungen verantwortlich und sollte die fi-
nale Stellungnahme zum Vorschlag schrei-
ben. Naturlich entstehen mit einer Verlange-
rung der Linie G relevante Mehrkosten im
sechsstelligen Bereich, da zusatzliche Busse
in der Spitze gebraucht werden.
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Antrag auf Verlangerung der Linie WX bis Arheilgen
Bahnhof

Der FBR fordert die DADINA-Geschaftsstelle auf, fol-
gende Verbesserungen im OPNV grob auf Sinnhaftigkeit
und Umsetzbarkeit zu prifen und die Priifergebnisse der
DADINA-Verbandsversammlung und dem Fahrgastbei-
rat vorzulegen und fur den nachsten DADINA-Nahver-
kehrsplan fir die Jahre 2024 bis 2029 aufzunehmen:

Verlangerung des stdlichen Linienweges der Stadtbusli-
nie WX von der heutigen Endhaltestelle Darmstadt Ar-
heilgen Dreieichweg zur neuen sudlichen Endhaltestelle
Darmstadt Arheilgen Bahnhof.

Die DADINA wird dazu eine grobe Prifung vorneh-
men.

Nein, Verlangerung Linie G sollte eher ange-
strebt werden.




40 | Antrag auf Anderung des Linienwegs der Linien R |Die DADINA wird dazu eine grobe Priifung vorneh- 1. Keine Zustimmung. Unnétiger Um-
und 40 men. weg fur Linie R. Die genannten Hal-
) ) testellen werden bereits durch die Li-
Der FBR fordert die DADI'NA—Geschaftsstglle auf, fo!— nie K bedient. Allerdings besteht dort
gende Verbesserungen im OPNV grob auf Sinnhaftigkeit Handlungsbedarf am Wochenende,
und Umsetzbarkeit zu prifen und die Priifergebnisse der da die Linie K am Wochenende nur
DADINA-Verbandsversammlung und dem Fahrgastbei- bis zum Hauptbahnhof verkehrt und
rat vorzulegen und fur den néchsten DADINA-Nahver- das ganze Gewerbegebiet am Wo-
kehrsplan fir die Jahre 2024 bis 2029 aufzunehmen: chenende mehr oder weniger vom
1. Linienwegar)de.r.ung der Stadtbuslinie R der grfg\;ai??ezzaz?grtﬁngﬂzg C{r?irjf(h:ﬁ

HEAG mobilo Uber die Haltestellen Darmstadt . "
Heinrich-Hertz-Stralle, Darmstadt Mina-Rees- einen Halbstundentakt un_d _dafur Be-
StralRe und Darmstadt Hilpert Strale zurlick dienung 'des ganzen Lwyenvyeges
zum normalen Linienweg Uber die Haltestelle wurde bei der Ietz._ten Routlnes_,ltzu_ng
Darmstadt Phillip-R6th-Weg. erneut von der OPNV-Koordination

2. Linienweganderung der LNVGG Buslinie 40 abgelehnt.

tiber die Haltestellen Darmstadt Heinrich-Hertz- 2. Hier bin ich in Gesprachen mit der
StraRe, Darmstadt Mina-Rees-StraRe und LNVG Grol3-Gerau. Diese sieht es
Darmstadt Hilpert StraRe zuriick zum normalen kritisch, da sich die Fahrzeit auf der
Linienweg Uber die Haltestelle Darmstadt Phillip- Gesamtstrecke zwischen Leeheim
R6th-Weg. und Darmstadt um 3-4 Minuten ver-
langern wurde. Ge plant Gesprache
mit benachbarten LNO. Da werde ich
das erneut ansprechen. Vorher erst-
mal keine Aktivitat seitens DADINA.

Sinnvoll ist die Idee aber schon.

41 1| Antrag auf Verlangerung der Linie RH Die DADINA wird dazu eine grobe Priifung vorneh- | Ablehnung aus mehreren Griinden:

Der FBR fordert die DADINA-Geschéftsstelle auf, fol-
gende Verbesserungen im OPNV grob auf Sinnhaftigkeit
und Umsetzbarkeit zu prufen und die Prifergebnisse der
DADINA-Verbandsversammlung und dem Fahrgastbei-
rat vorzulegen und fur den néchsten DADINA-Nahver-
kehrsplan fir die Jahre 2024 bis 2029 aufzunehmen:

Linienwegsverlangerung der DADINA-Buslinie RH von
der heutigen Endhaltestelle in Reinheim-Ueberau tber

men.

e Parallelverkehr zur Odenwaldbahn
zwischen Reinheim und Hdéchst.

e Auf Linie RH verkehren generell Ge-
lenkbusse. Diese waren bei Weiter-
fuhrung auf der genannten nicht an-
satzweise ausgelastet.




Otzberg-Nieder-Klingen, Otzberg-Ober-Klingen, Hochst
im Odenwald Hassenroth, Hochst im Odenwald Hum-
metroth, Abzweig Hochst im Odenwald Annelsbach nach
Hdéchst im Odenwald Bahnhof.

e Ober-Klingen und Nieder-Klingen
sind mit Linie GU1 gut an den Bahn-
hof Lengfeld angebunden. Dies ist
die schnellere und bessere Ldsung.
Aber nur, wenn die Odenwaldbahn
zuverlassig verkehrt, was sie aktuell
nicht zwingend praktiziert.

e Linienlange wére deutlich Gber 30 Ki-
lometer. Solche langen Linien neigen
zu Problemen bei der betrieblichen
Umsetzung, da sich Verspatungen
auf den gesamten Linienweg auswir-
ken und es nicht so einfach ist, bei
Problemen zu handeln. Aktuell kann
FS Omnibus mit Sitz in Reinheim bei
einem Defekt schnell ein Fahrzeug
austauschen und vom Betriebshof
aus gut agieren.

42_|

Antrag auf Verlangerung der Linie X71

Der FBR fordert die DADINA-Geschaftsstelle auf, fol-
gende Verbesserungen im OPNV grob auf Sinnhaftigkeit
und Umsetzbarkeit zu priifen und die Priifergebnisse der
DADINA-Verbandsversammlung und dem Fahrgastbei-
rat vorzulegen und fur den nachsten DADINA-Nahver-
kehrsplan fir die Jahre 2024 bis 2029 aufzunehmen:

1. Linienwegsverlangerung der RMV-Buslinie X71
von Grof3-Umstadt-Wiebelsbach iber Hochst Im
Odenwald, Breuberg-Sandbach, Breuberg-Neu-
stadt, Breuberg-Hainstadt, M&émmlingen nah
Obernburg-Elsenfeld Bahnhof.

Die DADINA wird dazu eine grobe Prufung vorneh-
men.

Ablehnung aus mehreren Griinden:

1. vgl. Aussagen zu Linie RH. AulRer-
dem ist der vorgeschlagene Linien-
weg mehr als umwegig und zwischen
Hochst und Mdmlingen verkehrt be-
reits eine Buslinie der OREG im
Stundentakt. Denkbar wéare durch-
aus eine Verlangerung der Linie GU2
ab Moémlingen nach Obernburg-
Elsenfeld. Dann wird die schon mit
etwas Uber 30 Kilometer sehr lange
Linie GU2 noch langer. Somit misste
dann sinnvollerweise die Linie GU2
in GroR-Umstadt aufgeteilt werden.
Neue Linien wéren: Dieburg — Semd




2. Einfihrung eines T30 in der HVZ auf dem ge-

samten neuen Linienweg der RMV Buslinie X71.

— Grol3-Umstadt und Grof3-Umstadt
— Raibach — Dorndiel — Wald-Amor-
bach — Moémlingen — Obernburg-
Elsenfeld Bf. Da damit zwei Bahnli-
nien miteinander verbunden wirden,
ware dies schon sinnvoll. Das sollten
wir beim anstehenden Termin mit
Amina ansprechen

2. Zu den relevanten Zeiten in der
Hauptverkehrszeit verkehrt die Linie
X71 schon im Halbstundentakt. Mor-
gens Richtung Darmstadt ist die
Taktdichte sogar noch etwas erhoht.
Eine weitere Taktverdichtung der Li-
nie X71 ist aktuell unrealistisch. Be-
stellen musste der RMV. Die knap-
pen Mittel sollten wir eher fir andere
X-Linien wie z.B, Dietzenbach -
Darmstadt-Kranichstein verwenden
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Antrag auf Verlangerung der Linie 670

Der FBR fordert die DADINA-Geschéaftsstelle auf, fol-
gende Verbesserungen im OPNV grob auf Sinnhaftigkeit
und Umsetzbarkeit zu prifen und die Prifergebnisse der
DADINA-Verbandsversammlung und dem Fahrgastbei-
rat vorzulegen und fur den néachsten DADINA-Nahver-
kehrsplan fir die Jahre 2024 bis 2029 aufzunehmen:

1.

Linienwegsverlangerung der VRN-Buslinie 670,
welche heute in Alsbach am Hinkelstein endet,
Uber Bickenbach und Darmstadt Siudbahnhof
nach Darmstadt Mathildenplatz.

Einfihrung eines T15 in der HVZ auf dem ge-
samten neuen Linienweg der VRN-Buslinie 670.

Die DADINA wird dazu eine grobe Prufung vorneh-
men.

Ablehnung aus mehreren Griinden:

1. Parallelverkehr zur Stral3enbahnlinie
mit sehr dichten Takt

2. Kann die DADINA nicht beeinflus-
sen, da Linie 670 ganzlich vom VRN
finanziert wird, Eventuell Thema fir
anstehendes Gesprach mit Land-
kreis BergstraRe bzw. VRN.
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Antrag auf Verlangerung und Taktverdichtung der
WE-Linien

Der FBR fordert die DADINA-Geschéftsstelle auf, fol-
gende Verbesserungen im OPNV grob auf Sinnhaftigkeit
und Umsetzbarkeit zu prufen und die Prifergebnisse der
DADINA-Verbandsversammlung und dem Fahrgastbei-
rat vorzulegen und fir den nachsten DADINA-Nahver-
kehrsplan fir die Jahre 2024 bis 2029 aufzunehmen:

1.

Linienwegsverlangerung der Buslinie WE1 nach
Langen Bahnhof

Linienwegsverlangerung der Buslinie WE2 nach
Nauheim Bahnhof

Linienwegsverlangerung der Buslinie WE4 nach
Grol3-Gerau-Dornheim Bahnhof

Linienwegsverlangerung der Buslinie WE3 nach
Weiterstadt-Bahnhof.

Taktverdichtung auf den Linien WE1 und WE2
zum gemeinsamen 10-Minuten-Takt in der
Hauptverkehrszeit zwischen Braunshardt Dorn-
hecke und Darmstadt Schloss.

Taktverdichtung auf den Linien WE3 und WE4
zum gemeinsamen 15 Minuten Takt in der HVZ
zwischen Weiterstadt Hallenbad und Darmstadt
Hauptbahnhof.

Die DADINA wird dazu eine grobe Prifung vorneh-
men.

Linienwegsverlangerung der Buslinie
WEZ1 nach Langen Bahnhof — Die Linie
WEL ist bereits eine sehr lang laufende
Linie. Sie hat eine wichtige Anschlussbe-
ziehung in Erzhausen Bahnhof mit der S-
Bahn. Uber die S-Bahn sind somit die
Stationen Egelsbach und Langen mit
dem dortigen Bahn-Bus-Stadtbus-Ver-
knlpfungspunkt sehr gut erreichbar. Die
Verlangerung der Linie WE1 wirde zu-
dem einen Parallelverkehr mit der Regio-
nalbuslinie 662 darstellen, die Da. Arheil-
gen mit Langen uber die Strecke der
BundesstralRe 3 verbindet. Die Linie WE1
wirde ab der Einmindung Erzhausen in
die BundesstralRe parallel verlaufen. Die
schnelle Verbindung wird mit der S-Bahn
hergestellt. Die regionale Verbindung mit
der Buslinie 662. Fur den Bereich Egels-
bach / Langen ist die kvgOF zusténdig. In
Langen/Egelsbach verkehrt ein leis-
tungsfahiger Stadtbus. DADINA unter-
sucht zurzeit, ob die Linie WE1l an
Wixhausen herangefiihrt werden kann.

Linienwegsverlangerung der Buslinie
WE2 nach Nauheim Bahnhof — Die Linie
WE?2 ist in Worfelden mit lokalen Busli-
nien der LNVG Kreis Grof3-Gerau ver-
knlpft. Im Abschnitt Worfelden besteht
eine Kooperation mit der LNVG Kreis
GroR-Gerau. Eine Fuhrung der Linie bis
Nauheim ist nicht sinnvoll. Hier wirrde ein
Parallelverkehr mit der RB75 hergestellt.
Sollte die WE2 FeinerschlieBung vorneh-
men, werden die Fahrzeiten hoch unat-
traktiv. Denn die schnelle Verbindung
bietet die RB75, jetzt bereits von der Linie




WE?2 durch Umstieg ,Dornhecke” gut er-
reichbar. Zwischen Worfelden und Klein-
Gerau, GroR-Gerau und Nauheim ver-
kehren lokale Buslinie der LNVG Kreis
GroR-Gerau.

Linienwegsverlangerung der Buslinie
WE4 nach Gro3-Gerau-Dornheim Bahn-
hof — Die Linie WE4 hat einen regionalen
Charakter. Sie verbindet den Darmstad-
ter Hauptbahnhof mit den Kernort Weiter-
stadts, der Gemeinde Biittelborn und der
kreisstadt Gro3-Gerau. Dabei erreicht sie
auch den S-Bahn und RE Halt ,Gro3-Ge-
rau Dornberg“. Sie bindet dort das Fach-
marktzentrum an und stellt eine Verbin-
dung zwischen dieser wichtigen SPNV-
Station, dem GroR-Gerauer Stadtzent-
rum und dem Behdrdenzentrum an der
Kreisklinik her. Fur die Anbindung Dorn-
heims sorgen die lokalen Buslinien im
Kreis GrolR-Gerau.

Linienwegsverlangerung der Buslinie
WES3 nach Weiterstadt-Bahnhof — Diese
Idee ist es wert gepruft zu werden. Hier-
bei will DADINA auch betrachten, ob eine
Busandienung durch die BahnhofstralRe
und somit sidlich an den Bahnhofszu-
gang zu bringen ist.

Taktverdichtung auf den Linien WE1 und
WE2 zum gemeinsamen 10-Minuten-
Takt in der Hauptverkehrszeit zwischen
Braunshardt Dornhecke und Darmstadt
Schloss. Da das Taktgefiige bei den Um-
landlinien und somit den Weiterstadter
Linien weiterin auf dem Rhythmus




60/30/15 basiert — auch wegen An-
schluss mit SPNV, sollte ein gemeinsa-
mer 15-Minuten-Takt als Forderung for-
muliert werden.

6. Taktverdichtung auf den Linien WE3 und
WE4 zum gemeinsamen 15 Minuten Takt
in der HVZ zwischen Weiterstadt Hallen-
bad und Darmstadt Hauptbahnhof. Die-
ser Wunsch ist berechtigt und kann als
Forderung benannt werden.
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Antrag auf Taktverdichtung der Linie RH

Der FBR fordert die DADINA-Geschéaftsstelle auf, fol-
gende Verbesserungen im OPNV grob auf Sinnhaftigkeit
und Umsetzbarkeit zu prufen und die Prifergebnisse der
DADINA-Verbandsversammlung und dem Fahrgastbei-
rat vorzulegen und fur den néachsten DADINA-Nahver-
kehrsplan fur die Jahre 2024 bis 2029 aufzunehmen:

Taktverdichtung auf der DADINA-Buslinie RH zwischen
den Haltestellen Reinheim-Ueberau und Darmstadt
Hauptbahnhof auf einen durchgehenden T15.

Die DADINA wird dazu eine grobe Prufung vorneh-
men.

Montag bis Freitag: Linie RH wird zwischen
RoRdorf und Darmstadt in Uberlagerung mit
den Linien GB und MO1 bereits zu einem
Viertelstundentakt verdichtet. Gleiches gilt fir
Georgenhausen und Zeilhard in Uberlage-
rung der Linien GB, NHX und RH. Fir Rein-
heim und Spachbriicken fehlt eine Fahrt fir
den Viertelstundentakt, da dort die Linie GB
nicht verkehrt. Ueberau ist mit einem Halb-
stundentakt fir die OrtsgroRe gut angebun-
den.

Wochenende: Halbstundentakt zwischen
RoRdorf und Darmstadt durch MO1 und RH
und Stundentakt fir Georgenhausen, Rein-
heim, Spachbriicken, Ueberau und Zeilhard.
Gerade fur die stadtnahen Ortsteile der Stadt
Reinheim wie Georgenhausen, Zeilhard oder
Spachbriicken fallt das Angebot von der Be-
dienungshaufigkeit schon etwas ab. Taktver-
dichtung auf Halbstundentakt auf gesamten
Linienweg wére winschenswert. Aktuell nicht




finanzierbar und somit eine sog. ,Schubla-
denplanung®.
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Prafauftrag far ggf. zurtickgestellte Antrage 36_1 bis
45 |

DADINA wird gebeten, folgende Verbesserungen im
OPNV auf Sinnhaftigkeit, Kosten und Nutzen und Um-
setzbarkeit zu prifen und die Prifergebnisse dem Fahr-
gastbeirat vorzulegen, um sie nach erneuter Abstim-
mung ggf. in den nachsten DADINA Nahverkehrsplan far
die Jahre 2024 bis 2029 aufzunehmen und der DADINA-
Verbandsversammlung entsprechend vorzulegen.

36. Einfihrung einer neuen Expressbuslinie zwischen
dem Darmstédter Mathildenplatz und dem Terminal 3
am Frankfurter Flughafen. Die Expressbuslinie soll uber
Weiterstadt Riedbahn Robert-Bosch-StralRe B42, Wei-
terstadt Heinrichstral3e, Weiterstadt Hallenbad, Weiter-
stadt-Braunshardt Dornhecke A und D, Weiterstadt-
Braunshardt Sportplatz, Bittelborn-Worfelden Rhein-
landstraRe Ost, Bittelborn-Worfelden Rheinlandstralle
West, Biuttelborn-Worfelden Sporthalle, Maorfelden
Schwimmbad, Mdérfelden ThomasstraRe, Morfelden An
den Nussb&aumen, Walldorf Alpenring, Walldorf Vitrolles-
ring, Walldorf Okrifteler StraRe, Frankfurt Flughafen Tor
31, Frankfurt Flughafen Gebaude 532, Frankfurt Flugha-
fen Gebaude 536 verkehren.

37. Ausschlielllicher Gelenkbuseinsatz zu Schulzei-
ten zwischen 07:00 Uhr und 09:30 Uhr morgens und
13:00 Uhr mittags bis 17:30 Uhr nachmittags auf der
HEAG Mobilo Stadtbuslinie R, auf dem gesamten Li-
nienweg.

Antrag wurde zurtickgezogen




38. Verlangerung des sudlichen Linienweges der Stadt-
buslinie G von der heutigen Endhaltestelle Darmstadt
Arheilgen Dreieichweg zur neuen sidlichen Endhalte-
stelle Darmstadt Arheilgen Bahnhof.

39. Verlangerung des sudlichen Linienweges der Stadt-
buslinie WX von der heutigen Endhaltestelle Darmstadt
Arheilgen Dreieichweg zur neuen sidlichen Endhalte-
stelle Darmstadt Arheilgen Bahnhof.

40. Linienweganderung der HEAG Mobilo Stadtbuslinie
R Uber die Haltestellen Darmstadt Heinrich-Hertz-
Strale, Darmstadt Mina-Rees-Strale und Darmstadt
Hilpert StraRe zurtick zum normalen Linienweg Uber die
Haltestelle Darmstadt Phillip-Roth-Weg.

Linienwegéanderung der LNVGG Buslinie 40 dber die
Haltestellen Darmstadt Heinrich-Hertz-Stral3e, Darm-
stadt Mina-Rees-Stralle und Darmstadt Hilpert StralRe
zurick zum normalen Linienweg Uber die Haltestelle
Darmstadt Phillip-R6th-Weg.

41. Linienwegsverlangerung der DADINA Buslinie RH
von der heutigen Endhaltestelle in Reinheim-Ueberau
Uber Otzberg-Nieder-Klingen, Otzberg-Oberklingen,
Hochst im Odenwald Hassenroth, Hochst Im Odenwald
Hummetroth, Abzweig Hochst im Odenwald Annelsbach
nach Hoéchst Im Odenwald Bahnhof.




42. Linienwegsverlangerung der RMV-Buslinie X71 von
GroR-Umstadt-Wiebelsbach tber Hochst Im Odenwald,
Breuberg-Sandbach, Breuberg-Neustadt, Breuberg-
Hainstadt, MGmmlingen nah Obernburg-Elsenfeld Bahn-
hof.

Einflhrung eines T30 in der HVZ auf dem gesamten
neuen Linienweg der RMV Buslinie X71.

43. Linienwegsverlangerung der VRN-Buslinie 670,
welche heute in Alsbach am Hinkelstein endet Uber Bi-
ckenbach, Darmstadt Stidbahnhof nach Darmstadt Mat-
hildenplatz.

Einfihrung eines T15 in der HVZ auf dem gesamten
neuen Linienweg der VRN-Buslinie 670.

44 a. Linienwegsverlangerung der Buslinie WE1 nach
Langen Bahnhof

b. Linienversverlangerung der Buslinie WE2 nach Nau-
heim Bahnhof

c. Linienversverlangerung der Buslinie WE4 nach Grol3-
Gerau-Dornheim Bahnhof

d. Linienwegsverlangerung der Buslinie WE3 nach Wei-
terstadt-Bahnhof.

e. Taktverdichtung auf den Linien WE1 und WE2 zum
gemeinsamen 10 Minuten Takt in der Hauptverkehrszeit
zwischen Braunshardt-Dornhecke und Darmstadt
Schloss.




f. Taktverdichtung auf den Linien WE3 und WE4 zum
gemeinsamen 15 Minuten Takt in

der HVZ zwischen Weiterstadt Hallenbad und Darmstadt
Hauptbahnhof.

45, Taktverdichtung auf der DADINA Buslinie RH zwi-
schen den Haltestellen Reinheim-Ueberau und Darm-
stadt Hauptbahnhof auf einen durchgehenden T15.
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Antrag auf Mehrfahrtenkarte fir Senioren ab 65

Der DADINA-Vorstand wird um Prifung gebeten, wie
die durch den Abbau zahlreicher Fahrscheinautoma-
ten entstandenen Zugangshemmnisse zum OPNV
fur altere Menschen ohne digitale Medien (Smart-
phone) minimiert werden kénnen.

Die Begriindung ist dem Vorstand mitzugeben.

Durch den Abbau zahlreicher Fahrscheinautomaten gibt
es an vielen Tram-Haltestellen keine Mdglichkeit mehr,
Fahrkarten im Barverkauf zu erwerben. Besonders altere
Menschen sind gehemmt, ohne glltigen Fahrschein ein-
zusteigen und fithlen sich vom OPNV ausgegrenzt. Die-
ses Hemmnis fiir die besonders sensible und teils mobi-
litatseingeschrankte bzw. teils hilfsbedirftige Zielgruppe
sollte abgebaut werden.

Vorgeschlagen wird die Einfuhrung einer Mehrfahr-
tenkarte mit Altersbeschrankung im Vorverkauf. Da-
mit kann der oft finanzschwachen Gruppe alterer Men-
schen ohne Smartphone ein gilnstiger und einfach zu
handhabender Zugang zum OPNV angeboten werden.
Gleichzeitig werden vorbezahlte Fahrgeldeinnahmen
guasi als Kredit generiert.

Aufgrund des ablehnenden Beschlusses der Ver-
bandsversammlung in der Sitzung vom 20.03.2024
erfolgt keine erneute Prifung.

Aus der Ergebnisniederschrift (VV/10./V1.)
Uber die Sitzung der Verbandsversammlung
der Darmstadt-Dieburger Nahverkehrsorga-
nisation am Mittwoch, 20.03.2024, 17:00
Uhr bis 17:37 Uhr, LRA DA.,
Sitzungszimmer Da-2010c Kasino, Jagertor-
stral3e 207, 64289 Darmstadt

TOPS8: Antrag der Fraktion Klimaliste
WGD zum Fahrtantritt mit Streifenkarten
als Alternative zu Abos (10_VI_37)

Beschlussvorschlag:

Die DADINA-Verbandsversammlung mége
beschliel3en:

1. Die Einfuhrung von Streifenkarten zum
gultigen Fahrtantritt als Alternative zu digi-
talen Angeboten (Monats-/Jahres- Abon-
nements) im DADINA / RMV-Gebiet wird

™)




Beispiel der Ausgestaltung:

Ticket-Block zu 10, 25 oder anderer Blockstéarke
mit Mengenrabattierung

AusschlieRlich fur Personen ab 65 Jahren
AusschlieBlich als Tageskarte

Ein pauschaler Einheitspreis pro Fahrt-Tag
sollte sich zwischen Preisstufe 1 und 2 liegen
(z.B. liegt der Mittelwert von PS1 5,15 € und PS2
6,65 € bei 5,90 €. Mit Mengenrabattierung wéaren
dann fur den Zehner-Block 50 € und fir den
Finfundzwanziger-Block 100 € denkbar)

Gdf. begrenzte Gultigkeit der Vorverkaufstickets
von 1 oder 2 Jahren

Gultigkeit des jeweiligen Tickets nach manuel-
lem Eintrag von: Name, Vorname, und Datum
des Fahrttages

konzeptionell (wirtschaftlich und tech-
nisch) umgesetzt,

2. der Verkauf der Streifenkarten wird nie-
derschwellig an geeigneten Verkaufsstel-
len (bspw. Kioske) angeboten.

In der Aussprache:

Als  Antragssteller erklart VV-Vertreter
Neumann, dass es Rickmeldungen aus der
Bilrgerschaft gebe, wonach ein Fahrtantritt
ohne Fahrschein nicht gewollt sei. Dies sei
aber ein  Problem, wenn an der
Starthaltestelle kein Fahrkartenautomat sei
und der Fahrgast nicht Uber eine digitale
Alternative verfuge. Streifenkarten konnten
da Abhilfe schaffen.

VV-Mitglied Heike B&hler erklart, dass sie
die Argumentation nachvollziehen koénne,
sich aber trotzdem gegen den Antrag aus-
sprechen werde. Die Problematik betreffe
wenige Einzelfélle, die Kosten, die bei der
notwendigen Einfihrung neuer Hardware
zum Entwerten der Streifenkarten entstehen
wurden, miissten aber alle OPNV-Nutzer tra-
gen. Da die HEAG mobilo zugesagt habe,
ihre Kontrolleure fir die Problematik zu sen-
sibilisieren, sei die gegenwartige Lésung ver-
tretbar.

Stv. Vorstandsvorsitzender Wandrey er-
ganzt, dass die grolReren gesellschaftlichen
Verschiebungen — weg vom Bargeld, hin zu
Zeitkarten und verbundibergreifenden Sys-




temen — nicht aufzuhalten seien und aus Kos-
tengriinden nicht alles doppelt gemacht wer-
den kdnne. Konkret zu den Automaten habe
es mittlerweile einen Termin zur Aussprache
der HEAG mobilo mit der Interessenvertre-
tung alterer Menschen in Darmstadt gege-
ben. Die Automaten wirden zudem nicht fla-
chendeckend, sondern nur punktuell abge-
baut.

VV-Vertreter Neumann beantragt, den vor-
liegenden Antrag als Prifantrag umschreiben
und Punkt 2 komplett zu streichen.

Beschluss:

Die DADINA-Verbandsversammlung mége
beschliel3en:

Alternativen zu digitalen Angeboten (Mo-
nats-/Jahres- Abonnements) im DADINA /
RMV-Gebiet werden konzeptionell (wirt-
schaftlich und technisch) gepruift.

Abstimmungsergebnis:

1 dafur, 15 dagegen, 1 Enthaltung
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Antrag Sicherstellung der Aktualitat von Fahrplan-
aushangen (Bus)

Der DADINA-Vorstand wird gebeten, in allen kiinftigen
Ausschreibungen - auch von RMV und benachbarten Lo-
kaler Nahverkehrsorganisationen - Vertragsbedingun-
gen mit Vertragsstrafen bei nicht jahrlich aktualisierten
Fahrplanaushangen (Bus) vorzusehen. Im Idealfall ist

Der Antrag wird durch die Geschéftsstelle der DA-
DINA geprift.

Gemeinsame Antwort der DADINA-
Geschéftsstelle und der Stadt Darmstadt:

Das Qualitditsmanagement zur Haltestellen-
ausstattung und zur Fahrgastinformation




eine Strafe fur jeden Tag eines nicht-aktuellen Aushangs
pro Linie und Mast vorzusehen. Die Busunternehmen
sollen fiir von der DADINA ausgewahlte Stichproben
zweimal jahrlich Fotos liefern missen, sofern die DA-
DINA diese anfordert.

wird Thema in der aktuell laufenden Neuer-
stellung des Gemeinsamen Nahverkehrs-
plans. Zudem wird das laufende Qualitats-
management im Hause der DADINA neu
aufgestellt. Die laufende Uberwachung so-
wie eine fotografische Dokumentation ist da-
bei vorgesehen.
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Antrag zum Nordbahnhof — verbesserte Verknip-
fung der Linien 6/8 und R durch Nord-Verschiebung
und Umbau der Halteinseln der StraRenbahn auf
mehr Breite und Barrierefreiheit

Die Netzverknipfung am Nordbahnhof als Umstieg zum
und vom Hauptbahnhof zwischen den Linien 6/8 und R
soll sicherer funktionieren und damit attraktiv werden.
Voraussetzungen dazu sind ein kurzer und schneller
Umsteigeweg und eine Sensibilisierung des Fahrperso-
nals auf die Anschluss-Sicherung. Aufgrund veranderter
Gegebenheiten beantragt der Fahrgastbeirat zu prufen,
inwieweit die Umsteigebeziehung und Haltestellensitua-
tion kurzfristig durch geeignete MalRBhahmen so veran-
dert werden kdnnen, dass sie zum Nutzen der Fahrgaste
zuverlassig und komfortabel funktionieren. Die Prifung
soll sich insbesondere auf die Haltepositionen der Stra-
Renbahn beziehen: Nord-Verschiebung, Verbreiterung
und Barrierefreiheit.

Der Antrag wird durch die Geschéftsstelle der DA-
DINA geprift.

Antwort der Stadt Darmstadt:

Aufgrund des notwendigen Neubaus der
Briicke im Zuge der Frankfurter Straf3e Uber
die DB-Gleise ist eine kurzfristige Verschie-
bung der StraORRenbahnhaltestelle in Rich-
tung Norden nicht vorgesehen. Hierbei
wurde aller Voraussicht nach der Bestands-
schutz der Haltestelle entfallen.

Im Laufe des letzten Jahres wurden die
Bahnsteige der Stralenbahnhaltestelle
"Nordbahnhof" verbreitert, um dem gestiege-
nen Fahrgastaufkommen in diesem Bereich
gerecht werden zu kénnen. Die Méglichkei-
ten zur Ausstattung der Haltepunkte mit tem-
poraren Bahnsteigerh6hungen wird derzeit
untersucht.
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Antrag auf Einfihrung einer schnellen Verbindung
zwischen Darmstadt und dem Flughafen Frankfurt /
Terminal 3

Fortschreibung des Antrags 36_I, basierend auf der Erst-
einschatzung der DADINA-Geschéftsstelle nach grober
Prifung:

Der Antrag wird durch die Geschéftsstelle der DA-
DINA gepruft.

Antwort der DADINA-Geschéftsstelle:

Zur Anbindung des Terminal 3 ist ein Work-
shop zusammen mit dem RMV und der
LNVG Kreis GroR-Gerau durchgefiihrt wor-
den. Es wurden Losungen diskutiert, Termi-
nal 3 mithilfe von existierenden X-Bus-Linien
anzubinden. Die Anbindung des Terminal 3
wird ein Prifauftrag im neuen Gemeinsamen




Der FBR fordert die DADINA-Geschéftsstelle auf, Ver-
besserungen fiir die OPNV-Anbindung des Flughafen-
Terminals 3 zu planen und in den nachsten DADINA-
Nahverkehrsplan fur die Jahre 2024 bis 2029 aufzuneh-
men.

Hierbei sind mehrere Mdglichkeiten zu untersuchen: Er-
weiterung der Linie AIR, Schaffung einer zuséatzlichen
schnellen Expressbuslinie oder/und die Anbindung mit
dem SPNV (Hessen-Express, S-Bahn u.a.).

Nahverkehrsplan. Die genannten Alternativ-
vorschlage werden dabei ebenfalls unter-
sucht.
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Antrag auf Einsatz von Gelenkbussen auf der Linie R
im Schulerverkehr

Fortschreibung des Antrags 37_I, basierend auf der Erst-
einschatzung der DADINA-Geschéftsstelle nach grober
Prufung:

Der FBR bittet die DADINA-Geschéftsstelle, im Zusam-
menhang mit Optimierungen des Buslinien-Blindels ab
Bollenfalltor ggf. freiwerdende Gelenkbus-Kurse be-
darfsgerecht auf die Linie R zu verlagern.

Der Antrag wird durch die Geschéftsstelle der DA-
DINA geprift.

Antwort der Stadt Darmstadt:

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt unter-
stutzt prinzipiell den bedarfsgerechten Ein-
satz von Gelenkbussen. Derzeit stehen hier-
fur im stadtischen Haushalt keine zuséatzli-
chen Mittel zur Verfigung, um die Mehrkos-
ten gegeniber den bestellten Standardbus-
sen Ubernehmen zu kénnen.

Im Zuge der weiteren Optimierungen des
Busverkehrs wird dieser Antrag geprift wer-
den.
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Antrag auf Verlangerung der Linie G bis Arheilgen
Bahnhof

Fortschreibung des Antrags 38 |, basierend auf der Erst-
einschatzung der DADINA-Geschéftsstelle nach grober
Prufung:

Der FBR fordert die DADINA-Geschéaftsstelle auf, fol-
gende Verbesserungen im OPNV zu untersuchen und
ggf. fir den nachsten DADINA-Nahverkehrsplan fir die
Jahre 2024 bis 2029 aufzunehmen:

Der Antrag wird durch die Geschéftsstelle der DA-
DINA geprift.

Antwort der Stadt Darmstadt:

Zum 29.07.2023 wurde der Busverkehr im
Stadtteil Wixhausen grundlegend tberarbei-
tet. Zuvor wurde der Stadtteil Wixhausen im
Busverkehr in einem generellen 30-Minu-
ten-Takt der Linien WX und G bedient.
Hierbei ergaben sich aufgrund von An-
schluss-Sicherungen am S-Bahnhof ,Darm-
stadt-Wixhausen“ gleichzeitige Abfahrten




Verlangerung des sudlichen Linienweges der Stadtbusli-
nie G von der heutigen Endhaltestelle Darmstadt Arheil-
gen Dreieichweg zur neuen sidlichen Endhaltestelle
Darmstadt Arheilgen Bahnhof.

In diesem Zusammenhang sollte das Buskonzept fur
Wixhausen im Ganzen Uberarbeitet werden, weil die An-
bindung beider Bahnhdofe (Arheilgen und Wixhausen) mit
der Linie G uberflussig erscheint und nach der Burgerbe-
fragung der Stadt Darmstadt ohnehin Verbesserungen in
der Busanbindung des Stadtteils Wixhausen vorgesehen
werden sollen.

der Buslinien WX und G ab der Stral3en-
bahnhaltestelle ,Dreieichweg® und langere
Streckenabschnitte mit zeitgleichem Paral-
lelverkehr.

Im Rahmen des FAIR-Projekts entsteht im
Bereich des GSI-Helmholzzentrums eine
Vielzahl neuer Arbeitsplatze. Um das GSI-
Helmholzzentrum besser zu erschliel3en,
die Anbindung des Stadtteils an die Stra-
Benbahn zu verbessern und auch den
OPNV innerhalb des Stadtteils aufzuwer-
ten, wurden die Abfahrten und Streckenver-
laufe der Buslinien WX und G neu geordnet
und leistungsfahiger gestaltet.

Die Linie WX verkehrt nun in der Tagesver-
kehrszeit montags bis freitags von Betriebs-
beginn bis ca. 22:00 Uhr im 20-Minuten-
Takt. Die Schul-Verstarkerfahrten zur Hes-
senwaldschule wurden beibehalten. Die
Abfahrtzeiten wurden auf die StralRenbahn-
fahrten an der Haltestelle ,Dreieichweg” ab-
gestimmt.

Die Linie G verkehrt nun montags bis frei-
tags von ca. 06:30 Uhr bis ca. 20:00 Uhr
zwischen dem S-Bahnhof ,Darmstadt-
Wixhausen®, der Haltestelle ,GSI“ und der
Haltestelle ,Dreieichweg” im 30-Minuten-




Takt. Die Abfahrtzeiten wurden in Abstim-
mung mit dem GSI-Helmholtzzentrum auf
den S-Bahnverkehr der Linie S6 abge-
stimmt, an der Strallenbahnhaltestelle
,Dreieichweg“ besteht aufgrund der kunfti-
gen haufigeren StralRenbahnfahrten eine
attraktive Verbindung vom GSI Helmholtz-
zentrum zur Innenstadt.

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt geht
hier von einem nachfragegerechten und
wirtschaftlichen Angebot fir die Fahrgaste
in Wixhausen aus. Eine erneute Uberarbei-
tung des Buskonzepts in Wixhausen ist da-
her derzeit nicht vorgesehen.

Eine Verlangerung der Linie G bis "Arheil-
gen Bahnhof" wirde Uber langere Strecke
einen Parallelverkehr mit den dort verkeh-
renden StralRenbahnlinien bedeuten. Auch
werden an den Bahnhofen von Wixhausen
und Arheilgen dieselben S-Bahn-Linien er-
reicht, was eine Verbindung der beiden
Bahnhofe durch ein zusatzlich verlangerte
Buslinie G nicht zielfihrend erscheinen
lasst.
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Antrag auf Anderung des Linienwegs der Linie 40

Fortschreibung des Antrags 40_I, basierend auf der Erst-
einschatzung der DADINA-Geschéftsstelle nach grober
Prafung:

Der FBR fordert die DADINA-Geschéftsstelle auf, fol-
gende Verbesserungen im OPNV in den Gesprachen mit
der benachbarten LNO anzustreben und zu beriicksich-
tigen und ggf. fir den nachsten DADINA-Nahverkehrs-
plan fir die Jahre 2024 bis 2029 aufzunehmen:

Linienweganderung der LNVGG Buslinie 40 Uber die
Haltestellen Darmstadt Heinrich-Hertz-Stral3e, Darm-
stadt Mina-Rees-Strale und Darmstadt Hilpert Stral3e
zurick zum normalen Linienweg Uber die Haltestelle
Darmstadt Phillip-R6th-Weg.

Der Antrag wird durch die Geschéftsstelle der DA-
DINA gepruft.

Antwort der DADINA-Geschéftsstelle:

Die Neuordnung des Busverkehrs im Be-
reich des Verkehrskorridors entlang der Bus-
linie 40 wird im Gemeinsamen Nahverkehrs-
plan geprift. Hierzu sind erste Abstimmun-
gen mit der LNVG Kreis GroRR-Gerau erfolgt.
Es wurde sich tber die Vorhaben im Zusam-
menhang mit der Neuausschreibung der lo-
kalen Linienbiindel im stdlichen Kreis Grol3-
Gerau ausgetauscht.
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Antrag auf Verlangerung der Linie X71 und Taktver-
zahnung mit der Linie X70

Fortschreibung des Antrags 42_1, basierend auf der Erst-
einschatzung der DADINA-Geschéftsstelle nach grober
Prafung:

Der FBR fordert die DADINA-Geschéftsstelle auf, fol-
gende Verbesserungen im OPNV zu untersuchen und
gof. fur den nachsten DADINA-Nahverkehrsplan fir die
Jahre 2024 bis 2029 aufzunehmen:

1. Fuhrung der RMV-Buslinie X71 als Direktverbin-
dung Dieburg — Gro3-Umstadt — Médmlingen — Breu-
berg — OBB Elsenfeld Bf Westseite Wiebelsbach ge-
maf FBR-Beschlusslage seit Sommer/Herbst 2022,
um eine direkte Verbindung beider Verwaltungszen-
tren zu etablieren. Eine Fuhrung via H6chst wird we-
gen des Parallelverkehrs zur Odenwaldbahn nicht
fur sinnvoll gehalten. Da die Durchbindung nicht
Darmstadt beruhrt, wird die Linienlange fur vertret-
bar gehalten.

Der Antrag wird durch die Geschéftsstelle der DA-
DINA geprift.

Der Antrag wird im Konzext des NVP 2025-
2030 uberpruft.
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Umsetzung der FBR-Beschlusslage fur einen Takt
60 auf dem gesamten Linienweg der Linie X71, ver-
starkt durch drei erganzende Fahrten der Linie X70
(ohne Dieburg Hochschule), aus der sich ein Takt 15
zwischen Grof3-Umstadt und Darmstadt Hbf. ergibt.
Die FBR-Beschlusslage ergibt sich aus der Unter-
sttzung des ,Bahn- und Buskonzepts fur Grofl3-Um-
stadt und Umgebung.

https://www.odenwaldbahn.de/220503-bahn-bus-

konzept-umstadt-final.pdf
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Antrag auf Verlangerung und Taktverdichtung von
WE-Linien

Fortschreibung des Antrags 44 _|, basierend auf der Erst-
einschatzung der DADINA-Geschéftsstelle nach grober
Prufung:

Der FBR fordert die DADINA-Geschéaftsstelle auf, fol-
gende Verbesserungen im OPNV umzusetzen und ggf.
fur den nachsten DADINA-Nahverkehrsplan fur die
Jahre 2024 bis 2029 aufzunehmen:

1.

Linienweg-Verlangerung der Buslinie WE3 nach
Weiterstadt-Bahnhof und Taktverdichtung auf den
Bus-Linien WE3 und WE4 zum gemeinsamen 15-Mi-
nuten-Takt in der HVZ zwischen Weiterstadt Hallen-
bad und Darmstadt Hauptbahnhof. Bei dem Linien-
weg sollte eine Andienung durch die Bahnhofstrafie
zum sidlichen Bahnhofszugang in Weiterstadt ge-
pruft werden.

Taktverdichtung auf den Bus-Linien WE1 und
WE2 zum gemeinsamen 15-Minuten-Takt in der
HVZ zwischen Braunshardt Dornhecke und Darm-
stadt Schloss.

Mittelfristig soll eine bedarfsgerechte Taktverdich-
tung auf 10-Minuten-Takt in der HVZ im Auge behal-
ten werden.

Der Antrag wird durch die Geschéftsstelle der DA-
DINA gepruft.

Antwort der DADINA-Geschéftsstelle:

Die Weiterstadter Buslinien werden im Zu-
sammenhang mit dem neuen ODA ab 2026
einer Uberplanung unterzogen. Auch hierbei
wurde die LNVG Kreis GroRR-Gerau bereits
einbezogen, um Optimierungen im gesam-
ten Linienbundel vorzunehmen. Dieses Vor-
haben wird in der Angebotskonzeption des
neuen Gemeinsamen Nahverkehrsplans
vertiefend behandelt.



https://www.odenwaldbahn.de/220503-bahn-buskonzept-umstadt-final.pdf
https://www.odenwaldbahn.de/220503-bahn-buskonzept-umstadt-final.pdf

56 1 Antrag auf Taktverdichtung der Linie RH Der Antrag wird durch die Geschéaftsstelle der DA- | Antwort der DADINA-Geschéftsstelle: (V)
DINA gepruft. .

Fortschreibung des Antrags 45_1, basierend auf der Erst- gep Eine Uberplanung der lokalen Buslinien im
einschatzung der DADINA-Geschéftsstelle nach grober Bereich Reinheim erfolgt aktuell in Vorberei-
Priufung: tung auf die Neuausschreibung der dortigen
Der FBR fordert die DADINA-Geschaftsstelle auf, fol- Linienbindel. Ebenfalls werden die Linien-
gende Verbesserungen im OPNV fiir den nachsten DA- biindel im neuen Gemeinsamen Nahver-
DINA-Nahverkehrsplan fiir die Jahre 2024 bis 2029 auf- kehrsplan Uberprift.
zunehmen:
Fur die Buslinie RH soll auf der Relation Reinheim-
Ueberau und Darmstadt-Hauptbahnhof mdéglichst ein
durchgehender 15-Minuten-Takt in der HVZ und ein 30-
Minuten-Takt am Wochenende angeboten werden.

57 1 Antrag auf Anderung der Geschéftsordnung des Der Antrag wird der Verbandsversammlung am N

FBR fir den elektronischen Unterlagenversand
Die Verbandsversammlung moége beschlie3en:

Damit der Fahrgastbeirat die Mdglichkeit erhalt, Einla-
dungen, Protokolle und sonstige Arbeitsmaterialien digi-
tal von der Geschéftsstelle der DADINA zu erhalten bzw.
versenden zu lassen, muss die Geschaftsordnung des
Fahrgastbeirats angepasst werden. Das obliegt laut 815
der Satzung der DADINA der Verbandsversammlung.
Der Fahrgastbeirat bittet daher die Verbandsversamm-
lung, die Geschéaftsordnung an den beiden entsprechen-
den Stellen wie folgt anzupassen (Anderungen sind ge-
fettet):

3. Aufgaben der DADINA

(...) Die DADINA unterstltzt den Fahrgastbeirat durch
Ubernahme der notwendigen Schreib- und Biiroarbeiten,
den schriftlichen oder elektronischen Versand von

19.12.2024 zur Abstimmung vorgelegt.

Der Antrag wurde von der
Verbandsversammlung einstimmig
beschlossen. Die Geschéftsordnung des
FBR wurde entsprechend geandert.




Einladungen, Protokollen und sonstiger Arbeitsmateria-
lien.

5. Organisation

(...) Die Einladung erfolgt schriftlich oder elektronisch
zwei Wochen vor dem Sitzungstermin, sie wird gemein-
sam mit der Tagesordnung versandt.
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Antrag Erweiterung des DadiLiner Angebot in
Babenhausen in den Morgenstunden (58 1)

Der DADINA-Vorstand wird gebeten, in Zusammenarbeit
mit dem Landkreis Darmstadt-Dieburg und der Stadtver-
waltung Babenhausen die Kosten fiir weitere Betriebs-
zeiten des DadiLiners am Morgen zu ermitteln.

Die Geschéftsstelle der DADINA wird die Kosten er-
mitteln und der Stadt Babenhausen vorlegen.

(59_1)

Antrag Schnelllinie 6 — Haltestelle ,,Lincoln-Sied-
lung”

Die DADINA wird gebeten, mit HEAG-mobilo Verhand-
lungen zu fuhren, ob auch die Schnelllinie 6 die Halte-
stelle ,Lincoln-Siedlung“ standig bedienen kann.

Der Antrag wird an die OPNV-Koordination Darm-
stadt Ubergegeben.

(60_1)

Antrag Haltestellenumbenennung Messplatz

Der DADINA-Vorstand wird gebeten, im Benehmen mit
der Stadt Darmstadt auf die Anderung des Haltestellen-
namens Messplatz in Hundertwasserhaus oder Waldspi-
rale hinzuwirken.

Der Antrag wird an die OPNV-Koordination Darm-
stadt Gbergegeben.

611

Antrag Neuausrichtung der Vertriebsstruktur fur Ta-
rifprodukte

Der DADINA-Vorstand wird gebeten, im Benehmen mit
der Stadt Darmstadt, dem RMV und HEAG mobilo die
Vertriebsstruktur fur Fahrausweise sowohl hinsichtlich
digitaler und bargeldloser, als aber auch analoger Er-

Der Antrag wird dem RMV Ubergeben.




werbs- und Bezahlmdglichkeiten zu erttichtigen, zu er-
weitern und zu flexibilisieren. Dabei soll unbedingt die
Mdglichkeit des Guthaben-Vorverkaufs in Form von Pre-
paid-Lésungen bertcksichtigt werden.

Ziel ist, fur den Vertrieb von Fahrberechtigungen tber
geeignete Einrichtungen der Infrastruktur (Verkaufster-
minals, Vorverkaufsstellen) und deren funktionale Aus-
gestaltung (z.B. Handling géngiger Kartenformate auch
ohne Internet) nach Bedarfen vor Ort kiinftig eigenstén-
diger entscheiden zu kdnnen. Akzeptanz fir diese Frei-
heit ist noch zu schaffen.

Der Neuausrichtung, Anderung und Erweiterung der
Vertriebswege und Bezahl-Elemente dirfen kuinftig we-
niger Beschrankungen auferlegt sein, als das derzeit der
Fall ist.

Die Belange von Gelegenheitsnutzern, mobilitats-/wahr-
nehmungseingeschrankten Menschen, &lteren Men-
schen sowie Menschen ohne digitalen Medien-Zugang
sind bei der Ausgestaltung zu berticksichtigen.

Die Begriindung ist dem Vorstand mitzugeben.

(62_1)

Antrag Erreichbarkeit des Hauptbahnhofs in Darm-
stadt

Der DADINA-Vorstand wird gebeten, im Benehmen mit
der Stadt Darmstadt und HEAG mobilo darauf hinzuwir-
ken, dass der Hauptbahnhof Darmstadt von Norden her
schneller und zuverlassiger erreicht werden kann. Das
ist fur die Hinfahrt zum Bahnhof wichtig, weil man sich
am Beginn der Reisekette befindet.

Der Antrag bezieht sich auf zwei unabhéngige Elemente:

Der Antrag wird an die OPNV-Koordination Darm-
stadt Ubergegeben.




1. Herstellung der im Verkehrskonzept der Stral3enbahn
geplanten Direktverbindungen fir alle Stadtteile (hier
ausstehend: Kranichstein) und

2. Verbesserung der Zuverlassigkeit von Anschlissen
fur umsteigende Fahrgaste und dabei Vermeidung unnoé-
tiger Reiseverzégerungen durch das Versetzen von
Sichtanschlussen.

Kr 02.06.2025



Uberblick: Anfragen Fahrgastbeirat der Arbeitsperiode |

An- Inhalt der Anfrage Antwort
frage
2021_1 | StraBenbahn Weiterstadt 22.9.: Die Beantwortung erfolgt schriftlich zur nachsten Sitzung
1. Werden HEAG-Mobilo und die Wissenschaftsstadt Darmstadt bei
der weiteren Planung fir eine StralBenbahnverbindung nach Wei-
terstadt auch die im Masterplan DA 2030+ auf Seite 109 vorge-
schlagene Schienenstrecke (siehe ANLAGE) entlang der Mainzer
StralRe/Pallaswiesenstral3e bertcksichtigen?
2. Wird der Vorstand der DADINA diese kreative Idee als Alternative
zu einer StralRenbahnlinie durch die Waldkolonie im Rahmen der
anstehenden Birgerbeteiligungsverfahren beflirworten?
3. Wurde bei den bisherigen Uberlegungen zur Errichtung eines
neuen StralRenbahndepots auf dem Aurelis-Gelande (Autologistik
Kuhnwald) die Moglichkeit der ErschlieBung Uber die Mainzer
Stral3e bertcksichtigt?
2021_2 | Ostbahnhof Laut Niederschrift 22.9.2021: Die Beantwortung erfolgt mindlich durch den stadti-
schen Vertreter, Christian Schéafer: "Das Umfeld des Ostbahnhofs befindet sich in
Gibt es konkrete Planungen, das Umfeld des Ostbahnhofs in Darmstadt | der Umplanung. Die Vorplanung und aktuelle Informationen dazu werden zeitnah
neu zu gestalten und die OPNV-Haltestellen, sofern noch nicht geschehen, [ in den politischen Gremien der Wissenschaftsstadt Darmstadt vorgestellt. Derzei-
barrierefrei auszubauen? Falls ja, welcher zeitliche Ablauf ist geplant? tiger Stand ist, dass ab 2024 mit den Umbauarbeiten begonnen werden soll. Alle
Bushaltestellen an der 826 und Erbacher Str. werden barrierefrei ausgebaut. Zu-
dem werden die Haltestellen des Shuttlebusses zur Mathildenhéhe als auch fur
die Reisebusse barrierefrei gestaltet. Ein positiver Impuls dazu kommt auch durch
die Nominierung der Mathildenhdhe als Welterbestatte."
2021 3 | Verkehrskonzept Reinheim Laut Niederschrift 22.9.2021: GF Altenhein berichtet, dass die DADINA das Ver-

Wie ist der Umweg tariflich geregelt und inwiefern sind die Fahrer
dartiber informiert?

Sind die Fahrer auf die besondere Umsteigesituation "Grol3 Bieberau
Bahnhof" in Kenntnis gesetzt. Wenn ich sehe wie oft "normale”

kehrsunternehmen noch einmal ausdriicklich auf die Unterrichtung des Fahrperso-
nals hingewiesen hat. Die Umleitungsfahrten und der Tarif wurden in einem Dienst-
vermerk aufgenommen. Weitere Umleitungen héatten zu noch héheren Kosten ge-
fuhrt. Schon jetzt kostet das ganze rund 90.000 Euro.




Anschlusse in Reinheim Bahnhof nicht klappen bezweifle ich dies bei
knappen Anschliissen in Bieberau erst recht.

Gab es keine Alternativen fiir die Routenfuihrung (siehe oben) bzw. wa-
rum
werden diese nicht genutzt?

Mir ist bewusste dass PdllnitzstralRe und Siedlung nicht gerade die am
starksten genutzten Haltestellen sind, aber mit diesem Argument kénnte
man auch z. B. alle Hst. in Ueberau einfach nicht mehr anfahren.

2022_1

Buswendeschleife Bahnhof Mihltal

Im DE vom 25.09.21 wird berichtet: "Mit der Verkehrsorganisation Dadina
seien dazu weitere Gespréache lUber die Finanzierung nétig, sollte die
Buswendeschleife gewollt sein. Auch dabei gehe es darum, was politi-
scher Wille in der Gemeinde Muhltal ist."

Dazu bitte ich um Beantwortung folgender Fragen:

1. Wann haben welche Gesprache zur Buswendeschleife mit den Inves-
toren und/oder der Gemeinde Muhltal stattgefunden?

2. Ist der Dadina-Vorstand weiterhin der Ansicht, dass die Buswende-
schleife sinnvoll und notwendig ist?

3. Wird der Dadina-Vorstand bei der Aufstellung des Bebauungsplans auf
die Beriicksichtigung einer Buswendeschleife drangen und ggf. auch fi-
nanzielle Mittel bereitstellen, um einen Umstieg zwischen Zug und Bus
unmittelbar an der DB-Station sicherzustellen (und damit Situationen wie
in Kranichstein oder Lichtwiese) zu vermeiden)?

2022_2

Standortsuche nach neuem Strallenbahndepot

Die Darmstadter Stadtverordnetenversammlung hat am 20.0Oktober 2022
die Aufhebung der Entwicklungsmafinahme ,Wixhausen Ost* beschlos-
sen. Damit ist der Bau eines neuen kompletten HEAG-Mobilo Betriebs-
standortes im Norden Darmstadts als ein wesentliches Planungsziel auf-
gegeben worden. Andererseits wird damit gerechnet, dass ab Mitte 2023

Die Standortsuche wird fortgefuihrt. Hierbei werden auch Méglichkeiten verschie-
dener getrennter Standorte untersucht. Ein Ergebnis der Standortuntersuchung
liegt noch nicht vor.

Die Wartung und Instandhaltung der ST15 wird in den bestehenden Betriebsstatten
durchgefuhrt werden.




die ersten neuen ST 15 mit einer Lange von 44m ausgeliefert werden.
Dazu bitte ich um Beantwortung folgender Fragen:

e Gibt es konkrete Planungen fiir eine Verlagerung des HEAG-Mo-
bilo Standortes vom Bodllenfalltor. Wenn ja, welche Alternativen
kommen dafir in Frage.

e Wird von HEAG-Mobilo auch eine Teilverlagerung nur des Stra-
Renbahndepots an einen anderen Standort geprift, so dass
Busdepot, Einsatzzentrale und Verwaltung am Bodllenfalltor ver-
bleiben kdnnen.

e Wie wird die Wartung der ST 15 ab Mitte 2023 sichergestellt?

2022_3 | Park & Ride am Nordbahnhof Darmstadt Es handelt sich bei besagter Flache um ein Privatgrundstiick.

Die Planungen zum barrierefreien Ausbau der Verkehrsstation Nordbahnhof sei-
Der Vorplatz am Nordbahnhof wurde kiirzlich neu gepflastert und die Ver- | tens der Deutschen Bahn laufen. Auch laufen Planungen zum Ausbau des Vorplat-
kehrsflache aufgeteilt. Es wurden geordnete Fahrradabstellmdglichkeiten | zes und der Bus- und StralRenbahnhaltepunkte.

und 10 PKW-Parkplatze geschaffen. Ein Datum fur den endgiltigen Ausbau kann nicht genannt werden.

Kurze Zeit spater wurde ein unbemannter ,TEO“-Supermarkt-Container
von tegut auf der Parkflache aufgestellt und die 3 verbliebenen Parkplatze
fir dessen Kunden fur 30 Minuten Parkzeit wahrend des Einkaufs ausge-
wiesen. Damit wurden die ohnehin begrenzten Méglichkeiten vollends be-
seitigt.

Zwischen dem Bahnhofsvorplatz und der Shell-Tankstelle befindet sich
seit Jahrzehnten ein brachliegendes Grundstiick. Der Nordbahnhof entwi-
ckelt sich zunehmend zu einer wichtigen regionalen Nahverkehrsdreh-
scheibe. Im Sinne der sinnvollen Verkniipfung der Verkehrsmittel wéare es
sinnvoll und wiinschenswert dort eine verniinftige Flache fur Park&Ride
als auch Kiss&Ride zu haben.

Zu diesem Thema bitte ich um Beantwortung folgender Fragen:

e Sieht die Stadt Darmstadt Zugriffsmdglichkeiten auf das genannte
Grundstlick?

e Falls ja, wie steht die Stadtplanung dazu, dieses zu nutzen?

e Falls nein, gibt es Uberlegungen beim weiteren geplanten Ausbau
des Bahnhofsvorplatzes mit Verlegung der OPNV-Haltepositionen




und Fahrstuhlzugangen zu den Bahnsteigen ausreichende Fla-
chen fur Park&Ride zu schaffen?

e Wann ist mit dem endgultigen Ausbau der Verkehrssituation zu
rechnen?

2022_4

Vollstandiger Ubergangstarif

Vorbemerkung: Bereits vor ca. 10 Jahren haben Dadina-Verbandsver-
sammlung oder Dadina-Fahrgastbeirat die vollstandige Realisierung ei-
nes RMV-VRN-Ubergangstarifs gefordert, der spatestens mit Betriebs-
aufnahme der Doppelstock-Triebzlge auf der Main-Neckar-Bahn reali-
siert werden sollte. Umgesetzt wurde dieser nicht. Die Fahrgaste bendti-
gen daher aus dem Dadina-Gebiet ins VRN-Gebiet bis zu drei Fahrkar-
ten, wenn sie Bus, Zug und Bus nutzen méchten.

1. Befiirwortet der Dadina-Vorstand einen vollstandigen Ubergangs-
tarif zwischen RMV und VRN, um Fahrten mit einer Fahrkarte
aus dem Dadina-Gebiet u. a. nach Mannheim, Heidelberg und
Ludwigshafen zu ermdglichen?

2. Welche Schritte hat der Dadina-Vorstand in den vergangenen
Jahren unternommen bzw. welche plant er zu unternehmen, um
endlich einen Ubergangstarif bis in die Oberzentren im Rhein-
Neckar-Raum herzustellen?

Zul.und 2.

Die Frage des vollstandigen Ubergangstarifs bis Mannheim, Heidelberg und Lud-
wigshafen liegt in der Zusténdigkeit der beiden Verkehrsverbliinde RMV und VRN.
Die DADINA hat in den letzten Jahren diesbeziglich verschiedentlich beim RMV
vorgesprochen. Da es bei den Verkehren aber um nicht unerhebliche Tarifeinnah-
men geht, war eine Einigung zwischen den Verbinden dazu bisher nicht moglich.
Da voraussichtlich im néchsten Jahr ein bundesweit giiltiges 49-Euro-Ticket ein-
gefuhrt wird, wird es dann zumindest flr den Monats- und Jahreskartenbereich
eine durchgangige Lésung geben.

2022 5

Ausschreibungsnetze und Lautstarkenregelung

1. Ab wann wirken die absehbaren Neuausschreibungen im SPNV
fur die Main-Rhein-Bahn (RB 75), Pfungstadtbahn (RB 66), Oden-
waldbahn (RE 80, RE 85, RB 81, RB 82, RB 86)? Bitte den De-
zember des Fahrplanwechsels angeben.

2. st fur diese Neuausschreibungen die Vorgabe einer "adaptiven
Lautstarkeregelung fur Taren-Warnténe im SPNV" vorgegeben?

3. Wie beurteilt der RMV die Antwort des RMV auf einen Elektrischen
Betrieb auf der Pfungstadtbahn (siehe Vorlage 1602/2022/DDN
vom 28.06.22), insbesondere bei einem maglichen Einsatz akku-

Antwort zu 1. Bei der Main-Rhein-Bahn ist es der Dezember 2033 und bei der
Odenwaldbahn, die zusammen mit der Pfungstadtbahn ausgeschrieben wird, der
Dezember 2027. Im Ubrigen empfehlen wir fur Informationen hierzu den auf der
Internetseite des RMV einsehbaren Vergabekalender des RMV.

Antwort zu 2. Es wird auf die Antwort zu Antrag 44.H verwiesen.

Antwort zu 3. und 6.: Siehe Antwort zu 4. und 5. Eine Teilelektrifizierung der Oden-
waldbahn unter Einbeziehung der Pfungstadtbahn ware eine Mdglichkeit fur den
Einsatz alternativer Antriebe in diesem Bereich. Aus unserer Sicht hat sich die Ein-
bindung der Pfungstadtbahn in die Odenwaldbahn — auch wegen der durchgehen-
den Fahrtméglichkeiten in Richtung Darmstadt Nord und Odenwald — bewahrt und




elektrischer Fahrzeuge, die dann nicht nur elektrisch fahren kénn-
ten, sondern auch wahrend des Aufenthalts nachgeladen werden
konnten fir die Fahrt in den Odenwald?

Befurwortet der DADINA-Vorstand eine Voll- oder Teilelektrifizie-
rung der Odenwaldbahn, wenn ja, welche Abschnitte?

Wie bewertet der DADINA-Vorstand einen wasserstoffbasierten
Betrieb der Odenwaldbahn und Pfungstadtbahn, und halt er den
vollstandigen Einsatz "grinen Wasserstoffs”, der ausschlief3lich
aus regenerativen Quellen umgewandelt wird, fir realistisch, auch
unter Bericksichtigung der Steigungen im Odenwald?

Wie schatzt der DADINA-Vorstand eine Verlangerung einer S-
Bahn-Linie nach Pfungstadt ein; ist dies aus Sicht des Vorstands
besser als der heutige Betrieb mit teilweise Durchbindung auf die
Odenwaldbahn?

Mit welchem Jahr des Baubeginns rechnet der DADINA-Vorstand
fur die S-Bahn-Neubaustrecke Dietzenbach - Urberach unter
gunstigsten Umsténden?

Mit welchem Jahr des Baubeginns rechnet der DADINA-Vorstand
fur die StraRenbahnstrecke nach Gro3-Zimmern unter glinstigsten
Umstanden?

Mit welchem Jahr des Baubeginns rechnet der DADINA-Vorstand
fur den Kreuzungsbahnhof Muhltal unter giinstigsten Umstéanden?

es ist davon auszugehen, dass dies vom RMV auch bei der nachsten Ausschrei-
bung der Odenwaldbahn so weiter gefiihrt wird. Eine S-Bahn-Anbindung wére eher
eine langfristige Perspektive.

Antwort zu 4. und 5.: Gemalf der ,Erbacher Erklarung“ sollen auf der Odenwald-
bahn zukiinftig Fahrzeuge mit alternativen Antrieben eingesetzt werden. Welches
System dann konkret zum Einsatz kommen soll, ist noch Gegenstand von Prifun-
gen, deshalb kann sich die DADINA hier noch nicht festlegen. Hierliber soll voraus-
sichtlich in 2023 eine Entscheidung getroffen werden.

Antwort zu 7., 8. und 9.: Fur alle drei Projekte kdnnen nach dem aktuellen Pla-
nungsstand zurzeit von der DADINA keine Baubeginnzeiten angegeben werden.

2022_6

Fragen zum DadiLiner

1.

Wenn nicht die Heinerliner-App sondern eine andere App einge-
setzt wird, ist diese App gerade fir sinnesbehinderte Menschen
barrierefrei?

Zu welchen Zeiten kénnen die Fahrzeuge auch telefonisch be-
stellt werden?

Wie wird bezahlt?

Halten die Fahrzeuge auch direkt an den Bushaltestellen des
OPNV?

Kdnnen Rollstuhl- und Rollatornutzer*innen mitfahren? In Darm-
stadt hat es Uber ein Jahr gedauert, bis entsprechende Fahr-
zeuge verfligbar waren.

Zu l.:

Es wird die RMV On-Demand-App eingesetzte, die barrierefrei ist.

Zu 2.:

Die telefonische Bestellung ist in den Betriebszeiten des DadiLiner, also Sonntag
bis Donnerstag von 5 Uhr morgens bis 1 Uhr nachts sowie Freitag, Samstag und
vor Feiertagen von 5 Uhr morgens bis 3 Uhr nachts mdglich.

Zu 3.:




Bei telefonischer Bestellung wird mit der GiroCard oder der Kreditkarte im Fahr-
zeug bezahlt. Bei Buchung tber die App muss dort ein Zahlungsweg (z. B.
Paypal oder Kreditkarte) hinterlegt werden.

Zu 4.:

Ja, die Fahrzeuge halten auch an den regularen Bushaltestellen.

Zu 5.:

In allen Fahrzeugen wird es méglich sein, zusammenklappbare Rollstiihle mitzu-
nehmen. In einem Fahrzeug, dass ab dem Betriebsbeginn am 5.11.2022 zur Ver-
fugung stehen wird, ist auch die Mithahme von nicht zusammengeklappten Roll-
stiihlen moglich. Dieses Fahrzeug wird im westlichen Bediengebiet (Griesheim,
Pfungstadt, Weiterstadt und Erzhausen) eingesetzt.

2022_7

SEV Darmstadt Nord (Arheilgen und Kranichstein)

Seit April 2022, mit Beginn der Baumaflnahme in der Frankfurter StraRe
werden die Stadtteile Arheilgen und Kranichstein mit Schienenersatzver-
kehr (SEV) bedient.

Diesen SEV kritisiert die Offentlichkeit von Anbeginn in seiner Ausgestal-
tung und Qualitat.

Es fanden zahlreiche Burgergespréche statt, von vielen Gremien und
Einzelpersonen wurden Vorschlage fir Optimierungen gemacht. Leider
ohne nennenswerte Beachtung.

Der Fahrgastbeirat halt Verbesserungen der Situation in Anbetracht der
weiteren Dauer fur dringlich und fragt deshalb:

Welche Wahrnehmung und Position zur Situation haben

HEAG MOBILO, STADT DARMSTADT und DADINA

und wie hoch werden der Handlungsbedarf und die Bereitschaft zur Dis-
kussion mit der Offentlichkeit jeweils eingeschéatzt und welches Forum
wird dafir ggf. als geeignet angesehen?

Der SEV wurde im Herbst 2022 grundlegend geandert, indem der Stral3enbahn-
Pendelverkehr zwischen Arheilgen und Kranichstein eingestellt wurde, und statt-
dessen Buslinien in die Darmstadter Innenstadt verkehren. Damit fallt das Um-
steigen zwischen Stralienbahn und Bus, das nach unserer Kenntnis einer der
Hauptkritikpunkte war, weg. Weitere Anderungswiinsche des Fahrgastbeirats
wurden in mehreren Sitzungen ausfuhrlich besprochen, konnten aber nicht alle
umgesetzt werden. Es gibt aber seit dem 1.2.2023 eine Ausstiegshaltestelle des
SEV am Bahnhof Kranichstein.




2023_1

Bewertungskriterien fir Odenwaldbahn-Ertiichtigung

Vorbemerkung des Fragestellers — diese bitte dem Vorstand und ggf.
dem RMV mitgeben: Der RMV lehnt 2022/23 die zweigleisigen Ab-
schnitte Hainstadt — Seligenstadt und Langstadt — KleinUmstadt ab
(siehe Sachstand Antrage 16_1), und begriindet das mit ,einer gemeinsa-
men Studie von RMV und lokalen Aufgabentrdgern aufgrund der damit
verbundenen hohen Investitionskosten gesamtwirtschaftlich nicht tragfa-
hig und damit nicht forderfahig®“. Folge der RMV-Weigerung sind (wie
2023) dauerhaft einstiindige, unproduktive Standzeiten von RE 85 in
Babenhausen oder nicht erreichte RE-80-Anschliisse in Wiebelsbach.
Nach Kenntnis des Fragestellers wurde die ,gemeinsame Studie zur
Odenwaldbahn und Gersprenztalbahn 2019/20 erstellt. Jedoch sind de-
ren Grundlagen 2023 tberholt und erfordern eine Neubewertung und
weitere Ertlichtigungen: Das Klima-Urteil des Verfassungsgerichts von
2021 erfordert dariiber hinausgehende Verlagerungsmafnahmen. Die
Bundesregierung hat angekiindigt, den Schienenanteil am Giterverkehr
von (2020) 18 % auf (2030) 25 % zu erhdhen (bei wachsendem Ge-
samtguterverkehr). Derzeit betragt im Bereich der Odenwaldbahn der An-
teil der Schiene null Prozent (2023 keine Guterzige). Auf den zweiglei-
sigelektrifizierten Strecken ist bis 2030, auch aufgrund der schon hohen
Auslastung, nur noch eine geringe absolute Erhéhung mdéglich, zudem
sind ertlichtigende Baustellen auf diesen Strecken bis 2030 nur schwer
unterzubringen. Ebenso hat die Bundesregierung erklart, die Anzahl der
Bahnfahrgaste von 2020 bis 2030 verdoppeln zu wollen. All diese Ziele
mussen auch lokal erreicht werden, zustandig sind die Aufgabentrager.
Das fur Mai 2023 angekindigte ,Deutschlandticket® wird — neben einer
Uber bisherige Prognosen hinausgehenden Nachfragesteigerung — den
Park-and-Ride-Tourismus an Tarifgrenzen wie in Wiebelsbach und Rein-
heim reduzieren und zu einer groReren Nachfrage nach Schienenverkehr
auch in landlichen gepragten Orten im Odenwaldkreis und Gersprenztal
fihren. Bauliche Maflinahmen der ,Erbacher Erklarung“ diirfen weitere
Ertlchtigungen nicht erschweren, wenn z. B. verlangerte Bahnsteige,
Schaltkasten o. &. da gebaut werden sollen, wo 1870-82 die Vorvater
Platz furs zweite Streckengleis vorsahen.

Fragen:

Stellungnahme des RMV:

Gerne nehmen wir zu den Fragen Stellung. Mehrere Aussagen und Annahmen in
der Anfrage und besonders den Vorbemerkungen sind bedauerlicherweise sach-
lich unzutreffend. Richtig ist:

e Der RMV hat einen abschnittsweisen zweigleisigen Ausbau der Odenwald-
bahn untersuchen lassen, jedoch ergibt sich gutachterlich, dass der erziel-
bare Nutzen im Vergleich zum entsprechenden Aufwand deutlich zu gering
ist, sodass ein anderes Ergebnis auch nach Novellierung des Bewertungs-
verfahrens nicht zu erwarten ist.

o Die Standzeit des RE 85 in Babenhausen ergibt sich aus den limitierten
finanziellen Mdglichkeiten des RMV, nicht aus infrastrukturellen Grunden.

e |n GroR-Umstadt Wiebelsbach bestehen Umsteigemdglichkeiten zwischen
den Linien RE80 und RB 86 (in beide Fahrtrichtungen moéglich mit drei Mi-
nuten Umsteigezeit).

1. Kann mit den derzeit in Planung befindlichen Infrastrukturmafnahmen (,Erba-
cher Erklarung“) das von der Bundesregierung erklarte Ziel (Verdoppelung der
Fahrgastzahlen bis 2030) auf der Odenwaldbahn erreicht werden?

Maflinahmen zum Infrastrukturausbau werden in einem vom Gesetzgeber aufge-
stellten standardisierten Bewertungsverfahrens einer Nutzen-Kosten-Analyse un-
terzogen. So auch die fur die Odenwaldbahn geplanten Mal3nahmen zum Infra-
strukturausbau (siehe auch Antworten 4ff). Die Férderwirdigkeit und damit Reali-
sierung von Projekten des Schienenwegeausbaus hangen vom ermittelten Nutzen-
Kosten-Verhéltnis ab. Die standardisierten Verfahren sind nicht mit einem bestimm-
ten Umgang von Fahrgastzuwachs innerhalb einer Zeitperiode verknuipft.

2. Wieviel Zlge pro Stunde und Richtung sollen nach Ertlichtigung Mo-Fr tagsiiber
zwischen 9 und 15 Uhr zwischen Darmstadt Ost und Wiebelsbach verkehren?

Zwei.




1. Kann mit den derzeit in Planung befindlichen Infrastrukturmaf3nahmen
(,Erbacher Erklarung®) das von der Bundesregierung erklarte Ziel (Ver-
doppelung der Fahrgastzahlen bis 2030) auf der Odenwaldbahn erreicht
werden?

2. Wieviel Zuge pro Stunde und Richtung sollen nach Ertuichtigung Mo-Fr
tagsiber zwischen 9 und 15 Uhr zwischen Darmstadt Ost und Wiebels-
bach verkehren?

3. Welche Bahnsteiglangen werden beim geplanten Ausbau zugrunde
gelegt? Bitte alle Stationen, auch im Odenwaldkreis und Kreis Offenbach
mit geplanter Bahnsteignutzlange auffiihren.

4. Welcher Stand (Datum, Versionsnummer) der NKU-Kriterien wurde fur
die 2020 verdffentlichte Studie, die der ,Erbacher Erklarung 2020“ zu-
grunde liegt, angewandt?

5. Wieviel und welche neuen Uberarbeitungen der NKU-Kriterien wurden
seit Erstellung der Studie veroffentlicht? Bitte alle seitdem veréffentlichten
NKU-Kriterien-Uberarbeitungen auffiihren.

6. Hat der RMV bei seiner 2022 gegebenen Antwort die neuen NKU-Kri-
terien bertcksichtigt, und teilt der Dadina-Vorstand die Ansicht des RMV?
Anfrage im Dadina-FBR vom 23.02.23: Bewertungskriterien fir Oden-
waldbahn-Ertlichtigung Seite 2 von 3 230223-anfrage-im-dadina-for-
odenwaldbahn-ertuechtigung.docx

7. Sieht der Dadina-Vorstand die Notwendigkeit, die Odenwaldbahn-Stu-
die aufgrund der neuen Kriterien Uberarbeiten zu lassen, so wie es auch
bei den StralRenbahn-Gutachten erfolgt?

8. Wird der Dadina-Vorstand unabhéngig von 7. die erwahnten zweiglei-
sigen OdenwaldbahnAbschnitte bei der fiir 2023 angekiindigten Uberar-
beitung des ,Deutschland-Takts“ anmelden?

9. Sieht der Dadina-Vorstand aufgrund der Ziele der Bundesregierung
(Steigerung Schienenanteil am Giiterverkehr von 18 % auf 25 % bei stei-
gendem Gesamtvolumen) die Notwendigkeit, auf der Odenwaldbahn
auch Mo-Fr tagsuber Guterverkehr zu ermdéglichen, welche Ausbaumal3-

3. Welche Bahnsteiglangen werden beim geplanten Ausbau zugrunde gelegt? Bitte
alle Stationen, auch im Odenwaldkreis und Kreis Offenbach mit geplanter Bahn-
steignutzlange auffuhren.

Die aktuell vorgesehene Bahnsteignutzlange in den Streckenabschnitten Hanau /
Darmstadt — GroRR-Umstadt-Wiebelsbach (einschlie3lich) betragt 170 Meter, sid-
lich von GroRR-Umstadt-Wiebelsbach 115 Meter.

4. Welcher Stand (Datum, Versionsnummer) der NKU-Kriterien wurde fur die 2020
verodffentlichte Studie, die der ,Erbacher Erklarung 2020“ zugrunde liegt, ange-
wandt?

Die Studie erfolgte auf der Basis der zum Zeitpunkt der Erstellung gultigen Verfah-
rensanleitung des Standardisierten Bewertungsverfahrens in der Version 2016.

5. Wieviel und welche neuen Uberarbeitungen der NKU-Kriterien wurden seit Er-
stellung der Studie veroffentlicht? Bitte alle seitdem veréffentlichten NKU-Kriterien-
Uberarbeitungen auffiihren.

Zum 1.7.2022 wurde durch den Bund eine neue Verfahrensanleitung in Kraft ge-
setzt, diese Version hat die Bezeichnung ,2016+",

6. Hat der RMV bei seiner 2022 gegebenen Antwort die neuen NKU-Kriterien be-
ricksichtigt, und teilt der Dadina-Vorstand die Ansicht des RMV?

Zum ersten Teil der Frage: nein, da die den Antworten zu Grunde liegende Studie
auf der Basis der Verfahrensanleitung 2016 erstellt worden ist. Das Verfahren
2016+ lasst keine andere Beurteilung fur den abschnittsweise zweigleisigen Aus-
bau erwarten, da bei der durchgefiihrten Bewertung ein ausreichendes Ergebnis
bei Weitem verfehlt wurde.

Stellungnahme der DADINA:




nahmen (Uber die ,Erbacher Erklarung“ hinaus) sieht der Dadina-Vor-
stand fur sinnvoll und ndtig, und welche Schritte gegenuber RMV, Lan-
desregierung, Bundesregierung und Infrastrukturbetreiber wird der Da-
dina-Vorstand unternehmen?

6. und 7. Sieht der Dadina-Vorstand die Notwendigkeit, die Odenwaldbahn-Studie
aufgrund der neuen Kriterien Uberarbeiten zu lassen, so wie es auch bei den Stra-
Benbahn-Gutachten erfolgt?

Die DADINA teilt die Ansicht des RMV unter 6. Dies ist nicht vergleichbar mit den
StralRenbahnplanungen, bei denen die Nutzen-Kosten-Untersuchungen zwischen
9 und 17 Jahren alt sind.

8. Wird der Dadina-Vorstand unabhéngig von 7. die erwahnten zweigleisigen
Odenwaldbahn-Abschnitte bei der fir 2023 angekindigten Uberarbeitung des
,Deutschland-Takts“ anmelden?

Der Deutschlandtakt bildet einen Fahrplan ohne in der Hauptverkehrszeit angebo-
tenen Verstarkerzige ab. Fur diesen Grundtakt wird der Kreuzungsbahnhof in
Beerfelden-Hetzbach bendtigt, der im Deutschlandtakt entsprechend auch darge-
stellt ist. Der Deutschlandtakt fuhrt in seiner Infrastrukturliste nur solche Maf3nah-
men auf, die fur den Bedarfsplan des Bundes von Bedeutung sind, also Bezug zum
Guter- oder Personenfernverkehr haben. Die vorgesehenen MaRnahmen auf der
Odenwaldbahn z&hlen nicht dazu. Der Kreuzungsbahnhof in Mihltal ist fur einen
Verstarkerzug erforderlich und in der Netzgrafik des Deutschlandtakts nicht erkenn-
bar.

9. Sieht der Dadina-Vorstand aufgrund der Ziele der Bundesregierung (Steigerung
Schienenanteil am Guterverkehr von 18 % auf 25 % bei steigendem Gesamtvolu-
men) die Notwendigkeit, auf der Odenwaldbahn auch Mo-Fr tagsiiber Giterverkehr
zu ermdglichen, welche Ausbaumalnahmen (Uber die ,Erbacher Erklarung® hin-
aus) sieht der Dadina-Vorstand fur sinnvoll und nétig, und welche Schritte gegen-
Uber RMV, Landesregierung, Bundesregierung und Infrastrukturbetreiber wird der
Dadina-Vorstand unternehmen?

Die DADINA sieht es zurzeit nicht als prioritar an, auf der Odenwaldbahn Gterver-
kehr zu ermdglichen, die Strecke ist auch bereits durch den Personenverkehr stark
ausgelastet. Die DADINA sieht die Prioritdten zurzeit in der Umsetzung der ,Erba-
cher Erkldrung” (incl. Fahrzeugkonzept) und steht hierzu im regelméfligen Aus-
tausch mit dem RMV.
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Zustand Haltestellen Reinheim und Anzeiger Grol3 Bieberau

In wenigen Wochen sind die drei im Zuge der Sanierung der unteren
Darmstadter Strale barrierefrei ausgebauten Haltestellen in Reinheim

Antwort der DADINA: Beziglich der fehlenden Aushangfahrplane an den neuen
Haltestellen haben wir mit der Stadt Reinheim vereinbart, dass die Schliissel fir




wieder in Betrieb. Leider hat sich nun nach fast einem halben Jahr nichts
an den Haltestellen verandert. Nicht einmal Fahrplanaushé&nge wurden an-
gebracht. Werder am Paddel noch in den Schaukésten (wo vorhanden).
Dass zudem der Durchgang an den Haltestellen mit Schutzdach durch
die unglinstige Stutzeinkonstruktion fir Ful3ganger eingeschrankt und fur
Rollstuhlfahrer und Kinderwagennutzer zum kritischen Balanceakt
zwischen Stitze und der hohen Bordsteinkante wird ist inakzeptabel.

Des weiteren sorgt die Konstruktion der Dacher daflr dass der geneigte
Fahrgast sprichwdrtlich im dunklen sitzt, da das Dach die Strassenbe-
leuchtung in der Hst. abschattet. Dass zudem Kabel offen aus der Dach-
konstruktion hangen steigert auch nicht gerade die

Ansehnlichkeit der Konstruktion.

Werden derartige den Gehweg einschrankende und fiir Rollstuhlfahrer
kritische Aufstellungen nicht mit den zustandigen Stellen vor Ort und
vorab geklart? Warum erfolgt kein zumindest provisorischer Aushang von
Fahrplanen?

Dies gilt fur die Hst. Sparkasse und Pdllnitzstral3e stadtauswarts und hin-
sichtlich der fehlenden Fahrgastinfo auch fur die Hst. Sparkasse Richtung
Bahnhof.

An der Haltestelle Bahnhof in GrolR Bieberau zeigt das nur an der Hst. Ri.
Reinheim vorhandene Display nicht an an welcher der beiden Haltestel-
len (Platz 1 oder 2) die angezeigten Busse halten. So kann der orts-
fremde Fahrgast der Einschatzung erleiden dass an dieser Haltestelle
auch die Busse Richtung Reichelsheim und Fischbachtal halten.

die Vitrinen der betroffenen Verkehrsunternehmen schnellstmdéglich zur Verfu-
gung gestellt werden, um diese zeitnah mit aktuellen Aushéngen bestlicken zu
koénnen.

Nach Ricksprache mit der Stadt Reinheim wurde uns mitgeteilt, dass bezliglich
der Fahrgastunterstande sie sich dieser Sache bereits angenommen hat und hier
gof. Anderungen erfolgen werden.

Als Betreiberin der DFI-Anlage an der Haltestelle Bahnhof in Grol3-Bieberau wer-
den wir die HEAG mobilo bitten, die Zuordnung der einzelnen Linien zu den Stei-
gen zu prufen und somit ggf. die jeweiligen Anzeigen entsprechend zu éndern.

2023_3

Welcher Fahrplan bezogen auf die StraRenbahnlinien 1 bis 10 wird
nach Ende der Hessischen Sommerschulferien ab 04.09.2023 gel-
ten?

Welcher Fahrplan bezogen auf die StraRenbahnlinien 1 bis 10 wird nach
Ende der Hessischen Sommerschulferien ab 04.09.2023 gelten? Die An-
frage bezieht sich sowohl auf die Linienfihrungen als auch auf die Zeit-
takte.

Wenn es weiterhin zu Einschrénkungen kommen sollte, nach welchen
Kriterien wurden bzw. werden diese Entscheidungen getroffen?

Die Anfrage wurde bereits in der HA-Sitzung am 24.05.23 mit der DADINA be-
handelt. Thematisch ist sie Bestandteil des TOP 7, bei dem seitens HEAG mobilo
vertiefende und detailliertere Informationen dazu geliefert werden. Die Anfrage
sollte deshalb unter TOP 7 inhaltlich mitbehandelt werden.

Aussprache TOP 7 ,StraRenbahnangebot nach den Sommerferien 2023,
14.6.23:

Lennart Sauerwald erlautert die Thematik anhand von zwei Folien. Es werden
vom Fahrgastbeirat erklarende Fragen gestellt und beantwortet. Wegen Lieferver-
z6gerungen werden die StralRenbahnen der neuen Baureihe ST15 nicht wie ge-
plant nach den hessischen Sommerferien ab 04. September 2023 in den Fahr-




Mit Ende der Hessischen Sommerschulferien am 03.09.2023 endet mei-
nes Wissens die Baumalnahme in der Frankfurter Stral3e. Dies bedeu-
tet, die Darmstadter Stadtteile Kranichstein und Arheilgen kénnen wieder
mit StraRenbahnen bedient werden.

Bisher wurden die Stadteile mit den StralRenbahnlinien 4, 5, 6, 7 und 8
angefahren. Zusétzlich werden nach dem neuen Verkehrskonzept auch
eine Verlangerung der Stralenbahnlinie 1 ab Hauptbahnhof tber die Bis-
marckstrafl3e nach Kranichstein und eine Verléangerung der Stralenbahn-
linie 10 ab Hauptbahnhof tber die Bismarckstrae nach Arheilgen erwar-
tet.

Aus den Medien geht in den letzten Wochen und Monaten immer wieder
hervor, dass die HEAG mobilo Probleme habe, geniligend Stral3enbah-
nen einsatzbereit zu halten, um den jetzigen, durch die Bauarbeiten in
der Frankfurter Stral3e eingeschrankten, StraRenbahnfahrplan aufrecht
zu erhalten.

Daher stellt sich die Frage, ob es auch ab dem 04.09.2023 zu Einschran-
kungen im Stral3enbahnangebot kommen wird.

Falls ja, mdchte ich darauf hinweisen, dass m. E. bei der Entscheidung,
wo es wieder zu Schienenersatzverkehr kommen wird, folgende Aspekte
beriicksichtigt werden missen:

- Barrierefreiheit der Ersatzhaltestellen (siehe auch § 8 Abs. 3
Personenbefdrderungsgesetz),

- Schiler*innenverkehr,

- Barrierefreie Anbindung von Senioren- und Behinderteneinrich-
tungen, sowie von Verwaltungsstellen, wie z.B. der Kreisverwal-
tung

- Ubergang zum Zugverkehr

gastbetrieb gehen. Da auch weiterhin zusétzlich Stralenbahnen wegen Unfallre-
paraturen ausfallen, stehen nach den Sommerferien nicht ausreichend Fahrzeuge
fur einen regularen StrafRenbahnbetrieb zur Verfiigung. Um den Fahrgasten den-
noch einen stabilen und verlasslichen Fahrplan bieten zu kénnen, wurden ent-
sprechende MaRRnahmen ergriffen: Die HEAG mobilo arbeitet mit Hochdruck da-
ran, die neuen StraBenbahnen fir die Zulassung durch die Technische Aufsichts-
behdrde vorzubereiten. Auch weil die neuen Fahrzeuge neu und hochmodern
sind, nimmt dieser Prozess jedoch Zeit in Anspruch. Auch die Reparatur der be-
reits im Betrieb befindlichen Fahrzeuge wird mit hohem Tempo vorangetrieben.
Zusatzlich werden in der Zeit zwischen dem Ende der Schulferien und dem Fahr-
planwechsel am 10. Dezember 2023 phasenweise verschiedene Stralenbahnli-
nien durch Busse ersetzt, um die verfliigbaren Stra3enbahnen auf anderen Linien
einsetzen zu kdnnen. Teilweise tUberschneiden sich diese Ersatzverkehre mit
BaumaRnahmen, fir die ohnehin ein Ersatzverkehr notwendig gewesen ware.
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Wann setzt die Dadina den Einsatz von Gelenkbussen Mo-Sa nach
Weiterstadt durch?

Zu 1.: Die Linien WE1 und WE2 sind nicht mit einem reinen Gelenkbuseinsatz be-
stellt. Deshalb werden dort in den verkehrsschwéacheren Zeiten auch Solobusse




Nach Auskunft der Dadina sollen bei den Weiterstadter Linien von mon-
tags bis samstags nur Gelenkbusse eingesetzt werden. Seit einigen Mo-
naten wird dieser Grundsatz immer mehr durchléchert. Mehr und mehr
werden in die Busumlaufe Solo-KOM eingeschleust. Da auch die Nut-
zung (wahrscheinlich wegen des D-Tickets und des Wegfalls der Loop-
Busse) angestiegen ist, gibt es immer mehr Konfliktsituationen. So fuhr
am 30.05.23 der WE 1 Luisenplatz ab 15.50 Uhr nach Erzhausen nur mit
einem Solo-KOM. Da sich vom Schloss her bereits Fahrgéste mit insge-
samt drei Kinderwagen im Bus befanden, mussten am Luisenplatz Fahr-
gaste weitere drei Kinderwagen abgewiesen werden. Es ist bekannt,
dass auf den Weiterstadter Linien viele Fahrgéste mit Kinderwagen fah-
ren. Gelegentlich missen auch Fahrgéaste mit Rollstiihlen oder mit Rolla-
toren beférdert werden. Die Betriebspflicht gegeniiber diesen Fahrgéasten
kommt die HEAG nur nach, wenn - wie bestellt - alls Busse der Linien
WE 1 und WE 1 von montags bis samstags mit Gelenkfahrzeugen gefah-
ren werden.

Anfrage:

1. Wieviel Fahrten der Weiterstadter Linien sind in den Monaten Ja-
nuar - Mai 2023 statt wie bestellt mit Solo-Bussen statt Gelenk-
bussen gefahren worden? Bitte pro Monat die Fahrten aufflihren.

2. Sind Vertragsstrafen fur den falschen Einsatz vorgesehen, und
halt der Dadina-Vorstand diese angesichts der seit Monaten un-
befriedigenden Betriebslage fir angemessen?

3. Sollte es keine Vertragsstrafen geben, werden diese in kiinftige
Vertrage mit Heag Mobilo implementiert, so wie es Berichten zu-
folge bereits bei RMV-Regionallinien der Fall ist?

4. Welche Rechte haben Fahrgaste, die infolge der Solo-Busse
nicht mehr mitfahren kénnen, weil der bestellte Gelenkbus nicht
eingesetzt wurde?

5. Welche MaRnahmen wird der Dadina-Vorstand ergreifen, um
dem offensichtlichen Missstand bis zum Schuljahresbeginn im
September 23 abzuhelfen?

eingesetzt. Der Fahrzeugeinsatz ist nicht fir jede Fahrt explizit vorgegeben, des-
wegen kann auch die gewiinschte Liste nicht erstellt werden. Es wurden zum
Zeitpunkt der Anfragenstellung verstarkt Elektrobusse eingesetzt, die auch in
Weiterstadt beliebt sind, aber teilweise noch technische Probleme hatten. Bei
mangelnder Fahrzeugverfiigbarkeit konnte es auch mal vorkommen, dass ein So-
lobus zu verkehrsstarkeren Zeiten fahrt, zu denen ein Gelenkbus angemessener
ware.

Zu 2.: Dafur sind keine Vertragsstrafen vorgesehen, da den Verkehrsunterneh-
men auch eine gewisse Flexibilitat bei Problemen mit der Fahrzeugverfiigbarkeit
zugestanden wird.

Zu 3.: Dies ist bei der Erstellung neuer Vertrage zu entscheiden.

Zu 4.: Grundsatzlich gibt es fir Fahrgaste keinen Anspruch, mit einem bestimm-
ten Bus zu fahren, der im Fahrplan angegeben ist. Bis zum 1.2.2024 besteht noch
die Mdglichkeit der Inanspruchnahme der 10-Minuten-Garantie des RMV. Es la-
gen auch beim Verkehrsunternehmen keine Fahrgastbeschwerden oder Meldun-
gen des Fahrpersonals zu stehengebliebenen Fahrgésten vor.

Zu 5.: Nach unserer Kenntnis hat sich die Fahrzeugsituation wieder etwas ent-
spannt.
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Anfrage zur kiinftigen Gestaltung der Haltestelle Jugendstilbad

Uberlegungen zu der von Fahrgasten ausdriicklich nicht erwiinschten
Verénderung der Linienlihrung der Buslinie F Gber die Putzerstral3e be-
leuchten zwangslaufig die Situation an der Haltestelle Jugendstilbad.

Die Haltestelle Jugendstilbad ist derzeit durch einen Busunfall (stadtein-
warts) beschadigt und muss zeitnah aufwendig wieder hergerichtet wer-
den.

Dabei sollte unbedingt die Mdglichkeit der Neugestaltung dahingehend
Berlcksichtigung finden,

dass Busse die Haltestelle auch aus der PitzerstraRe und Teichhaus-
stralRe kommend anfahren kdnnen.

Eine solche Mdglichkeit beinhaltet in Zukunft fir alle denkbaren Linien die
bessere Verkniipfung des innerstadtischen OPNV mit dem Regionalver-
kehr und eine Konzentration der heute weitgestreuten Haltepunkte auf ei-
nen und fur die Fahrgéste an dieser Haltestelle eine Taktverdichtung.

Linien, die kunftig denkbar aus der Putzerstral3e und Teichhausstralie
kommend ihren Linienweg durch die Landgraf-Georg-Stral3e zum
Schloss nehmen, sollten dann ja sinnvollerweise auch am Jugendstilbad
halten, um die 6ffentliche Infrastruktur dort mit anzudienen.

Das kénnten zum Beispiel statt der angedachten Linie F eher die Linie K
(Zugang aus dem Martinsviertel zum Jugendstilbad) oder eine Ringlinie
sein.

Es sind Planungen bekannt, die betreffende Kreuzung zu einer soge-
nannten ,Holldndischen Kreuzung“ umzubauen, was die Gestaltung des
Einfahrtbereiches der Haltestelle miteinschlief3en kann.

Dazu existiert eine ausgearbeitete Planung des Stadtverordneten Werner
Krone.

Diese ist hier beigefligt. Sie bringt auch wieder die seit Jahren von Fahr-
gasten als sinnvoll erachtete Gestaltung der Linie L als Ringlinie mit ins

Zur "Anfrage zur kunftigen Gestaltung der Haltestelle Jugendstilbad" nimmt die
OPNV-Koordination der Wissenschaftsstadt Darmstadt wie folgt Stellung:

Bei dem Unfallereignis an der Bushaltestelle "Jugendstilbad" wurden hauptsach-
lich Ausstattungsgegenstande beschadigt, wie etwa die Wartehalle, Lichtmasten
oder auch Verkehrszeichen. Diese Beschadigungen wurden kurzfristig bestands-
gerecht verkehrssicher wieder hergestellt.

Die vorgesehenen Planungen zur Umgestaltung des Kreuzungsbereiches ("Hol-
landische Kreuzung") erfolgen u.a. im Rahmen des Forderprojektes "SQUADA"
(Sicheres QUeren flr Alle in DArmstadt).

Da sowohl fur Squada, als auch fur den barrierefreien Ausbau von Haltestellen
Fordermittel notwendig sind, im vorliegenden Fall aber unterschiedliche Férder-
tépfe mit unterschiedlichen Vorgaben, Fristen und Forderquoten zum Zuge kom-
men sollen, wurde entschieden, die beiden Vorhaben unabhangig voneinander
umzusetzen, wobei der notwendige Platz fir den Ausbau der Haltestelleninfra-
struktur bei den Planungen fur Squada berticksichtigt wurde.

Da aufrgund der vorgesehenen Planungen einer StralRenbahnanbindung in den
Ostkreis noch keine Aussage Uber die endgultige Ausgestaltung der Haltestelle
getroffen werden kann, kann leider noch kein Zeitpunkt zum barrierefreien Aus-
bau der Haltestelle "Jugendstilbad" benannt werden. Es werden aber auch hier
alle Verkehrsarten und Fahrbeziehungen Beriicksichtigung finden. Die Haltestelle
"Jugendstilbad" ist - wie auch die Gbrigen Bushaltestellen - Teil des stadtischen
Ausbauprogramms.

Eine weitere grof3flachige Neukonzeption des stadtischen Busnetzes ist - bis auf
situationsbedingt notwendige kleinteilige MaRnahmen - kurz- bis mittelfristig im In-
nenstadtbereich nicht vorgesehen. Hierzu stehen derzeit weder die personellen,
noch finanziellen Mittel zur Verfugung.




Spiel. Diese Idee wird auch vom Fahrgastbeirat seit Jahren vehement un-
terstiitzt. Antrage hierzu wurden bisher leider mehrfach abgelehnt.

Das Design einer Ringlinie mit Erweiterung um zwei ruhezeitfahige End-
punkte weist bedeutende Vorteile auf, namlich einerseits die Verbindung
benachbarter, eng verknipfter, bevolkerungsstarker Quartiere (Karlshof,
Martinsviertel, Johannesviertel) untereinander und mit der Innenstadt, Ju-
gendstilbad und mehreren Kliniken und Arzteh&usern, andererseits erge-
ben sich vielfaltige tangentiale Verknipfungen mit dem Regionalverkehr
und den Linien zu den Bahnhdofen.

Mit einem Endpunkt Nordbad steht im Fall von innerstédtischen Betriebs-
storungen der nordlichen StralRenbahnlinien seit Bau des Gleisdreiecks
Alsfelder Stralle potentiell immer ein sofortiger ,SEV“ am Nordbad zur
Verfugung.

Die Rahmenbedingungen im und fir den OPNV haben sich in letzter Zeit
deutlich verandert.

Die Sinnhaftigkeit der Ideen wird hiermit deshalb erneut konstatiert.

Die angerissenen Losungsansétze erneut zu Uberdenken ist sicher loh-
nenswert.

Wie beurteilt die Stadt Darmstadt das?
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Anfrage zur Situation an der StraRenbahnhaltestelle Nordbahnhof

Folgende Information ist aus einer Pressemeldung der Stadt Darmstadt
zu entnehmen:

~Wegen des hohen Sanierungsbedarfs am Briickenbauwerk und stati-
scher Grinde werden auf der Briicke in der Frankfurter StraRe, Hohe
Nordbahnhof, die Fahrspuren fur den Kraftfahrzeugverkehr ab dem kom-
menden Montag, 4. September, auf eine Spur je Fahrtrichtung verringert.
Die Geschwindigkeit wird auf 30 Stundenkilometer herabgesetzt. Damit
der Verkehr weiter gut flieRen kann, entféllt die FuRgangerampel zur
Strallenbahnhaltestelle Nordbahnhof.*

Entgegen der Verlautbarung der Pressemittelung der Wissenschaftsstadt Darm-
stadt vom 30.08.2023 wird die FuRgangerampel zur Stralenbahnhaltestelle
"Nordbahnhof" nicht entfallen.

Es entfallt lediglich die Lichtsignalanlage fur die zwischenzeitlich eingerichtete
Zeitinsel. An der bestehenden FuRgédngerampel &ndert sich nichts.

W




Man versteht das so, dass Fuf3ganger eine Liicke im Verkehr abwarten

muissen, um dann die nun einspurige Stral3e zu Uberqueren, um zur Hal-
testelle zu kommen. Ob auch der Uberweg uiber die Gleise der StraRen-
bahn dann nicht mehr signalisiert ist, geht aus der Meldung nicht hervor.

Diese MaRnahme ist fir OPNV-Fahrgéaste allgemein, insbesondere aber
fur mobilitétseingeschrénkte, blinde und sehbehinderte Personen eine
Verschlechterung und ein erhebliches Sicherheitsrisiko, auch wenn nur
eine Fahrspur zu queren ist.

Schlief3lich werden genauso viele Autos wie in der Vergangenheit dort
entlangfahren und dann nach Gehor eine ausreichend grof3e Liicke zu
erwischen durfte schwierig werden und im Falle einer Fehlentscheidung
wird es auch gefahrlich.

Blinde und Teile sehbehinderter Menschen kénnen Straf3en nur nach Ge-
hor queren.

Nach Gehor eine Licke auszumachen, um eine stark befahrene StralRe
zu queren, da muss die Liicke erheblich gréRer sein, als es ein Sehender
braucht. Fahrt ein Auto vorbei, muss man erst einmal warten, bis man
akustisch erkennen kann, ob ein weiteres Auto folgt. Hinzu kommt an die-
ser Stelle, dass der Verkehr in der Gegenrichtung, also stadteinwarts
auch noch da ist und sich somit in dieser Situation als Stérgerdusch ent-
wickelt. Es wird also ohnehin akustisch sehr schwierig, hier ohne gesi-
cherte FuRgangerquerung auf die andere Seite der Fahrbahn zu kom-
men.

Wenn die Ampel abgeschaltet wird, entfallt auch deren klopfender Orien-
tierungston.Die Querungsfurt fur FulRganger wird dann fur Sehbehinderte
schwer auffindbar sein.

Die wichtigen Umsteigepunkte im OPNV in Darmstadt sind und bleiben
auf absehbare Zeit fir mobilitatseingeschrankte Fahrgaste ein Problem
mit vielen Sicherheitsrisiken:

Mangelnde Barrierefreiheit am Luisenplatz, Willy-Brandt-Platz und Bol-
lenfalltor.




Jetzt wird es auch am Nordbahnhof schlechter und geféhrlicher.

Wie will die Stadt Darmstadt damit weiter umgehen?
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Abgedecktes LED-Anzeigefeld an den TINA-StraRenbahnen

Herr Crncic hat im Februar 2023 den Antrag 21.1 zum Thema ,Au3enan-
sagen an Strallenbahnen” gestellt, der vom FBR beschlossen wurde. Herr
Crncic fragt an, was der Sachstand in dieser Angelegenheit ist, weil er
gerne wisste, wie damit weiter verfahren werden wird.

(Anmerkung: Zu Antrag 21.1 laut Antragstbersicht:

»,Nach Abstimmung mit der Stadt Darmstadt und der HEAG mobilo
soll auf AulRenansagen im Regelfall weiterhin verzichtet werden,
da dies insbesondere bei Haltestellen, an denen mehrere Linien
halten, unubersichtlich wird und zu Beschwerden fiihren wirde.
Fur Storfalle etc. kdnnen AuRenansagen weiterhin angewendet
werden. Die DADINA hatte nicht zugesagt, im Regelfall die Durch-
fuhrung von AufRenansagen einzufihren, sondern sich fur die
technische Machbarkeit der AuRenansagen bei Neuanschaffun-
gen einzusetzen. Dies ist erfolgt.”)

In diesem Zusammenhang interessiert den HA ein anderes Detail zum be-
hindertengerechten Nahverkehr, das wir bitten zu beantworten:

Bei den neuen StralRenbahnen der Reihe ST15 (TINA) ist rechts neben
der Tur 1 in Sichthdhe ein LED-Anzeigefeld vorhanden, welches die
Liniennummer anzeigen soll, um seheingeschréankten Fahrgasten die
Identifikation der Linie zu erleichtern. Diese Anzeige musste angeb-
lich auf Verlangen der TAB (Technische Aufsichtsbehdrde) abge-
deckt werden. Das ist vollig unverstandlich und bedarf der Erkléarung.

HEAG mobilo, Zwischenstand 17.05.2024: ,dass der CBF Darmstadt und die
HEAG mobilo weiterhin Klarung sind, wie eine Zulassung fur eine farbige Linien-
anzeige erreicht werden kann. Bis auf Weiteres bleiben die Linienanzeiger neben
den Tiren abgeklebt.”
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Fehlende Verglasung Bushaltestelle Reinheim Siedlung (Fahrtrich-
tung Darmstadt)

Nach Mitteilung von Fahrgadsten aus Reinheim fehlt seit mindestens Feb-
ruar 2024 die Verglasung am Wartehduschen der Bushaltestelle Reinheim
Siedlung (Foto vom 29.04.24 anbei).

Die Anfrage wurde in der Sitzung FBR/9./1. teils miindlich beantwortet. Laut Nie-
derschrift: ,Matthias Altenhein berichtet, dass die Haltestelle Eigentum der Stadt
Reinheim ist. Die DADINA hat bereits vor langerer Zeit angefragt und im Januar
2024 die Antwort erhalten, dass die Reparatur geplant sei, aber noch Details ge-
klart werden missten. Vorsitzender Schuchmann bittet um eine schriftliche Antwort
der DADINA, um sie nach Reinheim weitergeben zu kénnen.*




Fragen:

e Wurde der DADINA die fehlende Verglasung von den die Halte-
stelle anfahrenden Buslinien gemeldet?

e Nachdem der DADINA durch diese Anfrage die fehlende Vergla-
sung bekannt ist, welche Schritte wird der Vorstand einleiten?

e Sollte sich das Wartehduschen nicht im Eigentum der DADINA be-
finden, wer ist nach Ansicht des Vorstands fur dessen Zustand
verantwortlich?

e Welche Bedeutung misst der DADINA -Vorstand einem ordnungs-
gemalen Zustand der Wartehduschen an Bushaltestellen bei, und
wie unterstitzt die DADINA die Eigentiimer bzw. die Kommunen,
in denen sich die Wartehauschen befinden?

Schriftliche Antwort der DADINA-Geschaftsstelle:

Wir haben diesbezuglich mit der Stadt Reinheim nochmals Kontakt aufgenom-
men. Der vorhandene Fahrgastunterstand ohne Verglasung wird seitens der
Stadt Reinheim demontiert und durch einen neuen ersetzt. Laut Stadt Reinheim
wurde bereits ein neuer Fahrgastunterstand bestellt und wird voraussichtlich An-
fang August 2024 geliefert und zeitnah aufgestellt. Die Umsetzung dieser Mal3-
nahme hat einige Zeit in Anspruch genommen, da der vorhanden Fahrgastunter-
stand durch einen auslandischen Lastwagen beschédigt wurde und einige versi-
cherungstechnischen Fragen seitens der Stadt Reinheim nicht gleich geklart wer-
den konnten. AuRerdem mussten noch einige standortrelevante Fragen geklart
werden, indem u.a. hier noch die Zustimmung des Schienenbetreibers MHI we-
gen den Absténden zu Gleisen lange Zeit gefehlt hat.

2024_3

Anfrage zum Stand der Planungen fiir ein neues StralRenbahndepot

In Kiirze werden die letzten bestellten ST 15 (TINA) wohl ausgeliefert und
in Betrieb gehen. Zurzeit werden die vorhandenen Fahrzeuge offenbar auf
provisorischen Hebebiihnen im Depot Kranichstein — das eigentlich fur die
historischen Bahnen gebaut worden ist — gewartet. Dieser Zustand ist auf
Dauer unhaltbar. Seit ca. 8 Jahren suchen die Wissenschaftsstadt Darm-
stadt und die HEAG-Mobilo nach einem geeigneten neuen Standort flr ein
neues StralRenbahndepot mit komplett neuer Werkstatt.

Ich bitte die DADINA um eine Anfrage bei den Projektverantwortlichen zum
Planungsstand. Welche Fortschritte wurden bei der Standortsuche der
Stadt Darmstadt und der HEAG-Mobilo fiir den Neubau eines Depots oder
den Umbau etwaiger vorhandener geeigneter gewerblicher Hallen erzielt?

Antwort von HEAG mobilo:

Bzgl. der Planungen fir ein neues StraRenbahndepot sind wir sind weiterhin auf
der Suche, im Austausch mit der Stadt und prifen verschiedene Optionen.
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Anfrage zum Fahrplanwechsel

Es wird darum gebeten, die folgende Anfrage bzw. die nachfolgend ge-
schilderten Sachverhalte spéatestens in der Sitzung des DADINA Fahrgast-
beirats am 09.10.2024 zu beantworten:

Die Anfrage wurde in der Sitzung FBR10 mindlich im Rahmen von TOP 7:
,Schwerpunktthema: Anderungen im Fahrplanangebot mit dem Fahrplanwechsel
im Dezember 2024“ beantwortet. Details: siehe Niederschrift.




Welche Anderungen sind im Bus- und StraRenbahnnetz in der Stadt Darm-
stadt und im Landkreis Darmstadt-Dieburg flr den Fahrplanwechsel im
Dezember 2024 geplant?

Hier interessieren insbesondere, aber nicht nur die folgenden Sachver-
halte:

-  Erhalt der Stadtteil Darmstadt-Arheilgen wochentags zumindest 3
Mal in der Stunde eine Stral3enbahndirektverbindung von und zum
Darmstadter Hauptbahnhof, z. B. durch eine Verlangerung der
StraRenbahnlinie 1?

- Erhalt der Stadtteil Darmstadt-Kranichstein wochentags zumin-
dest 3 Mal in der Stunde eine StralRenbahndirektverbindung von
und zum Darmstédter Hauptbahnhof, z. B. durch eine Verlange-
rung von Fahrten der StralRenbahnlinie 27

- Wird die StralRenbahnlinie 10 zwischen Griesheim und Darmstadt
Hauptbahnhof reaktiviert?

- Sind am Darmstadter Hauptbahnhof nach wie vor die Anschlisse
von und zur S-Bahn gewabhrleistet?

- Was wird aus dem HeinerLiner und dem DadiLiner?
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Anfrage zur Kapazitat der Tramlinie 9 in Griesheim in der morgendli-
chen und nachmittaglichen HVZ

Vorbemerkung:

Die B 26 aus Richtung Westen nach Darmstadt ist eine der am starksten
belasteten Pendlerstralen. Nach Darstellung von Fahrgasten aus Gries-
heim sind in der Schiler-HVZ morgens und frihnachmittags jeweils meh-
rere Fahrten nahe der Kapazitatsgrenze. Nach Einschatzung des DGB
kénnen Fahrten nahe der Kapazitatsgrenze kaum zusatzliche Fahrgaste
aufnehmen. Jedoch sagt der RMV-Geschéftsfuhrer im FR-Interview vom
22.07.24: Wenn jetzt die OPNV-Finanzierung zusammengestrichen wird,
sind die Klimaziele nicht mehr zu erreichen. Schon seit vier Jahren treten
wir, was die Finanzierung betrifft, auf der Stelle, fahren, wie es so schon
heif3t, im Status quo. Geht das so weiter, wird der RMV die zur Erreichung

Antworten der HEAG mobil (1.-6.) und der DADINA (7.-10.):

1.

Wieviel Fahrten (inkl. nicht veroffentlichter Verstarkerwagen) gab es im
Jahr 2023 an Schultagen von Griesheim Wagenhalle nach TIZ (Mozart-
turm) in Fahrtrichtung Darmstadt jeweils zwischen 06:00 und 07:00 = 8,
zwischen 07:00 und 08:00 = 8, zwischen 08:00 und 09:00 = 8? (Bitte
Normalzustand ohne Baustellenfahrplane.)

Wieviel Fahrten gibt es in den gleichen Zeitraumen im November 20247
zwischen 06:00 und 07:00 = 6, zwischen 07:00 und 08:00 = 7, zwi-
schen 08:00 und 09:00 = 6

Wieviel Fahrten sind in den gleichen Zeitrdumen ab Fahrplanwechsel
Dez. 24 vorgesehen? zwischen 06:00 und 07:00 = 6, zwischen 07:00
und 08:00 = 7, zwischen 08:00 und 09:00 = 6




der Klimaziele notwendige Fahrgaststeigerung nicht mehr erreichen. Daflr
brauchten wir beispielsweise 30 Prozent Neukunden Uber das Deutsch-
land-Ticket — davon sind wir weit entfernt.”

(https://www.fr.de/rhein-main/rmv-chef-knut-ringat-so-sind-die-klimaziele-
nicht-erreichbar-93199182.html)

Fragen (diese bitte bei Beantwortung mit auffuhren):

1. Wieviel Fahrten (inkl. nicht veréffentlichter Verstarkerwagen) gab
es im Jahr 2023 an Schultagen von Griesheim Wagenhalle nach
TIZ (Mozartturm) in Fahrtrichtung Darmstadt jeweils zwischen
06:00 und 07:00, zwischen 07:00 und 08:00, zwischen 08:00 und
09:00 ? (Bitte Normalzustand ohne Baustellenfahrplane.)

2. Wieviel Fahrten gibt es in den gleichen ZeitrAumen im November
2024?

3. Wieviel Fahrten sind in den gleichen Zeitraumen ab Fahrplan-
wechsel Dez. 24 vorgesehen?

4. Wieviel Fahrten (inkl. nicht veroffentlichter Verstarkerwagen) gab
es im Jahr 2023 an Schultagen von TIZ (Mozartturm) nach Gries-
heim Wagenhalle in Fahrtrichtung Griesheim jeweils zwischen
12:00 und 13:00, zwischen 13:00 und 14:00, zwischen 14:00 und
15:00 ?

5. Wieviel Fahrten gibt es in den gleichen ZeitrAumen im November
2024?

6. Wieviel Fahrten sind in den gleichen ZeitrAumen ab Fahrplan-
wechsel Dez. 24 vorgesehen?

7. Welche Fahrten morgens stadteinwarts bzw. nachmittags stadt-
auswarts sind nach Kenntnis der DADINA nahe der Kapazitats-
grenze? (bitte die Abfahrtzeit bzw. Ankunftszeit in Griesheim Wa-
genhalle als Bezugspunkt)

8. Wann wird die im Neuen Verkehrskonzept vorgesehene Tramlinie
10 (Griesheim - Darmstadt Hbf) wieder eingerichtet? Sollte sie
nicht mehr vorgesehen sein, bitte die Griinde nennen.

Wieviel Fahrten (inkl. nicht veroffentlichter Verstarkerwagen) gab es im
Jahr 2023 an Schultagen von TIZ (Mozartturm) nach Griesheim Wagen-
halle in Fahrtrichtung Griesheim jeweils zwischen 12:00 und 13:00 = 8,
zwischen 13:00 und 14:00 = 8, zwischen 14:00 und 15:00 = 8?

Wieviel Fahrten gibt es in den gleichen Zeitraumen im November 20247
zwischen 12:00 und 13:00 = 6, zwischen 13:00 und 14:00 = 7, zwi-
schen 14:00 und 15:00 = 6

Wieviel Fahrten sind in den gleichen Zeitraumen ab Fahrplanwechsel
Dez. 24 vorgesehen? zwischen 12:00 und 13:00 = 6, zwischen 13:00
und 14:00 =7, zwischen 14:00 und 15:00 =6

Welche Fahrten morgens stadteinwérts bzw. nachmittags stadtauswarts
sind nach Kenntnis der DADINA nahe der Kapazitatsgrenze? (bitte die Ab-
fahrtzeit bzw. Ankunftszeit in Griesheim Wagenhalle als Bezugspunkt)

Uns sind keine Beschwerden zu Uberlastungen im StraBenbahnverkehr
zwischen Griesheim und Darmstadt wéahrend der Hauptverkehrszeit be-
kannt.

Wann wird die im Neuen Verkehrskonzept vorgesehene Tramlinie 10
(Griesheim - Darmstadt Hbf) wieder eingerichtet? Sollte sie nicht mehr vor-
gesehen sein, bitte die Griinde nennen.

Eine Wiederaufnahme der Linie 10 ist im Zuge einer grundlegenden
Uberarbeitung des StralRenbahnlinienkonzeptes im Landkreis Darmstadt-
Dieburg denkbar. Die nicht gegebene Erreichbarkeit des Darmstadter
Hauptbahnhofes aus Richtung Griesheim stellt einen Mangel im Angebot
dar. Ab ,Darmstadt Hbf* sollte tber eine Durchbindung im Stadtgebiet
Darmstadt nachgedacht werden. Denkbar wéare eine Fuhrung der Linie 10
ab ,Darmstadt Hbf* Uber die Bismarckstr. nach Darmstadt-Kranichstein,
so dass auch wieder eine Direktverbindung ab Kranichstein zum Hbf ge-
geben waére.




9. Welche Malinahmen auch zwischen Griesheim und Darmstadt
halt der DADINA-Vorstand fur erforderlich, um die vom RMV-Ge-
schaftsfihrer genannte Steigerung der Fahrgastzahlen um 30 %
zu erreichen, und in welchem Jahr soll die Steigerung erreicht
sein?

10. Welche Erwartungen an die hessische Landesregierung hat der
DADINA-Vorstand, damit die plus 30 % Fahrgaste im ganzen DA-
DINA-Gebiet erreicht werden kénnen?

9. Welche MalRhahmen auch zwischen Griesheim und Darmstadt halt der
DADINA-Vorstand fur erforderlich, um die vom RMV-Geschéftsfuihrer ge-
nannte Steigerung der Fahrgastzahlen um 30 % zu erreichen, und in wel-
chem Jahr soll die Steigerung erreicht sein?

Mit einer mdglichen Einfiihrung der Linie 10 wiirde das Angebot im Ver-
gleich zum Zustand vor 2022 an Schultagen in der Hauptverkehrszeit um
ca. 12 % und an Schultagen wahrend der Nebenverkehrszeit und in den
Schulferien ganztags um 125 % ausgeweitet werden. Die Nachfragestei-
gerung beruht nicht zwingend nur auf dem Angebotsausbau, es ist auch
die tarifliche Komponente mit Flatrate-Tarifen wie dem Deutschlandticket,
dem Landesticket Hessen, dem Semesterticket, dem Seniorenticket Hes-
sen, dem Schilerticket Hessen oder auch den diversen JobTickets zu be-
ricksichtigen. Die TarifmalRBnahmen haben ebenfalls zu Fahrgaststeige-
rungen gefiihrt, was aber mit den vorhandenen Kapazitaten abgefahren
werden konnte.

10. Welche Erwartungen an die hessische Landesregierung hat der DADINA-
Vorstand, damit die plus 30 % Fahrgaste im ganzen DADINA-Gebiet er-
reicht werden kénnen?

Die DADINA erhalt eine Landesférderung aus der Infrastrukturkostenhilfe.
Diese Zahlung erfolgt seit 1996 in gleichbleibender H6he. Somit wurden
Verbesserungen in der Infrastruktur mit Neubaustrecke nach Darmstadt-
Arheilgen, Darmstadt-Kranichstein und in Alsbach sowie Angebotsaus-
weitungen im Zuge der Umsetzung des ,Neuen Verkehrskonzeptes® nicht
beriicksichtigt. Wir fordern eine Anpassung der Landesférderung aus der
Infrastrukturkostenhilfe an die tatséchliche Situation in den 2020-er-Jah-
ren und verweisen auf unsere wiederkehrenden Darstellungen z.B. im
Rahmen des Lageberichtes, welchen wir mit den jeweiligen Jahresab-
schlissen veroffentlichen.
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Anfrage zur Gewadhrleistung der Anschlisse am HBF Darmstadt ab
Dezember 2024 von und zur geplanten S-Bahn-Linie S6

Antwort der DADINA-Geschéftsstelle:




Laut Vorab-Information des RMV an ProBahn sollen die S-Bahn-Linien S3
und S4 ab Fahrplanwechsel im Dezember in Frankfurt-Sid enden. Statt-
dessen soll Die S-Bahn-Linie S6 zum Hauptbahnhof Darmstadt fahren.

Dort liegen die Ubergange zwischen lokalem OPNV und S-Bahn zurzeit
auf den Minuten 26 und 56 (Ankunft S-Bahn) bzw. 05 und 35 (Abfahrt S-
Bahn).

Fragen:

Werden die Zlge der Linie S6 zu den gleichen Zeiten fahren?

Wenn nicht, wie werden die Anschlisse weiterhin gewahrleistet?
Werden Fahrplane fur StraRenbahn und Bus entsprechend angepasst?

Werden Fahrpléane der Zuglinien RB67/68 und RE60 auch angepasst?

1. Ja.

2. Dadie Zeiten gleich bleiben, bleiben die Anschliisse gewéhrleis-
tet.

3. Das ist nicht nétig, da die Zeiten gleich bleiben.

4. Das ist nicht nétig, da die Zeiten gleich bleiben.

2025_0

Ausgestaltung des Strallenbahnnetzes, in Schwachlastzeiten und
am Wochenende mit Einschrankungen fiur Behinderte durch Wegfall
der Linie 9 in Griesheim

Im Januar gab es eine Fahrgast-Beschwerde aus Griesheim.

Beklagt wurde, dass es Behinderten mit Rollstuhl nicht mehr mdglich ist,
abends und am Wochenende umsteigefrei zwischen Griesheim und der

Innenstadt Darmstadt zu fahren und dort barrierefreie Haltestellen zu be-
nutzen.

Andere Fahrgaste aus Griesheim beklagen u.a. auch bei GroRveranstal-
tungen (Ful3ballspiele am Béllenfalltor) die Einschrankungen durch not-
wendige Umstiege.

Angefragt wird deshalb, ob es Uberlegungen gibt, das StraRenbahnnetz
kunftig wieder so zu gestalten, dass insbesondere abends und am Wo-
chenende eine direkte Verbindung von Griesheim zu barrierefreien Halte-
punkten in der Darmstadter City geschaffen wird.

Antwort der OPNV-Koordination Darmstadt:

Die Linie 9 hatte auf ihrem 6stlichen Linienast zwischen Luisenplatz und Bollen-
falltor in den Schwachlastzeiten ein Uberangebot an Fahrten, wéahrend Griesheim
und Kranichstein eine hthere Nachfrage verzeichnen. Daher hat die Linie 4 die
Linie 9 als Hauptlinie nach Griesheim ersetzt und verkehrt nun als alleinige Linie
in Schwachlastzeiten und am Wochenende zwischen Kranichstein und Gries-
heim. Die Takte der neu verkehrenden Linie 9 zwischen Boéllenfalltor und Haupt-
bahnhof konnten so bedarfsgerecht angepasst werden.

Mobilitdtseingeschrénkte Fahrgdste konnen bspw. an der Haltestelle "Berliner Al-
lee" im selben Bahnsteig von der StralRenbahnlinie 4 in die dort im dichten Takt
verkehrenden Linien 2, 9, F/FM, H und K umsteigen, um zu Haltestelle "Schloss"
zu gelangen. Dies bedeutet aufgrund der dichten Taktfolge nur eine geringe zeitli-
che Verzdgerung.

Auch Veranstaltungen im Stadion am Bdllenfalltor kbnnen durch einen Bahnsteig-
gleichen Umstieg an der Haltestelle "Berliner Allee" leicht erreicht werden. Je




nach VeranstaltungsgrofRe kommen weiterhin Direktfahrten von Griesheim zum
Bollenfalltor zusatzlich zu den regularen Fahrten zum Einsatz.

Derzeit ist keine neue Linienflihrung der Linien 4 oder 9 vorgesehen.
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Angebote fir Behinderte

Es wird angefragt, ob Fahrgasten mit Behinderung kiinftig Zusatz-Ange-
bote zur besseren Bewaltigung von Barrieren im OPNV-Netz gemacht
werden kénnen.

Grundlage fir diese Anfrage sind die Probleme, die Mobilitatseinge-
schrankten durch den mangelnden barrierefreien Ausbau der OPNV-Inf-
rastruktur in der City von Darmstadt entstehen.

Es gibt zu diesem Thema mehrere Projekthinweise:

1. Der Heinerliner konnte Mobilitatseingeschrénkten angeboten werden,
um Uber die Stadtgrenzen hinaus Hin- und Ruckfahrt abzuwickeln, wenn
die betreffende Ziel-Haltestelle in Darmstadt nicht barrierefrei ist. Zumin-
dest sollte ein derartiges Angebot abends von Darmstadt Giber die Stadt-
grenzen hinaus Richtung nachhause gelten.

Alternativ sollte als Mindeststandard eine barrierefreie Haltestelle im
Stadtgebiet anzusteuern sein und eine Hilfestellung beim Umsteigen ge-
leistet werden.

2. Einen Shuttledienst und eine Kooperation mit einem Behinderten-
Fahrdienst bietet die Verkehrsgesellschaft BVB in Basel an.

Rollstuhlfahrende mit giltigem Fahrausweis werden kostenlos zwischen
personlicher Zielhaltestelle und der nachstgelegenen, groReren, barriere-
freien Haltestelle mit Umsteigemadglichkeit beférdert.

Ersatzfahrten bei SEV oder fur mobilitédtseingeschrankte Menschen, die
den OPNV infolge ihrer Behinderung oder durch Bau- oder Fahrzeugbe-

Antwort der OPNV-Koordination Darmstadt:

Die OPNV-Infrastruktur in der Wissenschaftsstadt Darmstadt wird weiter barriere-
frei ausgebaut.

Zu den vorgeschlagenen Projekthinweisen nehmen wir wie folgt Stellung:

Zu 1.) HeinerLiner:

Der HeinerLiner verkehrt derzeit nur zu den Schwachlastzeiten als Ergénzung
zum "klassischen" OPNV und konzessionsbedingt nur im Gebiet der Wissen-
schaftsstadt Darmstadt.

Es wird eine Weiterentwicklung des Systems angestrebt, allerdings kann auf-
grund der angespannten Haushaltslage keine Aussage getroffen werden, inwie-
weit und wann das Fahrtgebiet und / oder die Bedienzeit verandert werden kon-
nen.

Es sei auBerdem darauf hingewiesen, dass der HeinerLiner die FuRgéngerzone
sowie den Luisen- Friedens-, Ernst-Ludwigs- und Marktplatz nicht befahren darf.

Zu 2.) Shuttle-Dienst und Kooperation mit einem Behindertenfahrdienst:

Diese Leistungen wiirden als Zusatzleistungen zum "klassischen" OPNV angebo-
ten und miissten anderweitig auRerhalb der OPNV-Finanzierung abgewickelt wer-
den.

Zu 3.)




dingte Umstéande nicht nutzen kénnen werden tber eine Koordinierungs-
stelle, subventioniert, von einem kooperierenden Fahrdienst (BTB) durch-
geflhrt.

https://www.bvb.ch/wp-content/bvb/dokumente/Diverse Unterla-
gen/BVB_Klapprampen-Broschuere Stand April 2024.pdf

www.behindertentransport.ch

https://www.bvb.ch/de/service/rollstuhl/

https://www.kbb-basel.ch/

3. Einen Fahrgast-Begleit-Service bietet die VGF-Verkehrsgesellschaft
in Frankfurt am Main ihren mobilitdtseingeschrankten Fahrgasten an. N&-
heres dazu findet sich auf der webseite vgf-ffm.de

Ein solcher Service ist fur die Betroffenen sicher &uferst hilfreich, um
Barrieren im OPNV zu meistern. Fiir Darmstadt sollte tiber die Einfilhrung
eines ahnlichen Service' nachgedacht werden. Wichtig wéare allerdings
die Verfugbarkeit in den Abendstunden und am Wochendende auszudeh-
nen, u.U. zu Lasten der werktaglichen Tagesstunden.

Fahrgast-Begleitservice:

Das Angebot der VGF in Frankfurt am Main hat seinen Ursprung im U-Bahn- und
S-Bahnnetz mit ihren teilweise weitlaufigen Ubergangsbauwerken auf mehreren
Ebenen, die nicht fiir jedermann einfach zu erfassen sind. Die OPNV-Infrastruktur
der Wissenschaftsstadt Darmstadt ist weit weniger komplex, daher sehen wir hier
keinen aktuellen Handlungsbedarf. Die Einrichtung einer solchen zuséatzlichen
Dienstleistung ware darlber hinaus aufgrund der angespannten Haushaltslage
kaum finanzierbar.
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PRM-Flachen ST15

Hinsichtlich einer Umgestaltung der Mehrzweckflachen und Rollstuhl-
platze (Flachen PRM = person with reduced mobility) in den neuen TINA-
StralRenbahnen (ST15) haben in 2024 mehrere Abstimmungstermine zwi-
schen HEAG mobilo, dem Hersteller Stadler, dem Behindertenverband
CBF und dem Fahrgastbeirat stattgefunden.

Im Ergebnis wurde Ende November 2024 ein einvernehmlicher Losungs-
ansatz fur den Umbau gefunden.

Es wird angefragt, wie der Stand des Projekts ist und welche weiteren
Schritte zur Umsetzung erfolgen?

Die Anfrage wurde an HEAG mobilo gestellt.



https://www.bvb.ch/wp-content/bvb/dokumente/Diverse_Unterlagen/BVB_Klapprampen-Broschuere_Stand_April_2024.pdf
https://www.bvb.ch/wp-content/bvb/dokumente/Diverse_Unterlagen/BVB_Klapprampen-Broschuere_Stand_April_2024.pdf
http://www.behindertentransport.ch/
https://www.bvb.ch/de/service/rollstuhl/
https://www.kbb-basel.ch/

Die MaRnahme ist relevant, weil sie im Zusammenhang mit dem Zulas-
sungsverfahren der ST15 durch die Technische Aufsichtsbehérde (TAB)
steht.

Kr 02.06.2025
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