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Untersuchung "Sammelbus-System" Anlass und Zielsetzung

1 Anlass und Zielsetzung

Die Voraussetzung fur die Forderfahigkeit einer StraRenbahn im Korridor
Darmstadt - RoRRdorf - Gro3-Zimmern ist nach dem anzuwendenden Verfahren der
Standardisierten Bewertung nicht gegeben, da trotz nachgewiesenem Nutzen der
Malnahme ein ausreichender Nutzen-Kosten-Faktor nicht erreicht wird (ZIV, 2014).
Die Realisierung der Malinahme erscheint ohne finanzielle Forderung durch Dritte
nicht realistisch. Es sind daher Uberlegungen zu alternativen Lésungen fir die
Probleme des heutigen Busverkehrs erforderlich.

Grundidee des Sammelbus-Systems ist, attraktive Stadt-Umland-Hauptlinien
zwischen der Stadt Darmstadt und den einwohnerstarken Kommunen im Landkreis
zu definieren, auf die gezielt Bus-Linien des Umlandverkehrs sowie motorisierter
Individualverkehr (MIV, Uber Park+Ride- (P+R-) Anlagen) und Radverkehr (Uber
Bike+Ride- (B+R-) Anlagen) zugefuhrt werden.

Ziel dieser Untersuchung ist die Konzipierung eines entsprechenden Bussystems,
das stufenweise realisiert werden kann. Die Stufen des Sammelbus-Systems sollen
von einem ersten Schritt ohne gréRere Investitionen bis hin zu elektromobilen
Sammelbus-Linien reichen.

Der Begriff Sammelbus wurde vor der Bearbeitung definiert und ist nur als
Arbeitstitel fir dieses Projekt zu verstehen. Im Laufe der Bearbeitung hat sich die
konzeptionelle Ausrichtung weiterentwickelt, so dass unter fachlichen Gesichts-
punkten die Bezeichnung Sammelbus nicht mehr zutreffend erscheint. Gegenstand
weitergehender Marketingliberlegungen sollte daher ein passender, einpragsamer
und positiv besetzter Name fiir diese Bus-Linien sein.

2 OPNV im Korridor Darmstadt - Rodorf - Gro-Zimmern
(Kernraum)

Sechs Bus-Linien (K55, K56, 672, 673, 682, 693) verbinden unter anderem
RoRRdorf und/oder Grol3-Zimmern direkt mit Darmstadt. Es verkehren weitere sechs
Bus-Linien (K 85, 671, 674, 677, 681, 684), welche die anderen Gemeinden im
Ostlichen Landkreis mit Darmstadt verbinden. Als einzige Linie bedient die Linie 672
den gesamten Korridor Darmstadt - RoRRdorf - Grof3-Zimmern.

Angesichts der hohen Auslastung von Strecken und Haltestellen durch die
zahlreichen Bus-Linien und der hohen Fahrgastnachfrage ist der Ansatz zu
verfolgen, die Effizienz der OPNV-Bedienung im Korridor Darmstadt - RoRdorf -
GroRR-Zimmern durch Biundelung auf ein leistungsfahiges Verkehrsangebot bei
Reduzierung der Anzahl der Busse in den Spitzenzeiten zu steigern.
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Untersuchung "Sammelbus-System" Ausarbeitung von Ldsungsvarianten fur ein Sammelbus-System

3.1

Ausarbeitung von Losungsvarianten fur ein Sammelbus-
System

Bevor die einzelnen Lésungsvarianten dargestellt werden, wird zunéchst auf das
Konzept zur Busbeschleunigung auf der B 26 stadteinwarts (Kapitel 3.1) und die
konzeptionellen Grundlagen des Sammelbus-Systems (Kapitel 3.2) eingegangen.

Konzept zur Busbeschleunigung auf der B 26 stadteinwarts

Das Konzept der Busbeschleunigung auf der B 26 stadteinwérts sieht einen
zusétzlichen Busfahrstreifen entlang der B 26 stadteinwarts ab der Unterfiihrung der
Odenwaldbahn bis zum Ostbahnhof vor (Bild 1). Die Fahrbahn stadteinwarts wird
von aktuell einem auf dann drei Fahrstreifen verbreitert, so dass der Busfahrstreifen
und zwei Fahrstreifen flir den MIV zur Verfigung stehen. So soll der Stauraum
verklrzt werden, um den Bussen eine freie Fahrt stadteinwarts bis zum Beginn des
Busfahrstreifens zu ermdglichen. Zudem ermdglicht die Aufweitung auf zwei
Fahrstreifen vor dem Ostbahnhof eine Vorsortierung fur den folgenden Knotenpunkt
am Fiedlerweg, zum einen der geradeaus fahrenden und zum anderen der rechts
abbiegenden Kfz. Diese Vorsortierung fuhrt zu einem flissigeren Verkehrsablauf.

Ansatz "Zufahrt stadteinwarts”
Abfolge:
1. Die aus Abschnitt 3 abflieBenden Fahrzeuge

ieren sich in itt 2 in zwei F ifen in die
Fahrtrichtungen Arheilgen und Stadtmitte vor

2. Bei Anforderung Bus nach Halt

an "LSA 2 Ostbahnhof™, nach Fahrgastwechsel:

LSA 2 hat vorab den Abschnitt 1 freigepfortnert (gef. auch
Abschnitt 0, um die Erreichbarkeit der Busspur Landgraf-
Georg-StraBe zu ermaglichen)

3. Der Bus kann in die linke Fahrspur (Abschnitt 1,
Ri. itte) und die Busspur (. itt 0)
der Landgraf-Georg-StraRe einfahren, der Fahrzeugpulk der

LSA2 zieht direkt hinterher (ggf. ZusatzmaRnahme priifen:
Li i in Fi im Q¢ itt v i

Bild 1 Konzept zur Busbeschleunigung auf der B 26 stadteinwérts
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Untersuchung "Sammelbus-System" Ausarbeitung von Losungsvarianten fur ein Sammelbus-System

3.2

Dieses Konzept wurde auf seine verkehrstechnische Machbarkeit hin durch eine
mikroskopische Verkehrsflusssimulation untersucht (T+T Verkehrsmanagement,
2016). Die Simulation des Planfalls zeigt eine erhebliche Verbesserung des
Verkehrsablaufs im Bereich Ostbahnhof — Fiedlerweg gegenlber dem Bestand. Der
Rickstau in Fahrtrichtung stadteinwérts Uberschreitet nicht das Ende des
dreistreifigen Bereichs. Die mittleren Reisezeiten im Linienbusverkehr wie im MIV
reduzieren sich durch den mehrstreifigen Aufstellbereich vor dem Ostbahnhof um
jeweils mehr als zwei Minuten.

Hessen Mobil stimmt dieser Mal3nahme grundsétzlich zu.

Konzeptionelle Grundlagen des Sammelbus-Systems

Zur Bindelung der OPNV-Nachfrage wurde ein Linienkonzept fiir den OPNV
zwischen Darmstadt und dem o6stlichen Landkreis mit drei Sammelbus-Linien
entwickelt, welche RoRdorf (mit Gundernhausen), Grof3-Zimmern und Reinheim
direkt mit Darmstadt (u. a. Schloss, Luisenplatz, Willy-Brandt-Platz, Hauptbahnhof)
verbinden. Ziel war es, mdglichst viele Direktfahrmdglichkeiten zu erhalten. Um eine
Biindelung zu erreichen war es aber erforderlich, mehrere Bus-Linien mit den
Sammelbus-Linien zu verknipfen und nicht mehr nach Darmstadt zu fiihren. So
entsteht flr einen Teil der Fahrgaste ein zusatzlicher Umsteigevorgang, der aber
durch moglichst optimale zeitliche Verkniipfungen der Bus-Linien, kurze Wege beim
Umstieg und Anschlusssicherungen so gestaltet werden kann, dass er bei den
Fahrgasten eine gute Akzeptanz findet.

Um der Funktion von attraktiven, leistungsfahige Hauptlinien zwischen der Stadt
Darmstadt und dem Landkreis gerecht zu werden, sollten Fahrzeuge eingesetzt
werden, die gro3tmoéglichen Komfort fir den Fahrgast bieten (vor allem hinsichtlich
Ausstattung und Fahreigenschaften), Gber ein attraktives, mdglichst "Stral3enbahn-
ahnliches" Design verfigen und eine hohere Kapazitat als ein (Standard-) 18-m-
Gelenkbus haben, also mindestens der 21-m-Klasse angehtren (120 Platze mit 4
Pers./Stehplatz-m?, +20 % gegenitber einem 18-m-Gelenkbus) — ahnlich den auf
der Bus-Linie H eingesetzten CapaCity-Bussen.

Zudem sollte es Ziel sein, Elektrobusse einzusetzen (vgl. hierzu Kapitel 3.6).

In der Einfihrungsphase des Sammelbus-Systems kann es aber auch wegen der
laufenden Verkehrsvertrdge geboten sein, das konzipierte Linienkonzept zunachst
mit den vorhandenen Fahrzeugen umzusetzen (vgl. hierzu Kapitel 3.9).

Zentrum fir
integrierte Verkehrssysteme 5



Untersuchung "Sammelbus-System" Ausarbeitung von Ldsungsvarianten fur ein Sammelbus-System

3.3 Variante 1: Sammelbus-System ohne Busbeschleunigung auf der B 26
stadteinwarts

Bild 2 zeigt die Linienkonzeption der Variante 1 in einer Ubersicht.
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Bild 2 Linienkonzeption Variante 1

Sammelbus-Linie 1: Darmstadt - Rof3dorf - Gro3-Zimmern

Die Linienfihrung in Darmstadt verlauft, wie bei den aktuellen Umland-Linien, von
Darmstadt Hauptbahnhof tber die Bismarckstra3e bis Darmstadt Ostbahnhof. Die

Z 1 V Zentrum fir
integrierte Verkehrssysteme 6



Untersuchung "Sammelbus-System"

Ausarbeitung von Losungsvarianten fur ein Sammelbus-System

Sammelbus-Linie 1 wird dann weiter tGber die B 26, durch RofRdorf (Ortsdurchfahrt),
durch Gundernhausen und nach GroR3-Zimmern bis zur Haltestelle Friedensschule
gefuhrt (vgl. rot dargestellte Linie in Bild 2).

Sammelbus-Linie 2: Darmstadt - Gro3-Zimmern

Bis Darmstadt Ostbahnhof gibt es einen gemeinsamen Linienweg mit der
Sammelbus-Linie 1. Die Sammelbus-Linie 2 wird dann aber weiter Gber die B 26
und die Haltestelle Dieburg L 3114 P+R bis nach Grol3-Zimmern zur Haltestelle
GroRR-Zimmern Friedensschule gefuhrt (vgl. orange dargestellte Linie in Bild 2). Die
Sammelbus-Linien 1 und 2 konnen an der Haltestelle Grof3-Zimmern
Friedensschule durchgebunden werden (Linienwechsel).

Sammelbus-Linie 3; Darmstadt - RoRdorf - Reinheim - Ueberau

Bis Darmstadt Ostbahnhof gibt es einen gemeinsamen Linienweg mit der
Sammelbus-Linie 1. Die Sammelbus-Linie 3 wird dann aber weiter Uber das
Edelsteinviertel (Erbacher Straf3e) und RoRdorf bis nach Reinheim Ueberau Karl-
Marx-StraBe gefihrt (vgl. grin dargestellte Linie in Bild 2). Dies entspricht der
Linienfihrung der Linie K 55 zwischen Reinheim und Darmstadt.

Sonstige Bus-Linien

Die Bus-Linien 671 (Direktverbindung Darmstadt - Dieburg - GroR3-Umstadt), 681
(Schnellbus Grof3-Umstadt) und 682 (Schnellbus GroR-Zimmern) werden
unverandert beibehalten.

Die Buslinie K55 wird auf dem Streckenabschnitt Darmstadt Hauptbahnhof —
Ueberau Karl-Marx-Strale durch die Sammelbus-Linie 3 ersetzt. Der
Streckenabschnitt bis Niederhausen Linde wird dann nur noch durch die Bus-Linie
K 85 bedient (Ubernahme der Abend- und Wochenendfahrten der K 55 durch die
K 85).

Die Bus-Linien K56, K85, 672, 673, 674, 677, 684 und 693 werden auf die
Sammelbus-Linien gebrochen.

Ausnahme ist der Zeitraum 6 bis 9 Uhr (Montag bis Freitag), in dem die Bus-Linien
K56 und K85 von/nach Darmstadt Hauptbahnhof durchgebunden werden (wie
Status Quo), um die Sammelbus-Linien in der Spitzenzeit zu verstarken.

Rahmenfahrplane

Die folgenden Rahmenfahrplane wurden fur die Sammelbus-Linien 1 in der Variante
1 festgelegt:

r4
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Untersuchung "Sammelbus-System" Ausarbeitung von Ldsungsvarianten fur ein Sammelbus-System

Sammelbus-Linie 1 (Darmstadt - RoRdorf - GroR-Zimmern, Variante 1)

Betriebstage Betriebszeiten Taktzeiten
Montag - Freitag 05:00 - 21:00 30 Min.
21:00 - 00:30 60 Min.
Samstag 05:30 - 20:00 30 Min.
20:00 - 00:30 60 Min.
Sonntag / Feiertag 07:00 - 12:00 60 Min.
12:00 - 19:00 30 Min.
19:00 - 00:30 60 Min.

Sammelbus-Linie 2 (Darmstadt - Grof3-Zimmern, Variante 1)

Betriebstage Betriebszeiten Taktzeiten
Montag - Freitag 05:00 - 00:30 30 Min.
Samstag 05:30 - 20:00 30 Min.
20:00 - 00:30 60 Min.
Sonntag / Feiertag 07:00 - 12:00 60 Min.
12:00 - 19:00 30 Min.
19:00 - 00:30 60 Min.

Sammelbus-Linie 3 (Darmstadt - Ro3dorf - Reinheim - Ueberau, Variante 1)

Betriebstage Betriebszeiten Taktzeiten
Montag - Freitag 05:00 - 21:00 30 Min.
21:00 - 00:30 60 Min.
Samstag 05:30 - 20:00 30 Min.
20:00 - 00:30 60 Min.
Sonntag / Feiertag 07:00 - 12:00 60 Min.
12:00 - 19:00 30 Min.
19:00 - 00:30 60 Min.

Tabelle 1 Rahmenfahrplan Sammelbus-Linien 1 bis 3

Mit diesen Rahmenfahrplanen wird eine Kapazitdt bereitgestellt, die der
voraussichtlichen Nachfrage gerecht wird. Die genaue Dimensionierung des

Z 1 V Zentrum fir
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Untersuchung "Sammelbus-System" Ausarbeitung von Losungsvarianten fur ein Sammelbus-System

Angebots ist aber in einer detaillierteren Planung zu udberprufen und ggf.
anzupassen.
Fahrzeitenprofile

Da in der Variante 1 keine Malihahmen zur Busbeschleunigung vorgesehen sind,
wurden die Fahrtzeiten der Sammelbus-Linien aus den aktuellen Fahrplanen
Ubernommen.

Wegen der regelmaRigen, teilweise erheblichen Verspatungen (vgl. Kapitel 3.1)
wurden die Fahrtzeitprofile (Sollfahrtzeiten) der Busse fur die Verkehrsmodell-
rechnungen angepasst (Sollfahrtzeiten + Verspatungszuschlag = Istfahrtzeiten).

Die Bus-Linien erhielten im Verkehrsmodell folgende Verspatungszuschlage:

-+ 3 Min. (Montag bis Freitag) als Mittelwert aus dem &stlichen Landkreis kom-
mend,

-+ 3 Min. (Montag bis Freitag) als Mittelwert in Richtung 6stlicher Landkreis.

Infrastruktur

Folgende zusatzliche Infrastruktur ist fir die Realisierung der Variante 1 im We-
sentlichen erforderlich:

« Umgestaltung Haltestelle  RoRdorf Bessunger Forsthaus  Siedlung:
Verknipfungspunkt Bus / Bus mit Bus-Wendemoglichkeit

- Erweiterung Haltestelle Dieburg L 3114 P+R: Verknipfungspunkt Bus / Bus mit
P+R

- Anpassung Haltestellenlangen bei langeren Fahrzeugen teilweise erforderlich
+ Neubau Haltestelle RoRRdorf Ost P+R: Verknipfungspunkt Bus / Bus mit P+R

Entsprechend der fir ein Konzept Ublichen und angemessenen Vorgehensweise
wurde eine Grobkostenschatzung auf Basis von vergleichbaren Projekten und unter
Verwendung von Standardkostensatzen erstellt. Diese Kostenschatzung bietet nur
einen groben Anhaltswert und ist im Rahmen der weiteren Planung zu vertiefen.

1 Die Standardisierte Bewertung (ITP / VWI, 2006) sieht die Mdglichkeit vor, in solchen
Fallen Abweichungen der Istfahrtzeiten von den Sollfahrtzeiten in den Fahrplanen zu
berucksichtigen.

Z 1 V Zentrum fir
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Untersuchung "Sammelbus-System" Ausarbeitung von Losungsvarianten fur ein Sammelbus-System

Umgestaltung RoRRdorf Bessunger Forsthaus Siedlung 0,6 Mio. EUR netto
Erweiterung Dieburg L 3114 P+R (+ 80 Stpl.) 0,2 Mio. EUR netto
Anpassung Haltestellenlangen 1,0 Mio. EUR netto
Gesamt 1,8 Mio. EUR netto

Ggf. ist auRerdem bei den Gesamtkosten der Neubau der Haltestelle Rof3dorf Ost
P+R zu bericksichtigen. Eine Grobplanung wird derzeit vom Biro Durth Roos
Consult bei der Planung des Baugebiets ,Rolidorf Ost* erarbeitet.

Nachfragewirkungen

Fur Variante 1 wurden mit dem Verkehrsmodell im Querschnitt der B 26 siidlich des
Ostbahnhofs 11.030 Fahrgaste im Querschnitt pro Tag ermittelt, was in etwa dem
Analyse-Nullfall (11.120) entspricht, aber geringfligig unter den Fahrgastzahlen des
Prognose-Nullifalls (11.430) liegt.

3.4 Variante 2: Sammelbus-System mit Busbeschleunigung auf der B 26
stadteinwéarts
Die Linienkonzeption der Variante 2 ist identisch mit der Variante 1. Die Variante 2
unterscheidet sich nur durch die Busbeschleunigung auf der B 26 stadteinwarts vor
dem Ostbahnhof (vgl. Kapitel 3.1) von der Variante 1.
Die Linienfihrungen der Sammelbus-Linien 1, 2 und 3 werden gegenliber Variante
1 nicht verandert. Der Ansatz, das Edelsteinviertel und den Standort Botanischer
Garten der Technischen Universitdt Darmstadt Uber eine neue Haltestelle
Edelsteinviertel/ Botanischer Garten an der B 26 im Rahmen des Ausbaus der B 26
zu erschliel3en wurde geprift, aber nicht weiterverfolgt.
Die Linienfihrungen der sonstigen Bus-Linien werden gegeniber Variante 1 nicht
verandert.
Rahmenfahrplane
Die Rahmenfahrplane der Sammelbus-Linien entsprechen denen der Variante 1.
Fahrzeitenprofile
Aufgrund der MalRnahmen zur Busbeschleunigung in der Variante 2 ergeben sich
die folgenden Verkiurzungen der Sollfahrtzeiten in Fahrtrichtung Darmstadt:
- zwischen Darmstadt Ostbahnhof und RoRRdorf Bessunger Forsthaus Jugendhof
von 6 Minuten auf 5 Minuten fiir die Sammelbus-Linien 1,
L]
zZ 1
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Untersuchung "Sammelbus-System"

Ausarbeitung von Losungsvarianten fur ein Sammelbus-System

- zwischen Dieburg L 3114 und Darmstadt Ostbahnhof von 14 auf 13 Minuten fur
die Sammelbus-Linie 2.

Von groRerer Bedeutung als die beschriebenen Fahrtzeitverkirzungen ist aber,
dass aufgrund der Malnahmen zur Busbeschleunigung auf der B 26 in den
Verkehrsmodellrechnungen der Verspatungszuschlag (+ 3 Min.) der Variante 1 fur
die Fahrten in Richtung Darmstadt entfallt.

Infrastruktur

Folgende zusatzliche Infrastruktur ist fir die Realisierung der Variante 2 im We-
sentlichen erforderlich:

- Busfahrstreifen und zusatzlicher Fahrstreifen fir den MIV vor dem Ostbahnhof
stadteinwarts (Ausbau B 26), Verlegung der Haltestelle Ostbahnhof, Anpassung
LSA (-Steuerung) am Ostbahnhof

«  Umgestaltung Haltestelle  RoRdorf Bessunger Forsthaus  Siedlung:
Verknipfungspunkt Bus / Bus mit Bus-Wendemoglichkeit

- Erweiterung Haltestelle Dieburg L 3114 P+R: Verkniupfungspunkt Bus / Bus mit
P+R

- Anpassung Haltestellenlangen bei langeren Fahrzeugen teilweise erforderlich.
+ Neubau Haltestelle RoRRdorf Ost P+R: Verknipfungspunkt Bus / Bus mit P+R
Investitionskosten:

Ausbau B 26 / Verlegung Haltestelle Ostbahnhof /

Anpassung LSA 1,1 Mio. EUR netto
Umgestaltung RoRdorf Bessunger Forsthaus Siedlung 0,6 Mio. EUR netto
Erweiterung Dieburg L 3114 P+R (+ 80 Stpl.) 0,2 Mio. EUR netto
Anpassung Haltestellenlangen 1,0 Mio. EUR netto
Gesamt: 2,9 Mio. EUR netto

Ggf. ist auRerdem bei den Gesamtkosten der Neubau der Haltestelle Rof3dorf Ost
P+R zu bericksichtigen.

Nachfragewirkungen

Fur Variante 2 wurden mit dem Verkehrsmodell im Querschnitt der B 26 sudlich des
Ostbahnhofs 12.360 Fahrgéste im Querschnitt pro Tag ermittelt, was gegeniber
dem Analyse-Nullfall (11.120) eine Steigerung von rund 11% und gegentber
Prognose-Nullfall (11.430) von rund 8% bedeutet.

r4
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Untersuchung "Sammelbus-System"

Ausarbeitung von Losungsvarianten fur ein Sammelbus-System

3.5

Variante 3: Sammelbus-System uber alte DB-Trasse und Unterfiihrung
Ostbahnhof

s1

-’
111

S3

K85 (Mo-Fr, 6-9 Uhr)
K56 (Mo-Fr, 6-9 Uhr)
671

— 681
682

== 65 (Odenwaldbahn)

Darmstadt

4952

Bild 3 Linienkonzeption Variante 3, Bereich Darmstadt

Im Unterschied zu den Varianten 1 und 2 ist die Nutzung der alten DB-Trasse
zwischen dem Ostbahnhof und dem Knotenpunkt Erbacher StralRe /
Aschaffenburger Stral3e mit Unterfiihrung des Ostbahnhofs als Umgehung der B 26
fur die Bus-Linien vorgesehen (Bild 3).

Dadurch wirde eine stoérungsfreie und schnelle Verbindung in diesem Abschnitt in
beide Richtungen mdglich. Zudem ist eine Haltestelle Edelsteinviertel sidlich der
Wohnbebauung (Edelsteinviertel) vorgesehen. Der TU-Standort Botanischer Garten
ist auch ab dieser Haltestelle fulRlaufig erreichbar, sofern der Bahnlbergang
Judenteich erhalten bleibt.

Eine alternative Flhrung der Busse Uber den Bahniibergang am Ostbahnhof statt
durch eine Unterflhrung ist nach Aussage der Stadt Darmstadt nicht méglich, da die
derzeitige Bebauung in diesem Bereich dies nicht mehr zulasst.

Eine weitergehende Nutzung der alten DB-Trasse fur die Sammelbus-Linien 1 und 3
bis nach RoRdorf ware mit hohen Investitionskosten verbunden. Die Sammelbus-
Linie 2 konnte die DB-Trasse nicht weiter nutzen, da es keine Verbindung von
dieser mit der B 26 gibt bzw. es misste eine neue Verbindung mit hohen
Investitionskosten hergestellt werden.

Der Linienweg der Sammelbus-Linien 1 und 3 fithrt dann von/nach RoRRdorf tiber die
Aschaffenburger StralRe. Die Sammelbus-Linie 2 wird von/nach Gro3-Zimmern Uber
den Knotenpunkt B 26/Heinrichstraf3e und die B 26 gefiihrt.

Die Linienkonzeption der sonstigen Bus-Linien entspricht den Varianten 1 und 2.

Rahmenfahrplane

Die Rahmenfahrplane der Sammelbus-Linien entsprechen denen der Varianten 1
und 2.

r4
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Untersuchung "Sammelbus-System" Ausarbeitung von Losungsvarianten fur ein Sammelbus-System

Fahrzeitenprofile

Durch die unabhangige FUhrung der Sammelbus-Linien im Bereich Ostbahnhof
ergeben sich folgende Verkiirzungen der Sollfahrtzeiten gegentiber der Variante 1:

. zwischen Darmstadt Ostbahnhof und RoRdorf Bessunger Forsthaus Jugendhof
mit der zusatzlichen Haltestelle Edelsteinviertel von 6 Minuten auf 5 Minuten far
die Sammelbus-Linie 1,

- zwischen Darmstadt Ostbahnhof und Dieburg L 3114 mit der zusétzlichen
Haltestelle Edelsteinviertel von 14 Minuten auf 13 Minuten fur die Sammelbus-
Linie 2,

« zwischen Darmstadt Ostbahnhof und RoRdorf Bessunger Forsthaus Jugendhof

(Fihrung Uber die alte DB-Trasse) mit der zusatzlichen Haltestelle
Edelsteinviertel von 7 Minuten auf 5 Minuten fir die Sammelbus-Linie 3.

AulRerdem entfallt aufgrund der unabhangigen Fuhrung der Sammelbus-Linien im
Bereich Ostbahnhof der Verspatungszuschlag der Variante 1 in den
Verkehrsmodellrechnungen vollstandig, d. h. im Unterschied zur Variante 2 auch fur
die in Richtung Landkreis fahrenden Busse.

Infrastruktur

Folgende zusatzliche Infrastruktur ist fir die Realisierung der Variante 3 im We-
sentlichen erforderlich:

«  Neubau Bustrasse auf alter DB-Trasse zwischen Fiedlerweg und dem
Knotenpunkt Erbacher StraRe / Aschaffenburger Straf3e inklusive Unterfiihrung
Ostbahnhof (ca. 1,7 km) und Neubau Haltestellen Darmstadt Ostbahnhof
(Ostseite) und Edelsteinviertel

« Umgestaltung Haltestelle RoRdorf Bessunger Forsthaus Siedlung: Ver-
kntpfungspunkt Bus / Bus mit Bus-Wendemdglichkeit

- Erweiterung Haltestelle Dieburg L 3114 P+R: Verknupfungspunkt Bus / Bus mit
P+R

- Anpassung Haltestellenlangen bei langeren Fahrzeugen teilweise erforderlich

- Neubau Haltestelle Ro3dorf Ost P+R: Verknupfungspunkt Bus / Bus mit P+R

r4
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Untersuchung "Sammelbus-System" Ausarbeitung von Losungsvarianten fur ein Sammelbus-System

3.6

Investitionskosten:

Bustrasse, Unterfihrung Ostbahnhof, inkl. 2 Haltestellen 19,0 Mio. EUR netto
Umgestaltung RoRRdorf Bessunger Forsthaus Siedlung 0,6 Mio. EUR netto
Erweiterung Dieburg L 3114 P+R (+ 80 Stpl.) 0,2 Mio. EUR netto
Anpassung Haltestellenlangen 1,0 Mio. EUR netto
Gesamt 20,8 Mio. EUR netto

Ggf. ist auRerdem bei den Gesamtkosten der Neubau der Haltestelle Rof3dorf Ost
P+R zu bericksichtigen.

Nachfragewirkungen

Fur Variante 3 wurden mit dem Verkehrsmodell im Querschnitt der B 26 sudlich des
Ostbahnhofs 12.420 Fahrgaste im Querschnitt pro Tag ermittelt, was gegenuber
dem Analyse-Nullfall (11.120) eine Steigerung von rund 12% und gegenlber
Prognose-Nullfall (11.430) von rund 9% bedeutet. Gegeniiber der Variante 2
erreicht die Variante 3 aber keine relevanten Fahrgastgewinne.

Widmung und Freistellung der alten DB-Trasse

Zwischen dem Ostbahnhof, Ro3dorf und Gro3-Zimmern bestand bis in die 1960er
Jahre ein Schienenpersonennahverkehr. Die alte DB-Trasse wird zwischen dem
Ostbahnhof und dem 6stlichen Siedlungsrand Darmstadts vom Eisenbahnmuseum
Kranichstein derzeit als Museumsstrecke genutzt (eingleisig, Normalspur, nicht
elektrifiziert).

Das Eisenbahnmuseum ist Eigentiimer der Gleise und Inhaber der Konzession fir
den Eisenbahnbetrieb auf diesem Abschnitt. Eigentiimer des Uberwiegenden Teils
der Grundstiicke ist die Stadt Darmstadt, kurze Abschnitte slUdostlich des
Ostbahnhofs gehéren der DB bzw. dem Land Hessen.

Bei einer Verwendung als Bustrasse ware der Museumsbetrieb nicht mehr moglich.

Ausgestaltung als elektromobiles Sammelbus-System
Ziel sollte es sein, das Sammelbus-System mit Elektrobussen zu betreiben.

Langfristig ist von einem Einsatz von Elektrobussen mit hohen Batteriekapazitaten,
die fr einen Tageseinsatz ausgelegt sind (Volllader), auszugehen. Die Fahrzeuge
werden im Betriebshof aufgeladen, eine Ladeinfrastruktur auf der Strecke ist dann
nicht erforderlich. Die aktuell verfugbaren Fahrzeuge erfullen aber noch nicht die
Anforderungen, die an die Fahrzeuge fir das Sammelbus-System bestehen.

Zentrum fir
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Untersuchung "Sammelbus-System" Ausarbeitung von Losungsvarianten fur ein Sammelbus-System

3.7

3.8

3.8.1

3.8.2

Bis zur Beschaffung von technisch und wirtschaftlich geeigneten Fahrzeugen muss
daher die weitere Entwicklung des Elektrobusmarktes abgewartet werden.

Fir eine kurz- oder mittelfristige Einflihrung von Elektrobussen ist der Aufbau einer
(Lade-)Infrastruktur auf der Strecke fiir eine Ubergangszeit in Erwagung zu ziehen.
Dabei ist aber zu beachten, dass in eine Infrastruktur investiert wirde, die
wahrscheinlich nur fiir eine Ubergangszeit von wenigen Jahren (voraussichtlich bis
zur Beschaffung der 2. Fahrzeuggeneration) bengtigt wird.

Direktfahrmdglichkeiten / zusatzlicher Umsteigevorgang

In einer Analyse auf Grundlage der RMV-Fahrgasterhebung 2010 wurde festgestellt,
dass rund 90% der Direktfahrten mit den betrachteten Bus-Linien K 55, K 85, K 56,
671, 672, 673, 674, 677, 681, 682, 684 und 693 durch die im Sammelbus-Konzept
vorgesehenen Linienkirzungen nicht betroffen sind. Fur nur ca. 10% der Fahrgéste
ergibt sich ein zusatzlicher Umsteigevorgang.

Hinweise zu Fordermoglichkeiten

Infrastruktur

Der Ausbau der B 26 (als kurzfristige Mal3Bnahme zur Verbesserung des Status Quo
oder im Rahmen von Variante 2) mit einem zusatzlichem Fahrstreifen fir den MIV,
einem Busfahrstreifen und der angepassten LSA-Steuerung ware forderfahig durch
Hessen Mobil, allerdings nur im Stadtgebiet Darmstadts (bis zum Ortsschild).
AuBerhalb ist zu klaren, ob eine Fordermdglichkeit besteht oder ob Hessen Mobil
als Stral3enbaulasttrager selbst tatig wird.

Die in allen Varianten des Sammelbus-Systems erforderlichen Haltestellen-
anpassungen im ostlichen Landkreis sind grundsatzlich forderfahig.

Sogenannte Busstralen (Nutzung der alten DB-Trasse in Variante 3) sind
forderfahig, soweit sie baulich getrennt als selbststdndige Verkehrswege gefiihrt
werden.

Elektromobilitat

- Bundesministerium fur Verkehr und Digitale Infrastruktur (BMVI): Férderrichtlinie
Elektromobilitat 2016 bis 2019

« Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit
(BMUB): Kommunalrichtlinie 2016 bis 2018

Zentrum fir
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Untersuchung "Sammelbus-System" Ausarbeitung von Losungsvarianten fur ein Sammelbus-System

- Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung
(HMWEVL): Elektromobilitat in Hessen

3.9 Laufende Verkehrsvertrage
Die Umsetzung des Sammelbuskonzepts ist mit Anderungen bei folgenden
Linienbiindeln verbunden:
- Reinheim (K 55, K 85)
- Darmstadt / Ober-Ramstadt (K 56)
- LDD Darmstadt / Odenwald (671, 681, 693)
- LDD Darmstadt / Dieburg (672, 673, 682, 674, 684)
AuRerdem wiirde es bei der Linie 677 (kein Linienbundel) zu Anderungen kommen.
Es bestehen laufende Verkehrsvertrdge mit teilweise noch langen Laufzeiten, so
dass die Umsetzung nur durch eine Anpassung dieser Verkehrsvertrage und in
enger Abstimmung mit den beauftragten Verkehrsunternehmen maéglich ist.
Eine kurzfristige Umsetzung des Sammelbus-Systems scheint daher nicht rea-
listisch.

3.10 Erweiterungsmoglichkeiten nach Weiterstadt, Dieburg und Grof3-Umstadt
Weiterstadt
Aktuell ist erneut der Bau einer StralBenbahn nach Weiterstadt Gegenstand der
politischen Diskussion. Entsprechende Uberlegungen gab es bereits vor langerer
Zeit. Nutzen-Kosten-Untersuchungen aus den Jahren 2001 und 2006 flr
verschiedene Varianten ergaben jeweils NK-Indikatoren groer 1.
Grundsatzlich ware alternativ auch die Einrichtung einer komfortablen und schnellen
(Sammelbus-) Linie mit einer moglichst weitgehenden gesonderten Fihrung
zwischen Weiterstadt und Darmstadt denkbar.
Dieburg
Dieburg wird im dargestellten Konzept fir das Sammelbus-System weiterhin durch
die Bus-Linie 671 bedient. Denkbar wére eine Aufwertung dieser Bus-Linie im Sinne
einer Sammelbus-Linie.
Grof3-Umstadt
GroR-Umstadt wird im dargestellten Konzept fir das Sammelbus-System weiterhin
durch die Bus-Linie 681 bedient. Eine Aufwertung dieser Bus-Linie im Sinne einer

L]
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Untersuchung "Sammelbus-System" Variantenbeurteilung

Sammelbus-Linie erscheint angesichts des vergleichsweise geringen Fahrgast-
potenzials nicht gerechtfertigt.

4 Variantenbeurteilung
Tabelle 2 zeigt in einer Zusammenfassung die vergleichende Beurteilung fur die
Varianten 1 bis 3 gegeniber dem Status Quo basierend auf den weiter oben
erlauterten Ergebnissen der Variantenuntersuchung.
L]
Z 1 V Zentrum fir
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Untersuchung "Sammelbus-System"

Variantenbeurteilung

EEN

Variante 1

Variante 2

Variante 3

Infrastruktur:
Ca. 1,8 Mio. EUR:

Haltestelle RoRdorf West, Erweiterung
P+R Haltestelle L 3114,
Haltestellenanpassungen.

Infrastruktur:
Ca. 2,9 Mio. EUR:

Busbeschleunigung B 26, Haltestelle
RoRdorf West, Erweiterung P+R
Haltestelle L 3114,
Haltestellenanpassungen.

Infrastruktur:
Ca. 20,8 Mio. EUR:

Bustrasse, Unterfiihrung Ostbahnhof,
Haltestelle RoRdorf West, Erweiterung
P+R Haltestelle L 3114,
Haltestellenanpassungen.

(veranderten) Fz-Betriebskosten ist
erst im Rahmen einer detaillierteren
Planung mdglich.

(veranderten) Fz-Betriebskosten ist
erst im Rahmen einer detaillierteren
Planung mdglich.

Einbettung in
bestehendes Liniennetz

Be-/ Entlastung von Strecken,
Haltestellen durch Reduzierung der
Fz-Anzahl, v. a. in den Spitzenzeiten.

Bessere Verkniipfung OV mit P+R,
B+R.

Potenzial fur Flexibilitat / zuklnftige
Entwicklung gegeben.

Be-/ Entlastung von Strecken,
Haltestellen durch Reduzierung der
Fz-Anzahl, v. a. in den Spitzenzeiten.

Bessere Verkniipfung OV mit P+R,
B+R.

Potenzial fur Flexibilitat / zukinftige
Entwicklung gegeben.

| o K Fahrze.uge: Fahrzeuge: Fahrzeuge:
nvestitionskosten 0 ﬁ;sg:!;cmhzIESS(_ZL::.r—]:T;;]GeIenkbus) far Zusatzliche Fz (21-m-Gelenkbus) fir Zusatzliche Fz (21-m-Gelenkbus) fur
) " die Sammelbus-Linien. die Sammelbus-Linien.
Ei(ijeunzlerung von Fz bei LK-Bus- Reduzierung von Fz bei LK-Bus- Reduzierung von Fz bei LK-Bus-
] ' ) Linien. Linien.
E)Zféﬁ%i??eune))é b;(;kéztrzf:r:gt if; im Eine (genaue) Abschéatzung des Eine (genaue) Abschéatzung des
Rahmen einer detaillierteren Planun (veréanderten) Fz-Bedarfs ist erst im (veranderten) Fz-Bedarfs ist erst im
méalich 9 Rahmen einer detaillierteren Planung Rahmen einer detaillierteren Planung
glch. maoglich. maglich.
Reduzierung Betriebskosten LK-Bus-
Reduzierung Betriebskosten LK-Bus- Reduzierung Betriebskosten LK-Bus- Linien (+). Zusatzlich Betriebskosten
Linien (+). Zusatzlich Betriebskosten Linien (+). Zusétzlich Betriebskosten Sammelbus-Linien (-).
] Sammelbus-Linien (-). Sammelbus-Linien (-). Eine (genaue) Abschétzung der
Betriebskosten o Eine (genaue) Abschatzung der Eine (genaue) Abschéatzung der (veranderten) Fz-Betriebskosten ist

erst im Rahmen einer detaillierteren
Planung mdglich.

Im Vgl. zu Var. 1 und 2 zusatzlich
Betriebskosten durch Tunnel (-).

Be-/ Entlastung von Strecken,
Haltestellen durch Reduzierung der
Fz-Anzahl v. a. in den Spitzenzeiten
und tw. separate Fiihrung (Bustrasse
und Unterfiihrung).

Bessere Verkniipfung OV mit P+R,
B+R.

Potenzial fur Flexibilitat / zukinftige
Entwicklung gegeben.

Z | V Zentrum fir
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Untersuchung "Sammelbus-System"

Variantenbeurteilung

Unterfiihrung des Ostbahnhofs
; ; . Keine Zwangspunkte. erforderlich.
Bauliche Machbarkeit o Keine Zwangspunkte.
Ausbau B 26 baulich machbar. Entwidmungsverfahren alte DB-Trasse
mit Risiko der zeitlichen Verzégerung.
Betriebliche Keine Anderungen Unabhangige Fuhrung auf 'LI'Jrnaast:;a:r?wlg()eslt:bl:‘hur;];gdl?:ghalter o
Machbarkeit Y gen. Busfahrstreifen vor dem Ostbf. !
Unterfiihrung Ostbf.
Zusatzliche ErschlieBung TU-Standort
) o Botanischer Garten.
ErschlieBungsqualitat o} Keine Anderungen der Haltestellen. Keine Anderungen der Haltestellen. ErschlieBung Edelsteinviertel tiber
Haltestelle siidlich an der alten DB-
Trasse geringfuigig schlechter.
RegelmaRigere Bedienung durch RegelméRigere Bedienung durch RegelméaRigere Bedienung durch
Sammelbus-Linien. Bei Sammelbus-Linien. Bei Sammelbus-Linien. Bei
I Bedienungshaufigkeit und Bedienungshaufigkeit und Bedienungshaufigkeit und
Angebotsqualitat o Betriebszeiten nur geringfligige Betriebszeiten nur geringfligige Betriebszeiten nur geringfligige
Anderungen. Anderungen. Anderungen.
Platzangebot nachfragegerecht. Platzangebot nachfragegerecht. Platzangebot nachfragegerecht.
Verbesserung der Punktlichkeit /
Verbesserung der Punktlichkeit / Zuverlassigkeit durch Fuhrung auf
e . alter DB-Trasse am Ostbf und durch
o . Zuverlassigkeit durch die Unterfiihrung Ostbf
Auf den Sammelbu"s-Lln.l.en_ Einsatz Busbeschleunigung am Ostbf. 9 .
von Bussen, die grofstmoglichen Auf den S bus-Linien Einsat Auf den Sammelbus-Linien Einsatz
Komfort fiir den Fahrgast bieten (vor utden sammelbus-Linien Einsatz von Bussen, die groRtmaglichen
allem hinsichtlich Ausstattung und \P/<on I?ussf?n,dme':grﬂ[hmogtl:_chen Komfort fiir den Fahrgast bieten (vor
Befdrderungsqualitat 0 Fahreigenschaften). omfort flr den Fahrgast bieten (vor allem hinsichtlich Ausstattung und
) . ) allem hinsichtlich Ausstattung und Fahreigenschaften)
Keine Yerkurzung der Fahrtzeit Fahreigenschaften). 9 .
gegenuber Status Quo. . . Verkirzung Fahrtzeit aufgrund
ar eini 4 atzli Verkurzung Fahrtzeit durch unabhéangiger Fuhrung auf alter DB-
Fur einige Fahrgaste zusatzlicher Busbeschleunigung vor dem Ostbf. [elle] ¢} .
Umsteigevorgang. o ) o Trasse am Ostbf und Unterfiihrung
Fiir einige Fahrgéste aber zusétzlicher Ostbf.
Umsteigevorgang. Fir einige Fahrgaste aber zusatzlicher
Umsteigevorgang.
11.030 Fahrgaste/24 h im Querschnitt . . . . . .
Fahrg astn achfrage 0 auf der B 26 am Ostbahnhof. 12.330 Fahrgaste/24 h im Querschnitt 12.420 Fahrgaste/24 h im Querschnitt
auf der B 26 am Ostbahnhof. auf der B 26 am Ostbahnhof.
O
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Untersuchung "Sammelbus-System"

Variantenbeurteilung

Perspektivisch Einsatz von
Elektrobussen. Systembedingt

Perspektivisch Einsatz von
Elektrobussen. Systembedingt
dadurch Rickgang Luftschadstoff- und
Larmemissionen, Beitrag zum

Durchsetzbarkeit

Hauptlinien, aber ohne
Fahrtzeitgewinn, auRerdem
geringfiigige Erhdhung der
Umsteigehaufigkeit.

Umfeldvertraglichkeit + dadurch Riickgang Luftschadstoff- und Klimaschutz.
Larmemissionen, Beitrag zum Geringfiigiger Eingriff in Vorplatz
Klimaschutz. Ostbahnhof durch Aufweitung der
Fahrbahn um eine zuséatzlichen MIV-
Fahrstreifen und die Busfahrstreifen.
Aus Fahrgastsicht:
Attraktivitatssteigerung der Hauptlinien
Aus Fahrgastsicht: (Fahrtzeitgewinn, Erhéhung
Akzeptanz / Attraktivitatssteigerung der Pinktlichkeit / ZUVerIéSSigkeit,

Beforderungskomfort, Aufwertung
Image), aber fur einen Teil der
Fahrgaste zusatzlicher
Umsteigevorgang.

Hessen Mobil stimmt dem Ausbau der
B 26 grundsatzlich zu.

Perspektivisch Einsatz von
Elektrobussen. Systembedingt
dadurch Riickgang Luftschadstoff- und
Larmemissionen, Beitrag zum
Klimaschutz.

Stadtebaulich im Bereich Ostbf. /
Fiedlerweg kritisch.

Eingriff in Grinzug am Woog (Rampe /
Unterfiihrung sudl. Landgraf-Georg-
Stral3e).

Tabelle 2  Vergleichende Beurteilung der Varianten 1 bis 3 gegentiber dem Status Quo

Hohe Investitionskosten, aufwandige
technische/bauliche Lésung, vsl.
geringe Akzeptanz in Bevdlkerung
(Anwohner), zeitliche und finanzielle
Risiken (u. a. Férderwurdigkeit
fraglich, da in Var. 2 vergleichbare
verkehrliche Wirkungen bei deutlich
geringeren Kosten).

Aus Fahrgastsicht:
Attraktivitatssteigerung der Hauptlinien
(Fahrtzeitgewinn, Erhéhung
Punktlichkeit / Zuverlassigkeit,
Beforderungskomfort, Aufwertung
Image), aber fur einen Teil der
Fahrgéaste zusatzlicher
Umsteigevorgang.
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Untersuchung "Sammelbus-System"

Malnahmen zur Verbesserung des Status Quo

5.1

Die Untersuchung der Losungsvarianten fir ein Sammelbus-System hat gezeigt,
dass eine kurzfristige Umsetzung aufgrund der Bindung durch laufende
Verkehrsvertrage und dem Klarungsbedarf bei einer Umstellung auf Elektrobusse
nicht realistisch ist.

Sollte man sich fir eine Umsetzung des Sammelbus-Systems entscheiden, wird die
Weiterverfolgung der Variante 2 (mit Ausbau B 26 / Busbeschleunigung) empfohlen,
da diese eine relevante Zunahme an Fahrgasten gegeniber dem Status Quo und
auch einer Variante ohne Busbeschleunigung (Variante 1) erwarten lasst bei relativ
geringen Investitionskosten in die Infrastruktur.

Die Variante 3 ware hingegen mit sehr hohen Investitionskosten fiir die Bustrasse
und die Unterfihrung im Bereich Ostbahnhof verbunden, ohne dass spirbar weitere
Fahrgaste gegenlber der Variante 2 hinzugewonnen werden kénnen und ware
zudem stadtebaulich im Abschnitt Ostbahnhof - Fiedlerweg und durch den Eingriff in
den Grinzug am Woog problematisch.

Es wird empfohlen, fiir eine kurzfristige Verbesserung des Verkehrsablaufs im
Bereich Ostbahnhof fir OPNV und MIV den Ausbau der B 26 mit einer
Busbeschleunigung auch unabhéngig von einem Sammelbus-System umzusetzen.

MalRnahmen zur Verbesserung des Status Quo

Handlungsoptionen zur Entlastung der Haltestellen Luisenplatz und Willy-
Brandt-Platz

Das OPNV-Netz in Darmstadt ist radial auf das Stadtzentrum mit dem Luisenplatz
(LP) als Netzmittelpunkt ausgerichtet. Hier halten 8 Stral3enbahn-Linien (d. h. alle
Linien mit Ausnahme der Linie 1) und 4 stadtische Bus-Linien (d. h. alle Stadtbus-
Linien, die das Innenstadtgebiet bedienen, mit Ausnahme der Linie R). Dazu
kommen 16 regionale Bus-Linien, 13 davon aus dem 0&stlichen Landkreis Uber die
Strecke Ostbahnhof — Schloss — Luisenplatz. Die Fahrplane der Linien sind so
konstruiert, dass mdglichst minimale Umsteigezeiten bestehen.

Durch die hohe Anzahl von Fahrten kommt es zu einer sehr dichten Belegung mit
der Folge gegenseitiger Behinderungen: Fahrzeuge mussen warten, bis sie an ihre
Halteposition heranfahren konnen; die Folgen sind Fahrzeitverlangerung und
Verspatung. Die Behinderungen koénnen sich auch auf die ansonsten nicht
Uberlasteten Halteplatze 5 und 6 negativ auswirken, wenn durch wartende

r4
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Untersuchung "Sammelbus-System" MaRnahmen zur Verbesserung des Status Quo

Fahrzeuge fir die Halteplatze 2 und 3 die Zufahrt fur StraRenbahnen? zu den
Halteplatzen 5 bzw. 6 blockiert wird.

ing Lui

Da. Béllenfalltor

Da. Lichtenbergschule

Da. Béllenfalltor

Da. Fasanerie - Oberwaldhaus

Da.-Kranichstein Kesselhutweg/Da. Alfred-Messel-Weg
Seidli - 673 RoBdorf - Gundernhausen Stetteritz

p ras:d:um - 681 GroB-Umstadt - Wiebelsbach Sportplatz

- 682 GroB-Zimmern - Klein-Zimmern MarkstraBe - Semd Schule

- 684 Minster - Rédermark Ober-Roden Bf

[EECFEl- K/KUDa. TU Lichtwiese Mensa
- L Nur Ausstieg
- K55 RoBdorf - Reinheim - Ueberau/Niedernhausen
- K56 RoBdorf - Ober-Ramstadt - Nieder-Modau KirchstraBe/
Lichtenberg WaldstraBe

- K85 Reinheim - Niedernhausen Linde
- 671 Dieburg - GroB-Umstadt - Wiebelsbach Sportplatz

Pla 4 - 672 RoBdorf - GroB-Zimmern - Dieburg Bahnhof
Em - 674 Dieburg - Minster - Rédermark Ober-Roden Bf

Em - 677 Dieburg - Babenhausen - Aschaffenburg Hbf
- 678 Nieder-Ramstadt - Reinheim - GroB-Umstadt - Wiebelsbach

Inown

Regierungs-

Sportplatz
m - 693 RoBdorf - Reinheim - Reichelsheim - Firth (Odw.)
- 5515/5516 Da. SchioB
n71 Da. LandskronstraBe

[Platz3 TN Da. Hauptbahnhof - Da. KleyerstraBe
Platz 6 -L  Da.PankratiusstraBe/Heinheimer StraBe
- K55/K56/K85/671/672/673/674/677/678/693 Da. Hauptbahnhof
- 5515 Weiterstadt - Grafenhausen - Erzhausen Bf
Platz 1 - 5516 Weiterstadt - Braunshardt - Worfelden Hesselrod

n71 Frankfurt Konstablerwache
Luisenplatz |3

Da.-Kranichstein Bahnhof
Da.-Kranichstein Bahnhof
Schnelllinie Da.-Arheilgen Dreieichweg
Da.-Arheilgen Dreieichweg

Nooa s

N
3

Griesheim Platz Bar-le-Duc

Da. Hauptbahnhof

Schnelllinie Da.-Eberstadt Frankenstein - Alsbach
Am Hinkelstein

LRI

-7  Da.-Eberstadt Frankenstein
Lui t HeascE -8  Da.-Eberstadt Frankenstein - Alsbach Am Hinkelstein
uisencenier mosiLa
Kundenzentrum - 2 Da. Hauptbahnhof
-3 Da. Hauptbahnhof
Darmstadt Sho -9  Griesheim Platz Bar-le-Duc
P Neues Rathaus - F  Da. Hauptbahnhof Westseite - Da. HaasstraBe
- H Da. Hauptbahnhof - Da. Anne-Frank-Strae

- 681/682/684 Da. Hauptbahnhof

Bild 4 Haltestellenplan und -belegung Luisenplatz

Von besonderer Bedeutung fiir den stadtischen und regionalen OPNV ist auch die
benachbarte Haltestelle Willy-Brandt-Platz (WBP). Hier halten 6 StralRenbahn-Linien
(aktuell nur 5 aufgrund der Bauarbeiten in der Bismarckstrafe) und 3 stadtische
Bus-Linien, auRerdem 14 regionale Bus-Linien.

Am WBP gibt es 4 Halteplatze, die sowohl von Stral3enbahnen als auch von Bussen
angefahren werden kénnen. Betrieblich kritisch sind alle Halteplatze, insbesondere
aber die Halteplatze 3 und 4.

Zur Entlastung des WBP halten einige regionale Bus-Linien mittlerweile stattdessen
am Mathildenplatz, der zwischen WBP und LP liegt.

2 Busse konnen ggf. das wartende Fahrzeug ,Uberholen”, allerdings kann es hierzu
wiederum zu geféhrlichen Verkehrsablaufen kommen.
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Untersuchung "Sammelbus-System"

MaRnahmen zur Verbesserung des Status Quo

Bild 5

Darmstadt Willy-Brandt-Platz, Mathildenplatz

Bismarckstraffle

EEE

Haltestellenbelegung Willy-Brandt-Platz

[Platz1 76
6

- 7/8
751

- n71

5
6

-7
-8

F751

- n71

Da.-Kranichstein Bf

SchnellstraBenbahn Da.-Arheilgen Dreieichweg
Da.-Arheilgen Dreieichweg

Grafenhausen - Walldorf -

Frankfurt Flughafen Terminal 1

- 5515 Weiterstadt - Grafenhausen - Erzhausen Bf
| 5516 Weiterstadt - Worfelden Siedlung Hesselrod

Frankfurt Konstablerwache

Griesheim Platz Bar-le-Duc

Da. Hauptbahnhof
SchnellstraBenbahn Da.-Eberstadt
Frankenstein - Alsbach Am Hinkelstein
Da.-Eberstadt Frankenstein
Da.-Eberstadt Frankenstein -

Alsbach Am Hinkelstein

Da. Mathildenplatz

|- 5515/5516 Da. SchloB (- K Da. TU-Lichtwiese)

Da. LandskronstraBe

Da. Hauptbahnhof
Da. Hauptbahnhof - Da. Kleyerstrafie

3

K

L Da. Heinheimer Strafie
K55/K56/K85/671/672/677/678/693

Da. Hauptbahnhof
CETTHER- 2 Da. Lichtenbergschule
FK Da. TU Lichtwiese Mensa
L Da. Ostbahnhof - Luisenplatz
| K55 RoBdorf -Reinheim - Ueberau/Niedernhausen
Gustav-Lorenz-StraBe L K56 Rofdort - Ober-Ramstat -
Nieder-Modau Kirchstr./Lichtenberg Waldstr.
| K85 Reinheim - Niedernhausen Linde
| 671 Dieburg - Gr.-Umstadt - Wiebelsbach Sportplatz
|- 672 RoBdorf - GroB-Zimmern - Dieburg Bahnhof
| 674 Dieburg - Munster - Rédermark Ober-Roden Bf
|- 677 Dieburg - Babenhausen - Aschaffenburg Hbf
|- 678 Nd. Ramstadt - Reinheim - GroB-Umstadt
-Wiebelsbach Sportplatz
693 Rofidorf - Reinhaim - Reichelsh. - Farth (Odw.)

GrafenstraBe

H lenbel 10 Mathildenplatz
[Platz 11__3 nur Ausstieg

|Platz 12§ Ersatzhaltestelle fur Gerichtsverhandlungen
m 675/5513 Da. Ludwigshohstr/Waiterstadt

5515 Sonderverkehr

GEZE[E- 751 Grafenhausen - Walldor -
Frankfurt Flughafen Terminal 1
Platz 17 673 Gundemhausen Stetteritz
682 GroB Zimmern - Klein Zimmern MarkstraBe

Mathildenplatz

Justizgebdude
| Platz 11 B Platz 12 |
BleichstralBe 684 Minster - Rodermark Ober-Roden Bf

EETE- 681 GroB-Umstadt - Wiebelsbach Sportplatz
Platz 17 nur Ausstieg

Haltestellenplan und -belegung Willy-Brandt-Platz/Mathildenplatz

Folgende Malinahmen-Optionen wurden untersucht:

MaRnahme 1: BiUndelung/Reduzierung nach Realisierung der neuen Stral3en-
bahn-Linie 2 (Lichtwiesenbahn)

Maflnahme 2: Reduzierung von Einzelfahrten der Linie 673
MafRnahme 3: Anderung Linienwege der Linien 675 und 751 (Einzelfahrten)

MafRnahme 4: Linienweganderung und Wegfall Halt WBP fiir die Linien 693 und
K 85

Maflnahme 5: Linienwegénderung und Wegfall Halt WBP fur Linie L

Maf3nahme 6: Linienkirzung am LP far Linie 693

Es werden folgende Handlungsempfehlungen ausgesprochen:

Mittel- und langfristig kann eine Entlastung durch den Einsatz leistungsfahigerer
Verkehrsmittel erreicht werden. Neben der als Malinahme 1 genannten neuen
Strallenbahn-Linie 2 waren deutliche Entlastungseffekte auch durch ein
Sammelbus-System zu erwarten.

.
AN |
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Untersuchung "Sammelbus-System" Malnahmen zur Verbesserung des Status Quo

5.2

- Malnahmen 2 und 3 wurden zum Fahrplan 2016 bereits umgesetzt.

« Grundsatzlich denkbar ware auch die Realisierung der MalRnahme 4
(Linienweganderung und Wegfall Halt WBP fur die Linien 693 und K 85) mit
neuer Linienfuhrung Uber LP — Rheinstr. — Grafenstr. — Bismarckstr. — HBF sowie
dem Halt Klinikum (an vorhandener Haltestelle) als ,Ersatz® fir WBP (Alternative
A).

- Eine Linienwegéanderung fir die Linie 693 ist aber vor dem Hintergrund der relativ
geringen Entlastungswirkung (LP — 3 Halte/HP 3 bzw. — 1 Halt HP 2, davon
jeweils 1 Halt nachts) abzuwéagen. Sie sollte ohnehin nur dann erfolgen, wenn
auch die Linie K 85 verlegt wird (wg. Liniensymmetrie).

- Malnahme 5 (Linienwegénderung und Wegfall Halt WBP fir Linie L) wird nicht
zur Umsetzung empfohlen, da hiervon relativ viele Fahrgaste betroffen waren.
Negativ zu bewerten sind auch die zusatzlichen Investitionskosten durch eine
neue Haltestelle W.-Leuschner-Str. (in Richtung Heinheimer Str.). Aul3erdem ist
die Linie als Probebetrieb fir einen Elektrobus in Planung.

- MalRnahme 6 (Linienkirzung am LP fir Linie 693) wird nicht zur Umsetzung
empfohlen, da der Entlastungseffekt zu gering ist.

Einrichtung einer Bushaltestelle mit P+R-Platz an der B 26

Als MaBhahme zur Verbesserung des Status Quo wurde auf3erdem die Einrichtung
einer Bushaltestelle mit P+R-Platz an der B 26 zwischen Dieburg und Darmstadt auf
dem bestehenden Parkplatz nordwestlich von RoRdorf geprift, um so MIV-Fahrten
auf den OPNV zu verlagern.

Der in Frage kommende Parkplatz an der B 26 liegt fiir potentielle P+R-Nutzer
relativ dicht am Darmstadter Stadtrand und damit nicht ideal, um frihzeitig MIV-
Fahrer auf die Bus-Linien zu lenken.

Die isolierte Lage der Haltestelle und deren Erreichbarkeit zu Ful3 oder mit dem
Fahrrad ist zudem als unattraktiv zu bewerten, nicht nur hinsichtlich der Entfernung
zum Siedlungsgebiet, sondern auch in Hinblick auf die Attraktivitdt des Weges und
die soziale Sicherheit.

Der Bau einer P+R-Anlage sowie der geforderten Uber- oder Unterfiihrung der B 26
ist vor allem aber mit zusétzlichen Investitions- und Betriebskosten verbunden.

Zusammenfassend stellt sich die Einrichtung einer Haltestelle im Zuge der B 26
nicht als eine attraktive Losung dar und kann somit nicht empfohlen werden.

Zentrum fir
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Untersuchung "Sammelbus-System" Empfehlung

5.3

Busbeschleunigung vor dem Ostbahnhof

Eine Busbeschleunigung auf der B 26 zwischen der Aschaffenburger Straf3e und
dem Ostbahnhof kann unabhangig von der Umsetzung des Sammelbus-Systems
durch den in Kapitel 3.1 dargestellten Ausbau der B 26 mit jeweils einem
zusatzlichen Fahrstreifen fur den MIV und den OPNV (Busfahrstreifen) erreicht
werden. Eine erhebliche Verbesserung des Verkehrsablaufs ist so moglich.

Empfehlung

Die Busbeschleunigung auf der B 26 stadteinwérts wird fir eine Umsetzung
empfohlen.

Eine Umsetzung ist mdglich

- mit dem heutigen Busangebot (1. Stufe),

- als wesentliches Element der Variante 2 eines Sammelbus-Systems (2. Stufe).
Das Sammelbus-Konzept sollte in der Variante 2 weiterverfolgt werden.

Hier ware zunachst die Umsetzbarkeit angesichts der laufenden Verkehrsvertrage
und des bestehenden Klarungsbedarfs fur die Umstellung auf Elektrobusse weiter
zu prifen. Weiterhin ist eine detailliertere Planung aufbauend auf den in dieser
Untersuchung dargestellten konzeptionellen Grundlagen zu erarbeiten (genauere
Fahrplanplanung, Abschatzung Fahrzeugbedarf und Betriebskosten, ...).

r4
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