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Untersuchung "Sammelbus-System" Anlass und Zielsetzung

1.1

1.2

Anlass und Zielsetzung

Anlass

Die Voraussetzung fur die Forderfahigkeit einer StralRenbahn im Korridor
Darmstadt - RoRdorf - Gro3-Zimmern ist nach dem anzuwendenden Verfahren der
Standardisierten Bewertung nicht gegeben, da trotz nachgewiesenem Nutzen der
Malnahme ein ausreichender Nutzen-Kosten-Faktor nicht erreicht wird (ZIV, 2014).
Die Realisierung der Malinahme erscheint ohne finanzielle Forderung durch Dritte
nicht realistisch. Es sind daher Uberlegungen zu alternativen Lésungen fir die
Probleme des heutigen Busverkehrs erforderlich.

Fur die zielgerichtete Entwicklung alternativer Konzepte des Offentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) maRgebend ist, dass einerseits deutlich geringere
Investitionskosten entstehen als beim Ausbau einer StraRenbahnverbindung,
andererseits aber auch in Hinblick auf die Fahrgastpotentiale attraktive und
nachhaltige Angebote geschaffen werden.

Ziel der Untersuchung und Vorgehensweise

Eine Sammelbus-Linie wurde in der Machbarkeitsstudie der StraRenbahn bereits
grob als grundsatzlich denkbare Alternative zur Stral3enbahn dargestellt.

Grundidee des Sammelbus-Systems ist, attraktive Stadt-Umland-Hauptlinien
zwischen der Stadt Darmstadt und den einwohnerstarken Kommunen im Landkreis
zu definieren, auf die gezielt Bus-Linien des Umlandverkehrs sowie motorisierter
Individualverkehr (MIV, Uber Park+Ride- (P+R-) Anlagen) und Radverkehr (Uber
Bike+Ride- (B+R-) Anlagen) zugefihrt werden.

Ziel dieser Untersuchung ist die Konzipierung eines entsprechenden Bussystems,
das stufenweise realisiert werden kann. Die Stufen des Sammelbus-Systems sollen
von einem ersten Schritt ohne groRRere Investitionen bis hin zu elektromobilen
Sammelbus-Linien reichen.

Kernraum dieser Untersuchung ist der Korridor Darmstadt — RofRRdorf — Grol3-
Zimmern. DarUber hinaus werden auch Erweiterungsmoglichkeiten nach Grol3-
Umstadt, Dieburg und Weiterstadt gepriift.

Folgende Ziele wurden bei der Entwicklung des Bussystems zugrunde gelegt:

- deutlich geringere Investitionskosten als eine StralRenbahnlésung,

Zentrum fir
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Untersuchung "Sammelbus-System" Anlass und Zielsetzung

- Bundelung der OPNV-Nachfrage auf ein leistungsfahiges Verkehrsangebot zur
Reduzierung der Anzahl an Fahrzeugen (Effizienzsteigerung, Entlastung von
Haltestellen),

- Verklrzung von Fahrtzeiten gegentber dem aktuellen Busangebot,

- Beibehaltung moglichst vieler Direktfahrmdglichkeiten oder zumindest optimale
zeitliche Verkniupfung bei Umsteigeverbindungen,

- einfache, leicht merkbare Fahrplane,

- Einsatz attraktiver, umweltfreundlicher Fahrzeuge auf den Sammelbus-Linien
(Ziel: Elektrobusse),

- spezielles Marketing fur die Sammelbus-Linien (,Markenbildung®).

Der Begriff Sammelbus wurde vor der Bearbeitung definiert und ist nur als
Arbeitstitel fur dieses Projekt zu verstehen. Im Laufe der Bearbeitung hat sich die
konzeptionelle  Ausrichtung  weiterentwickelt, so dass unter fachlichen
Gesichtspunkten die Bezeichnung Sammelbus nicht mehr zutreffend erscheint.
Gegenstand weitergehender Marketingiberlegungen sollte daher ein passender,
einprdgsamer und positiv besetzter Name fur diese Bus-Linien sein. Beispiele fur
,Markennamen“ sind der ,Airliner* in Darmstadt, der ,Mettis“ in Metz, die
.Mainzelbahn® in Mainz. Wéhrend der Bearbeitung dieses Projekts wurden z. B. die
Bezeichnungen ,DADI-Express®, ,DADI-Liner* oder ,Metrobus” diskutiert.

Die wesentlichen Arbeitsschritte dieser Untersuchung sind:
« Ausarbeitung von Ldsungsvarianten,

- Variantenbeurteilung und Empfehlung,

« Mafinahmen zur Verbesserung des Status Quo.

Fur die laufende Abstimmung wurden ein Kernteam und eine Lenkungsgruppe ge-
bildet. Dem Kernteam gehorten die DADINA, die Wissenschaftsstadt Darmstadt, die
ZIV GmbH, die SchifRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH (zustandig far die
Infrastruktur und die Kostenschatzung) und die Habermehl & Follmann
Ingenieurgesellschaft mbH (zustdndig fur die Verkehrsnachfrage) an. In der
Lenkungsgruppe sind dariber hinaus der Landkreis Darmstadt-Dieburg sowie die
beteiligten Landkreisgemeinden RoRRdorf und Gro3-Zimmern eingebunden.

Abstimmungstermine haben aul3erdem stattgefunden

« zu den Ausbaumdglichkeiten der B 26 und zu Fordermdglichkeiten mit Hessen
Mobil (zwei Termine) und

« zur Abstimmung der Konzeption mit dem Stadtebau-Forderprogramm
»Stadtumbau West* und aktueller Planungsiberlegungen zur

Z 1 V Zentrum fir
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Landesgartenschau 2022 bzw. zur Bewerbung der Kunstlerkolonie
Mathildenhdhe als UNESCO-Welterbe mit der Stadt Darmstadt und dem
Planungsbiro Stete Planung (ein Termin).

Z 1 V Zentrum fir
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Untersuchung "Sammelbus-System" Grundlagen

2.1

2.2

Grundlagen

Relevante Unterlagen und Daten

Fur die vorliegende Untersuchung des Korridors Darmstadt - Rofl3dorf - Grol3-Zim-
mern wurden vor allem die folgenden Unterlagen und Daten verwendet:

- OPNV-Untersuchung Korridor Darmstadt — RoRdorf — GroR-Zimmern (ZIV,
2014).

- RMV-Fahrgastzahlen von 2010 (Auszug). Die RMV-Fahrgastzahlen werden in
ca. 5-jahrigen Abstanden erhoben. Aktuellere RMV-Fahrgastzahlen (von 2015)
werden erst nach Abschluss des Projekts vorliegen.

« Nahverkehrsplan (NVP) 2011 — 2016 des Landkreises Darmstadt-Dieburg und
der Wissenschaftsstadt Darmstadt (DADINA, 2010).

. "Offentlich-rechtliche Vereinbarung zur Sicherung einer OPNV-Trasse in RoR-
dorf und Grof3-Zimmern" zwischen der DADINA, der Gemeinde RofRdorf und der
Gemeinde Grof3-Zimmern, unterzeichnet am 23.08.2005.

- Auswertung der Fahrplanabweichungen fur die Bus-Linien 671, 681, 693, K 85
in den Zeitraumen 01.08.-12.12.2015 und 13.12.2015-31.01.2016.

« Soll-/Ist-Fahrplandaten flur die Bus-Linien K55, K 85, K56, 671, 681, 693 im
Zeitraum 28.05.-29.06.2012 (Daten aus Betriebsleitsystem der HEAG mabilo).

- ,Machbarkeitsstudie Elektrobuseinsatz in Darmstadt”, bearbeitet von der VCDB
VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH im Auftrag der HEAG mobilo, Februar
2016.

Weiterhin wurden das heutige OPNV-Angebot mit StraRenbahnen, Regionalbussen
und lokalen Busverkehren sowie mit dem regionalen Schienenverkehr
(Odenwaldbahn) auf der Grundlage aktueller Fahrplane zusammengestellt, soweit
ein Zusammenhang mit diesem Projekt besteht.

Untersuchungsraum

Der engere Untersuchungsraum (Kernraum) fir ein Sammelbus-System ist das
Gebiet der Stadt Darmstadt und der sich in Richtung Osten erstreckende Korridor
mit den Gemeinden RoRdorf und GroRR-Zimmern. Der erweiterte
Untersuchungsraum fiir die Untersuchung von Erweiterungsmdéglichkeiten umfasst
zudem die Stadte Reinheim, Dieburg und Grol3-Umstadt im Osten sowie den sich in
Richtung Nordwesten erstreckenden Korridor mit der Stadt Weiterstadt (Bild 1).

Zentrum fir
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Untersuchung "Sammelbus-System" Grundlagen

Weiterstadt

Dieburg

GroR-Zimmern
Darmstadt GroR-Umstadt

RoRdorf

/

Ober-Ramstadt Reinheim

Bild 1 Untersuchungsraum (Quelle: Open Street Map)

Die Stadt Darmstadt ist im Landesentwicklungsplan (LEP) Hessen 2000 als Ober-
zentrum ausgewiesen. Die Gemeinden Rof3dorf und Gro3-Zimmern sowie die Stadt
Reinheim werden als Unterzentren, die Stadte Dieburg, Grof3-Umstadt und
Weiterstadt als Mittelzentren eingestuft.

Die Wohnbevdélkerung, Beschéftigte und Berufspendler der Gemeinden und Stadte
im Untersuchungsraum zeigt Tabelle 1.

sozialver- Berufspendler
sicherungs-

(30.06.2014)3
pflichtig

Wohnbevdlkerung

Strukturdaten beschaftigte
(30.09.2015)* Arbeitnehmer

am Wohnort

Einpendler Auspendler

(30.06.2014)>

Darmstadt 153.166 53.988 65.751 25.053
RoRdorf 12.215 4.369 1.733 3.756
GrofR-Zimmern 14.015 5.251 1.993 4516
Reinheim 16.242 5.918 1.528 5.091
Dieburg 15.401 5.208 5.799 3.982
Grof3-Umstadt 20.752 7.935 3.904 5.760
Weiterstadt 24.998 10.059 7.146 8.299

Tabelle 1  Wohnbevélkerung, Beschéftigte, Berufspendler der Gemeinden im erweiterten
Untersuchungsgebiet

1 www.statistik-hessen.de (Zugriff am 09.05.2016)
2 Hessisches Statistisches Landesamt, Hessische Gemeindestatistik 2015
3 Hessisches Statistisches Landesamt, Hessische Gemeindestatistik 2015
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Untersuchung "Sammelbus-System" Grundlagen

Wesentliches Element des Verkehrsnetzes im betrachteten Korridor ist die Bundes-
straRe B 26, die - nordlich der Gemeinden RofRdorf und GroRR-Zimmern gelegen -
eine Verbindung zwischen diesen Gemeinden und Darmstadt tber den Ostbahnhof
Darmstadt herstellt. Die B 26 ist bis zum Knotenpunkt Heinrichstral3e vierstreifig
ausgebaut, mit einem Busfahrstreifen von etwa 2,2 km Lange in Richtung Darmstadt
ab RoRdorf West. Der etwa 1,3 km lange Abschnitt zwischen dem Knotenpunkt B 26
[ HeinrichstraBe und Ostbahnhof ist nur zweistreifig ausgebaut, ohne
Busfahrstreifen.

In der morgendlichen Spitzenzeit kommt es in Richtung Darmstadt regelm&aRig zu
langeren Rickstaus im Bereich des Ostbahnhofs. Durch den Busfahrstreifen bis
zum Knotenpunkt B 26 / HeinrichstraRe ist der OPNV von diesen weniger betroffen
als der MIV, dennoch kommt es bei den Bussen in Richtung Darmstadt zu teilweise
erheblichen Verspéatungen.

Zur Hauptverkehrszeit nachmittags ist die Haltestelle Ostbahnhof in Fahrtrichtung
stadtauswarts eine Quelle von Behinderungen. Linienbusse halten wahrend des
Fahrgastwechsels zwischen Fiedlerweg und Ostbahnhof auf dem einzigen
Fahrstreifen und behindern damit nicht nur den MIV, sondern auch nachfolgende
Busse.

Zwischen dem Ostbahnhof und RofRdorf bzw. Grofl3-Zimmern wurde bis in die
1960er Jahre ein Schienenpersonennahverkehr betrieben. Die Gleise der alten
Eisenbahntrasse (eingleisig, Normalspur) der Deutschen Bahn (DB) sind zwischen
dem Ostbahnhof und der Ostlichen Stadtgrenze Darmstadts noch vorhanden und
werden vom Eisenbahnmuseum Kranichstein genutzt. Im weiteren Verlauf ab der
Ostlichen Stadtgrenze ist nur noch der Bahndamm lberwiegend erhalten, die Trasse
ist aber vertraglich bis nach GroRR-Zimmern gesichert.

2.3 OPNV-Angebot
2.3.1  Bus-Linien im erweiterten Untersuchungsraum
Tabelle 2 zeigt eine Ubersicht der Bus-Linien im erweiterten Untersuchungsraum
(RoRRdorf, Grof3-Zimmern, Reinheim, Dieburg, Gro3-Umstadt und Weiterstadt) mit
Direktfahrmaoglichkeiten von/nach Darmstadt.
L]
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Untersuchung "Sammelbus-System" Grundlagen

2.3.2

Bus-Linien /

Gemeinden bzw.
Stadte

RoRdorf X | X | X | X X

GroR-Zimmern X X

Reinheim X X | X

Dieburg X X | X | X

GroR-Umstadt X X

Weiterstadt X| X | X|X

Tabelle 2 Bus-Linien im erweiterten Untersuchungsraum mit Direktfahrmoglichkeiten mit Darmstadt
(grau hinterlegt = Kernraum)

In Kapitel 2.3.2 wird das OPNV-Angebot im Korridor Darmstadt - RoRdorf - Grof-
Zimmern (Kernraum) ausfihrlicher dargestellt.

Bus-Linien im Korridor Darmstadt - Rol3dorf - Grof3-Zimmern (Kernraum)

Fur die Untersuchung im Korridor Darmstadt - RoRdorf - Gro3-Zimmern (Kernraum)
ist das in Tabelle 3 dargestellite OPNV-Angebot relevant. Sechs Bus-Linien (K 55,
K56, 672, 673, 682, 693) verbinden unter anderem RoRdorf und/oder Grol3-
Zimmern direkt mit Darmstadt. Es verkehren weitere sechs Bus-Linien (K 85, 671,
674, 677, 681, 684), welche die anderen Gemeinden im &stlichen Landkreis mit
Darmstadt verbinden.

Als einzige Linie bedient die Linie 672 den gesamten Korridor Darmstadt - Rof3dorf -
GroR3-Zimmern.

Nur den Teilabschnitt Darmstadt - RoRdorf bedienen auRerdem die Linien K 55,
K 56, 673 und 693 (nur vereinzelte Fahrten im betrachteten Korridor). Die Linie 673
verbindet zudem RofRdorf mit dem Ortsteil Gundernhausen (inkl. Stetteritz). Inner-
halb RoRRdorfs lassen sich drei Linienwege unterscheiden: Nach einem gemeinsa-
men Linienweg der funf Linien zwischen den Haltestellen Jugendhof und
Darmstadter Stral3e erschlief3t die Linie K 56 den Suden / Stdwesten Rof3dorfs mit
den Haltestellen Rathaus/Angerplatz und Wilhelm-Leuschner-Stral3e, die Linien
672, 673 und 693 werden Uber die Haltestelle Dieburger Stral3e im Osten gefihrt
und die Linie K 55 dient die Haltestellen Sportplatz und OHI im Osten / Studosten an.

Zentrum fir
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Untersuchung "Sammelbus-System" Grundlagen

Eine zusatzliche Verbindung Darmstadt - Grof3-Zimmern wird, neben der Linie 672,
durch die Schnellbus-Linie 682 angeboten.

Sonstige Linien mit Relevanz sind die Linien K 85, 671 (Schnellbus Darmstadt -
Dieburg), 674 (Darmstadt - Dieburg - Ober-Roden), 677 (Nachtbus), 681 (Schnell-
bus Darmstadt - Gro3-Umstadt) und 684 (Schnellbus Darmstadt - Miinster). Diese
Linien stellen zwar keine Verbindungen zwischen Darmstadt, RoRdorf und Grol3-
Zimmern her, aber zwischen Darmstadt und anderen Gemeinden im &stlichen
Landkreis und werden tber die B 26 und den Ostbahnhof gefiihrt.

‘ Anzahl Fahrten / Tag

Mo - Fr So/Feiertag
Linienweg von nach von nach
DA DA DA DA DA DA
Darmstadt - RoRdorf - Gro-Zimmern ‘ 24 24 22 2 20 19
Darmstadt — Rof3dorf — Grol3-Zi. —
672 . 24 24 22 22 20 19
Dieburg
Darmstadt — Ro3dorf 77 77 40 39 16 15
Darmstadt — Rof3dorf — Zeilhard —
Georgenhausen — Spachbrlicken
. . 28 25 16 16 10 9
— Reinheim — Ueberau —
Niedernhausen
Darmstadt — RoRRdorf — Ober-
Ramstadt — Hahn — Rohrbach —
. 24 24 7 7 6 6
Nieder-Modau / Asbach —
(Lichtenberg)
Darmstadt — RoRRdorf — Stetteritz 24 25 16 15 0 0
Darmstadt — RofRdorf — Reinheim
— Furth — Rimbach (nur
. . 1 3 1 1 0 0
vereinzelte Fahrten im
betrachteten Korridor)
Darmstadt - GroR-Zimmern ‘ 23 21 14 14 (0] ‘ 0]
Darmstadt — Grof3-Zi. — Klein-Zi. —
682 23 21 14 14 0 0
Semd
Sonstige Linien von / nach Darmstadt ‘ 67 70 20 20 9 ‘ 10
Darmstadt — Zeilhard —
Georgenhausen — Spachbriicken
. . . 17 17 0 0 0 0
— Reinheim — GroR-Bieberau —
Niedernhausen
[ ]
Z 1| V Zentrum fir
14

integrierte Verkehrssysteme



Untersuchung "Sammelbus-System" Grundlagen

Darmstadt — Dieburg — Grol3-

671 Umstadt — Wiebelsbach / 35 33 12 12 7 8
Babenhausen (Schnellbus)
Darmstadt — Dieburg — Ober-

674 1 5 0 0 0 0
Roden
Darmstadt — Dieburg —

677 Babenhausen — Aschaffenburg 2 2 2 2 2 2
(Nachtbus)
Darmstadt — Grof3-Umstadt —

681 i 4 8 0 0 0 0
Wiebelsbach (Schnellbus)
Darmstadt — Minster —

684 Eppertshausen — Ober-Roden 8 5 6 6 0 0
(Schnellbus)

Tabelle 3  Relevantes OPNV-Angebot (alle Linien tiber DA Ostbahnhof) im Korridor Darmstadt -
Rofdorf - Grof3-Zimmern, Fahrplanjahr 2016

An einem Montag bis Freitag werden jeweils 191 Fahrten von Darmstadt und 192
Fahrten nach Darmstadt angeboten, an einem Samstag 96 bzw. 95 Fahrten und an
einem Sonntag 45 bzw. 44 Fahrten. Diese Fahrten haben alle einen tberwiegend
gemeinsamen Linienweg zwischen Darmstadt Hauptbahnhof (teilweise nur von / bis
Luisenplatz) und Darmstadt Ostbahnhof, auf dem in der Regel die Haltestellen Willy-

Brandt-Platz und Luisenplatz liegen.

Die folgenden Tabellen zeigen die Anzahlen der Fahrten je Stunde im Tagesverlauf,
fur die Zeitraume 6:00 - 9:00 Uhr und 12:00 - 18:00 Uhr (Spitzenzeiten Mo-Fr) an
den Haltestellen Darmstadt Ostbahnhof, RoRdorf Darmstadter StralRe und Grof3-

Zimmern Friedensschule.
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Untersuchung "Sammelbus-System" Grundlagen

Anzahl Fahrten, Haltestelle Darmstadt Ostbahnhof,
(671, 672, 673, 681, 682, 684, 693, K 55, K 56, K 85)
(Fahrplanjahr 2016)

Mo - Fr Sa So/Feiertag

nach DA von DA nach DA

6:00 - 7:00

7:00 - 8:00

8:00 - 9:00

12:00 - 13:00

13:00 - 14:00

14:00 - 15:00

15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00

Tabelle 4 Anzahl Fahrten/h von/nach Darmstadt an der Haltestelle Ostbahnhof, Fahrplanjahr 2016

Anzahl Fahrten von/nach RoRdorf (K 55, K 56, 672, 673, 693)
(Fahrplanjahr 2016)

Mo-Fr Sa So/Feiertag

von DA nach DA von DA nach DA von DA nach DA

6:00 - 7:00

7:00 - 8:00

8:00 - 9:00

12:00 - 13:00

13:00 - 14:00

14:00 - 15:00

15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00

Tabelle 5 Anzahl Fahrten/h von/nach RolRdorf, Fahrplanjahr 2016

Z 1 V Zentrum fir
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Untersuchung "Sammelbus-System" Grundlagen

2.4

Anzahl Fahrten von/nach Gro3-Zimmern (672, 682)

Mo-Fr Sa So/Feiertag

von DA nach DA von DA nach DA von DA nach DA

6:00 - 7:00

7:00 - 8:00

8:00 - 9:00

12:00 - 13:00

13:00 - 14:00

14:00 - 15:00

15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00

Tabelle 6  Anzahl Fahrten/h von/nach Grof3-Zimmern, Fahrplanjahr 2016

OPNV-Nachfrage

Die Fahrgastzahlen (Linienfahrgadste) der RMV-Fahrgasterhebung 2010 fir das im
Korridor Darmstadt - RoRRdorf - GroR-Zimmern (Kernraum) relevante OPNV-Angebot
zeigt Tabelle 7. Angesicht der Angebotsanpassungen und Nachfrageveranderungen
in den vergangenen Jahren sind die genannten Fahrgastzahlen nur begrenzt
aussagekraftig und sollen daher vor allem dazu dienen, die Bedeutung der Bus-
Linien, der Quelle-Ziel-Beziehungen, der Streckenabschnitte sowie die Nachfrage
im Tagesverlauf einschatzen zu koénnen. Die Ergebnisse der RMV-
Fahrgasterhebung 2015 liegen erst nach Abschluss dieser Untersuchung vor.
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Untersuchung "Sammelbus-System"

Grundlagen

Linienweg

Darmstadt - RoRRdorf - Gro3-Zimmern

672

Darmstadt - RoRdorf

Darmstadt — RoRRdorf — Grol3-Zi. — Dieburg

Darmstadt — Rof3dorf — Zeilhard —

Linienfahrgaste /
24 h (Mo - Fr)

1.977
1.977

7.512

682

K 85

Georgenhausen — Spachbriicken — Reinheim — 3.180
Ueberau — Niedernhausen
Darmstadt — RoRR3dorf — Ober-Ramstadt — Hahn —
Rohrbach — Asbach — (Lichtenberg) / - Nieder- 1.719
Modau
Darmstadt — RoR3dorf — Stetteritz 1.566
Darmstadt — RoRR3dorf — Reinheim — Firth —
Rimbach (nur vereinzelte Fahrten im betrachteten 1.047
Korridor)
Darmstadt - Gro3-Zimmern 1.250
Darmstadt — GroR3-Zi. — Klein-Zi. — Semd 1.250
Sonstige Linien von / nach Darmstadt 5.072
Darmstadt — Zeilhard — Georgenhausen —
Spachbriicken — Reinheim — Gro3-Bieberau — 2.282
Niedernhausen
Darmstadt — Dieburg — GroR-Umstadt — 1.457
Wiebelsbach / Babenhausen (Schnellbus) '
Darmstadt — Dieburg — Ober-Roden 310
Darmstadt — Dieburg — Babenhausen — 13
Aschaffenburg (Nachtbus)
Darmstadt — Gro3-Umstadt — Wiebelsbach 445
(Schnellbus)
Darmstadt — Munster — Eppertshausen — Ober- 565

684

Roden (Schnellbus)

Tabelle 7

Fahrgastzahlen nach Linien (Quelle: RMV-Fahrgasterhebung 2010)

Die Fahrgastnachfrage (Stand 2010) fur die Quelle-Ziel-Verbindungen zwischen
Darmstadt und den Gemeinden Rol3dorf bzw. Gro3-Zimmern zeigt Tabelle 8.
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Untersuchung "Sammelbus-System" Grundlagen

Fahrgaste / 24 h
(Mo - Fr, Summe beider
Richtungen)

Quelle-Ziel-Beziehungen

Darmstadt - RoRdorf

Darmstadt - GroR-Zimmern

Tabelle 8 Fahrgéaste (Quelle-Ziel-Beziehungen) (Quelle: RMV-Fahrgasterhebung 2010)

Die Gemeinde RoRdorf ist mit knapp 2.800 Fahrgasten im OPNV (Summe beider
Richtungen) stark auf Darmstadt ausgerichtet. Von / nach Grof3-Zimmern nutzen
immerhin mehr als 1.500 Fahrgéaste (beide Richtungen) die Busverbindungen mit
Darmstadt.

Die Analyse der Quelle-Ziel-Beziehungen im untersuchten Korridor zeigt, dass die
Fahrten im MIV und im OPNV deutlich auf das Zentrum Darmstadts ausgerichtet
sind.

Querschnittbelastungen der OPNV-Nachfrage im Analysefall nach der RMV-
Fahrgasterhebung 2010 zeigt Tabelle 9.

Fahrgaste / 24 h

Querschnitt (Mo - Fr, Summe beider
Richtungen)

Ostbahnhof - AS RoRdorf West 11.100

AS RofRRdorf West - AS Rol3dorf 5.670

AS RofRRdorf - AS Grof3-Zimmern 4.720

Bessunger Forsthaus Jugendhof -
Bessunger Forsthaus Siedlung

5.410

Tabelle 9 Fahrgéaste (Querschnitte) (Quelle: RMV-Fahrgasterhebung 2010)

Auf der B 26 unmittelbar vor Darmstadt lag im Jahr 2010 die Querschnittsbelastung
im OPNV bei rund 11.100 Fahrgasten. Dies ist die Summe der
Querschnittsbelastungen auf der L 3104 (Aschaffenburger StraBe) an der
Anschlussstelle (AS) RoRdorf West mit 5.410 Fahrgésten und auf der B 26 im
weiteren Verlauf mit 5.670 Fahrgasten.

Die Anzahl der Fahrgaste (Montag bis Freitag) an der Haltestelle Darmstadt
Ostbahnhof im Jahr 2010 zeigt Bild 2.
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Untersuchung "Sammelbus-System" Grundlagen

2.5

2.6

Kantenbelastung / Anzahl Fahrgdste (Mo-Fr),
Haltestelle Darmstadt Ostbahnhof
1600
1400
1200
1000
800
600 B von Darmstadt
400 H nach Darmstadt
200
0
R
AT @ P P P PSS

Bild 2 Kantenbelastung / Anzahl Fahrgaste (Mo - Fr) Haltestelle Darmstadt Ostbahnhof im
Tagesverlauf (Quelle: RMV-Fahrgasterhebung 2010)

In der morgendlichen Spitzenstunde (7:00 bis 8:00 Uhr) wurden im Jahr 2010 in den
Bussen nach Darmstadt am Ostbahnhof lber 1.350 Fahrgéaste beférdert. Am Mittag
und Nachmittag kehrt sich die Lastrichtung um, in der Spitzenstunde (15:00 bis
16:00 Uhr) waren es rund 750 Fahrgaste in Richtung dstlicher Landkreis.

Zukunftige Planungen

Im Korridor Darmstadt - RoRRdorf - GroR3-Zimmern sind derzeit keine gréReren Ver-
anderungen im OPNV-Angebot geplant. Im Bereich Reinheim gibt es zur Zeit
Planungen fir eine geénderte Fuhrung der K 85.

Fazit

Der OPNV im Korridor Darmstadt - RoRdorf - GroR-Zimmern zeichnet sich durch ein
sehr dichtes Linien- und Fahrtenangebot der Busse mit zahlreichen
Direktverbindungen und einer sehr hohen Fahrgastnachfrage aus. Die Lastrichtung
der Fahrgastnachfrage ist am Vormittag in Richtung Darmstadt Zentrum und am
Mittag bzw. Nachmittag in Richtung 6stlicher Landkreis. Insbesondere die
Spitzenzeit am Morgen in Richtung Darmstadt ist sehr stark ausgepragt.

Aufgrund der hohen Nachfrage im OPNV, aber vor allem auch im MIV, kommt es
auf der B26 und der Landgraf-Georg-Strale zu einer sehr hohen
Verkehrsbelastung, so dass in den Spitzenzeiten Staus und teilweise erhebliche
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Untersuchung "Sammelbus-System" Grundlagen

Verspatungen im OPNV entstehen. Zudem besteht in den Spitzenzeiten in
Darmstadt eine sehr hohe Auslastung der zentralen Haltestellen Luisenplatz und
Willy-Brandt-Platz durch die zahlreichen Busse. Seitens des Regierungsprasidiums
Darmstadt* wird fur diese Haltestellen eine Entlastung gefordert, die im Falle des
Willy-Brandt-Platzes auch ausdriicklich der Verbesserung der Verkehrssicherheit
dienen soll.

Angesichts der hohen Auslastung von Strecken und Haltestellen durch die
zahlreichen Bus-Linien und der hohen Fahrgastnachfrage ist der Ansatz zu
verfolgen, die Effizienz der OPNV-Bedienung im Korridor Darmstadt - RoRdorf -
GroRR-Zimmern durch Bundelung auf ein leistungsfahiges Verkehrsangebot bei
Reduzierung der Anzahl der Busse in den Spitzenzeiten zu steigern. Nachdem die
Prifung eines Schienenverkehrssystems kein positives Ergebnis hinsichtlich der
Forderfahigkeit gebracht hat, ist nun zu untersuchen, wie das Bussystem in diesem
Sinne effizienter ausgestaltet werden kann. Eine Losung koénnte die starkere
Biindelung der OPNV-Nachfrage zwischen Darmstadt und dem ostlichen Landkreis
auf dem gemeinsamen Linienweg (B 26 — Stadtgebiet Darmstadt) durch ein
Sammelbus-System sein.

4 RP Darmstadt, Dez. lll 33.1, Genehmigungsbehorde fiir den OPNV
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Untersuchung "Sammelbus-System" Ausarbeitung von Losungsvarianten fur ein Sammelbus-System

3.1

Ausarbeitung von Losungsvarianten fur ein Sammelbus-
System

Vorgehensweise

Bevor die einzelnen Lésungsvarianten dargestellt werden, wird zunéchst auf das
Konzept zur Busbeschleunigung auf der B 26 stadteinwéarts (Kapitel 3.2) und die
konzeptionellen Grundlagen des Sammelbus-Systems (Kapitel 3.3) eingegangen.

Folgende Varianten wurden fir ein Sammelbus-System festgelegt und weiter
ausgearbeitet:

- Variante 1. Sammelbus-System ohne Busbeschleunigung auf der B 26
stadteinwarts (siehe Kapitel 3.4)

- Variante 2: Sammelbus-System mit Busbeschleunigung auf der B 26
stadteinwarts (siehe Kapitel 3.5)

- Variante 3: Sammelbus-System Uber alte DB-Trasse und mit Unterfiihrung Ost-
bahnhof (siehe Kapitel 3.6)

Die Nachfrageberechnungen (vgl. Kapitel 3.4.3, 3.5.3, 3.6.3) basieren auf dem
aktuellen Verkehrsmodell der Stadt Darmstadt aus dem Jahr 2015. Grundlage bildet
die Verkehrsdatenbasis Rhein-Main (VDRM, Stand 2010), die von Hessen Mobil zur
Verfligung gestellt wird.

Der Analyse-Nullfall (Status Quo) bildet das Verkehrsaufkommen des Jahres 2014
ab. Im Analyse-Nullfall ist sowohl das aktuelle StralRennetz als auch das aktuelle
OV-Angebot (Linien, Linienrouten, Fahrplandaten etc.) hinterlegt. Etwaige
zuklnftige StraRenplanungen, Siedlungsentwicklungen oder Strukturdaten-
prognosen sind nicht Gegenstand des Analyse-Nullfalls und somit nicht
berticksichtigt.

Im Verkehrsmodell wurden im Analyse-Nullfall (2014) im Querschnitt sudlich des
Ostbahnhofs 11.120 Fahrgaste pro Tag ermittelt (Bild 3).
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Ausarbeitung von Losungsvarianten fur ein Sammelbus-System

3.2

%

%
%

{ Ludwig-Engel-Weg
s Ostbahnhof  [rne
26 ‘“»u,)

Kathg,
- rine
2 “Malltorwe,,

H Qs

Bild 3 Status Quo (Analyse): OV-Querschnittsbelastung auf der B 26 (24h)

Der nachste Schritt der Nachfrageberechnung besteht in der Fortschreibung der
Status Quo-Nachfrage auf den Prognosehorizont. Das Ergebnis ist der sogenannte
Prognose-Nullfall. Der Prognosehorizont ist das Jahr 2020. Der Prognose-Nullfall
berticksichtigt neben der allgemeinen Verkehrsprognose zusatzlich auch
sogenannte indisponible MalRnahmen®, fur welche als Netzerganzung bzw.
-erweiterung bereits Planungssicherheit bzw. Baurecht besteht und/ oder von deren
Realisierung bis zum Prognosehorizont ausgegangen werden kann. Im Prognose-
Nullfall (2020) wurden im Querschnitt sidlich des Ostbahnhofs 11.430 Fahrgaste
pro Tag ermittelt.

Auf die Darstellung der Ldsungsvarianten folgen Ausfiuhrungen zu den
Direktfahrméglichkeiten beim Sammelbus-System (Kapitel 3.7), aul3erdem Hinweise
zur Ausgestaltung als elektromobiles System (Kapitel 3.8), zu Foérdermdglichkeiten
(Kapitel 3.9), zur Problematik der laufenden Verkehrsvertrage (Kapitel 3.10) und
schlieBBlich zu Erweiterungsmoglichkeiten nach Weiterstadt, Dieburg und GroR3-
Umstadt (Kapitel 3.11).

Konzept zur Busbeschleunigung auf der B 26 stadteinwarts

Am Ausbauende der autobahndhnlichen B 26 von Osten Richtung Darmstadt treten
zur Hauptverkehrszeit morgens Riickstaus vor der Einmindung Heinrichstral3e auf.
Diese setzen sich jenseits der HeinrichstralRe bis tber die beiden Knotenpunkte am
Ostbahnhof und am Fiedlerweg fort. Neben dem MIV sind davon im besonderen
MalRe die Busse aus dem dstlichen Landkreis betroffen. Im Abschnitt zwischen der
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Untersuchung "Sammelbus-System" Ausarbeitung von Ldsungsvarianten fur ein Sammelbus-System

Einmiindung Heinrichstrale und dem Ostbahnhof treten erhebliche Verlustzeiten
auf.

Das Konzept der Busbeschleunigung auf der B 26 stadteinwarts sieht einen
zusatzlichen Busfahrstreifen entlang der B 26 stadteinwéarts ab der Unterfihrung der
Odenwaldbahn bis zum Ostbahnhof vor (Bild 4). Im Bereich der Unterfihrung
(einstreifig je Fahrtrichtung) ist eine Aufweitung aufgrund schwieriger baulicher
Randbedingungen nur mit erheblichem und finanziell unverhéltnisméarigem Aufwand
moglich. Die Fahrbahn stadteinwarts wird von aktuell einem auf dann drei
Fahrstreifen verbreitert, so dass der Busfahrstreifen und zwei Fahrstreifen fir den
MIV zur Verfugung stehen. So soll der Stauraum verklrzt werden, um den Bussen
eine freie Fahrt stadteinwarts bis zum Beginn des Busfahrstreifens zu ermdglichen.
Zudem ermdglicht die Aufweitung auf zwei Fahrstreifen vor dem Ostbahnhof eine
Vorsortierung fir den folgenden Knotenpunkt am Fiedlerweg, zum einen der
geradeaus fahrenden und zum anderen der rechts abbiegenden Kfz. Diese
Vorsortierung fuhrt zu einem flussigeren Verkehrsablauf.

EA E ) T &
= oes w Ostbahnhof
. (= = <

Ansatz "Zufahrt stadteinwarts”
Abfolge:
1. Die aus Abschnitt 3 abflieBenden Fahrzeuge

sich in itt 2 in zwei F ifen in die
Fahrtrichtungen Arheilgen und Stadtmitte vor

2. Bei Anforderung Bus nach Halt

an "LSA 2 Ostbahnhof™, nach Fahrgastwechsel:

LSA 2 hat vorab den Abschnitt 1 freigepfortnert (gef. auch
Abschnitt 0, um die Erreichbarkeit der Busspur Landgraf-
Georg-StraRe zu ermoglichen)

3. Der Bus kann in die linke Fahrspur (Abschnitt 1,
Ri. und die Busspur (. itt 0)
der Landgraf-Georg-StraRe einfahren, der Fahrzeugpulk der
LSA2 zieht direkt hinterher (ggf. ZusatzmaRnahme priifen:
Lis ie in Fie imQ itt v i

Bild 4 Konzept zur Busbeschleunigung auf der B 26 stadteinwérts

Dieses Konzept wurde auf seine verkehrstechnische Machbarkeit hin durch eine
mikroskopische Verkehrsflusssimulation untersucht (T+T Verkehrsmanagement,
2016). Die Untersuchung baut auf einer Analyse der Ausgangslage zur
mafgebenden Hauptverkehrszeit morgens auf. Im zweiten Schritt wurde der Planfall
analysiert.
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3.3

3.3.1

Die Simulation des Planfalls zeigt eine erhebliche Verbesserung des
Verkehrsablaufs im Bereich Ostbahnhof — Fiedlerweg gegenlber dem Bestand. Der
Rickstau in Fahrtrichtung stadteinwérts Uberschreitet nicht das Ende des
dreistreifigen Bereichs.

Als Kriterium zur verkehrstechnischen Bewertung des Planfalls wurde eine
Ermittlung der Reisezeiten fur den Linienbusverkehr und den MIV von der
autobahnéhnlich ausgebauten B 26 bis Uber die Einmindung des Fiedlerwegs
herangezogen. Die mittleren Reisezeiten im Linienbusverkehr wie im MIV
reduzieren sich durch den mehrstreifigen Aufstellbereich vor dem Ostbahnhof um
jeweils mehr als zwei Minuten.

Das digitale StralRennetz umfasst einen begrenzten Ausschnitt des Darmstadter
Stral3ennetzes. In einem nachsten Untersuchungsschritt ist in einem grol3eren
Netzzusammenhang zu Uberprifen, inwieweit Engpasse an den stadteinwarts
weiterfihrenden Strecken Landgraf-Georg-StraRe und Fiedlerweg/Spessartring
auftreten konnten.

Hessen Mobil stimmt dieser Mal3nahme grundsétzlich zu.

Konzeptionelle Grundlagen des Sammelbus-Systems

Angebotskonzept

Zur Bindelung der OPNV-Nachfrage wurde ein Linienkonzept fiir den OPNV
zwischen Darmstadt und dem ostlichen Landkreis mit drei Sammelbus-Linien
entwickelt, welche RoRdorf (mit Gundernhausen), Grof3-Zimmern und Reinheim
direkt mit Darmstadt (u. a. Schloss, Luisenplatz, Willy-Brandt-Platz, Hauptbahnhof)
verbinden. Ziel war es, mdglichst viele Direktfahrmdglichkeiten zu erhalten. Um eine
Bindelung zu erreichen war es aber erforderlich, mehrere Bus-Linien mit den
Sammelbus-Linien zu verknipfen und nicht mehr nach Darmstadt zu fiihren. So
entsteht fur einen Teil der Fahrgaste ein zusatzlicher Umsteigevorgang (vgl. Kapitel
3.7), der aber durch moglichst optimale zeitliche Verknipfungen der Bus-Linien,
kurze Wege beim Umstieg und Anschlusssicherungen so gestaltet werden kann,
dass er bei den Fahrgasten eine gute Akzeptanz findet.

Sieht Variante 1 (vgl. Kapitel 3.4) nur die Umsetzung des Sammelbus-Konzepts
ohne BeschleunigungsmalRnahmen vor, um die Investitionskosten fur die
Infrastruktur zu minimieren, beinhaltet Variante 2 (vgl. Kapitel 3.5) als
Busbeschleunigung den Ausbau der B 26 sidlich des Ostbahnhofs u. a. mit einem
Busfahrstreifen (vgl. Kapitel 3.2). In Variante 3 (vgl. Kapitel 3.6) ist schlie3lich die
Nutzung der alten DB-Trasse zwischen dem Ostbahnhof und dem Knotenpunkt
Erbacher StraBe [/ Aschaffenburger StralRe sowie eine Unterflhrung des
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3.3.2

3.3.3

Ostbahnhofs vorgesehen. Entsprechend sind die Varianten 2 und insbesondere 3
mit jeweils héheren Investitionskosten in den Infrastruktur verbunden.

Bedienungskonzept

Erganzend zu den Zielsetzungen des NVP (vgl. Anhang 3) werden folgende
Qualitatsmerkmale definiert, die eine Sammelbus-Linie erfillen soll:

- Angebotsqualitat:
- Bedienungshaufigkeit (je Linie) / Betriebszeiten:

o  30-Minuten-Takt: Mo-Fr 5:00 - 21:00 Uhr, Sa 5:30 - 20:00 Uhr, So
12:00 — 19:00 Uhr,

« 60 Minuten-Takt: Mo-Fr 21:00 - 0:30 Uhr, Sa 20:00 - 0:30 Uhr, So
7:00 - 12:00/ 19:00 - 0:30 Uhr.

- RegelmaRige Bedienung / einfache, leicht merkbare Fahrplane (Abfahrten
regelmafig zur selben Minute).

- Beforderungsqualitat:

« kurze Reisezeiten (moglichst direkte und stdrungsfreie Fihrung Uber
Schnellstral3en, Busfahrstreifen, OPNV-Bevorrechtigung an
Lichtsignalanlagen (LSA)),

- umsteigefreie Verbindung zum Ostbahnhof, in die Stadtmitte Darmstadt
(Schloss, Luisenplatz, Willy-Brandt-Platz) und zum Hauptbahnhof,

- kurze Ubergangszeit Bus-Bus und Anschlusssicherung fiur Verknipf-
ungen mit den gebrochenen Bus-Linien,

- intermodale Verknupfung mit P+R- und B+R-Anlagen.

Fahrzeugkonzept

Um der Funktion von attraktiven, leistungsfahige Hauptlinien zwischen der Stadt
Darmstadt und dem Landkreis gerecht zu werden, sollten Fahrzeuge eingesetzt
werden, die groRtmoglichen Komfort fir den Fahrgast bieten (vor allem hinsichtlich
Ausstattung und Fahreigenschaften), Giber ein attraktives, madglichst "StralRenbahn-
ahnliches" Design verfigen und eine hohere Kapazitat als ein (Standard-) 18-m-
Gelenkbus haben, also mindestens der 21-m-Klasse angehéren (120 Platze mit 4
Pers./Stehplatz-m?, + 20% gegenlber einem 18-m-Gelenkbus) — &hnlich den auf
der Bus-Linie H eingesetzten CapaCity-Bussen. An die Lange dieser Fahrzeuge
mussten einzelne Haltestellen angepasst werden (vgl. Kapitel 3.4.2 und Anlage 4).
Der Einsatz der nachstgrol3eren Fahrzeugklasse, 24-m-Doppel-Gelenkbusse, wirde
eine weitere Erhéhung der Kapazitdt ermoéglichen, ware aber mit zusatzlichen
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Haltestellenverlangerungen verbunden und auf3erdem fahrgeometrisch zu prifen.
Im Gegensatz zu einem 21-m-Gelenkbus unterscheiden sich die fahrgeometrischen
Eigenschaften (Schleppkurven) eines 24-m-Doppel-Gelenkbusses von denen der
bereits eigesetzten 18-m-Gelenkbusse.

Zudem sollte es Ziel sein, Elektrobusse einzusetzen (vgl. hierzu Kapitel 3.8). Die
Anschaffungskosten fiir einen Elektrobus liegen zur Zeit in etwa 2- bis 3-mal so
hoch wie flr einen Dieselbus, folglich ist ein Anschaffungspreis von mindestens
800.000 EUR je Fahrzeug zu kalkulieren.

Bild 5 zeigt beispielhaft ein Fahrzeug des Herstellers VanHool (ExquiCity 18).

Bild 5 VanHool ExquiCity 18 (Quelle: www.vanhool.be)

In der Einfihrungsphase des Sammelbus-Systems kann es aber auch wegen der
laufenden Verkehrsvertrdge geboten sein, das konzipierte Linienkonzept zunachst
mit den vorhandenen Fahrzeugen umzusetzen (vgl. hierzu Kapitel 3.10).
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3.4 Variante 1: Sammelbus-System ohne Busbeschleunigung auf der B 26
stadteinwarts

3.4.1 Verkehrsangebot

Bild 6 zeigt die Linienkonzeption der Variante 1 in einer Ubersicht.
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Sammelbus-Linie 1; Darmstadt - RoRdorf - Grof3-Zimmern

Die Linienflhrung in Darmstadt verlauft, wie bei den aktuellen Umland-Linien, von
Darmstadt Hauptbahnhof tber die Bismarckstrae bis Darmstadt Ostbahnhof. Die
Sammelbus-Linie 1 wird dann weiter Uber die B 26, durch RoRRdorf (Ortsdurchfahrt),
durch Gundernhausen und nach Gro3-Zimmern bis zur Haltestelle Friedensschule
gefuhrt (vgl. rot dargestellte Linie in Bild 6).

Sammelbus-Linie 2: Darmstadt - Grof3-Zimmern

Bis Darmstadt Ostbahnhof gibt es einen gemeinsamen Linienweg mit der
Sammelbus-Linie 1. Die Sammelbus-Linie 2 wird dann aber weiter Gber die B 26
und die Haltestelle Dieburg L 3114 P+R bis nach Grol3-Zimmern zur Haltestelle
Grol3-Zimmern Friedensschule gefuhrt (vgl. orange dargestellte Linie in Bild 6). Die
Sammelbus-Linien 1 und 2 koénnen an der Haltestelle Grof3-Zimmern
Friedensschule durchgebunden werden (Linienwechsel).

Sammelbus-Linie 3: Darmstadt - Ro3dorf - Reinheim - Ueberau

Bis Darmstadt Ostbahnhof gibt es einen gemeinsamen Linienweg mit der
Sammelbus-Linie 1. Die Sammelbus-Linie 3 wird dann aber weiter Uber das
Edelsteinviertel (Erbacher Straf3e) und RoRdorf bis nach Reinheim Ueberau Karl-
Marx-Stral3e gefuhrt (vgl. grin dargestellte Linie in Bild 6). Dies entspricht der
Linienfiihrung der Linie K 55 zwischen Reinheim und Darmstadt.

Sonstige Bus-Linien

Die Bus-Linien 671 (Direktverbindung Darmstadt - Dieburg - Gro3-Umstadt), 681
(Schnellbus Grof3-Umstadt) und 682 (Schnellbus GroRR-Zimmern) werden
unverandert beibehalten.

Die Buslinie K55 wird auf dem Streckenabschnitt Darmstadt Hauptbahnhof —
Ueberau Karl-Marx-Strale durch die Sammelbus-Linie 3 ersetzt. Der
Streckenabschnitt bis Niederhausen Linde wird dann nur noch durch die Bus-Linie
K 85 bedient (Ubernahme der Abend- und Wochenendfahrten der K 55 durch die
K 85).

Die Bus-Linien K56, K85, 672, 673, 674, 677, 684 und 693 werden auf die
Sammelbus-Linien gebrochen und folgendermafen angepasst:

- K 56: Start / Ziel ist die Haltestelle RoRdorf Bessunger Forsthaus Siedlung statt
Darmstadt Hauptbahnhof. Der Linienweg wird entsprechend gekdirzt.
Ausnahme ist der Zeitraum 6 bis 9 Uhr (Montag bis Freitag), in dem die Bus-
Linie K 56 von/nach Darmstadt Hauptbahnhof durchgebunden wird (wie Status
Quo), um morgens die Direktverbindung zwischen Ober-Ramstadt und
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Darmstadt beizubehalten und die Sammelbus-Linien in der Spitzenzeit zu
verstarken.

K 85: Start / Ziel ist die Haltestelle RoRdorf Ost P+R statt Darmstadt
Hauptbahnhof. Der Linienweg wird entsprechend gekirzt.

Ausnahme ist der Zeitraum 6 bis 9 Uhr (Montag bis Freitag), in dem die Bus-
Linie K 85 von/nach Darmstadt Hauptbahnhof durchgebunden wird (wie Status
Quo), um die Sammelbus-Linien in der Spitzenzeit zu verstarken.

672: Start / Ziel ist die Haltestelle Gro3-Zimmern Rontgenstralle statt Darmstadt
Hauptbahnhof. Der Linienweg wird entsprechend gekrzt.

673: Start / Ziel ist die Haltestelle RoRdorf Bessunger Forsthaus Siedlung statt
Darmstadt Hauptbahnhof. Der Linienweg wird entsprechend gekirzt. Die Bus-
Linie 673 dient dann der ErschlieBung von Stetteritz mit Direktverbindungen
nach Gundernhausen und RoRdorf sowie als Zubringer zu den Sammelbus-
Linien. Aufgrund der voraussichtlich geringen Nachfrage wird davon
ausgegangen, dass ein Anruf-Sammeltaxi-Angebot (AST) mit Kkleineren
Fahrzeugen ausreicht.

674: Start / Ziel ist die Haltestelle Dieburg L 3114 P+R statt Darmstadt Haupt-
bahnhof. Der Linienweg wird entsprechend gekurzt.

677: Start / Ziel ist die Haltestelle Dieburg L 3114 P+R statt Darmstadt Haupt-
bahnhof. Der Linienweg wird entsprechend gekirzt.

684: Start / Ziel ist die Haltestelle Dieburg L 3114 P+R statt Darmstadt Haupt-
bahnhof. Der Linienweg wird entsprechend gekirzt.

693: Start / Ziel ist die Haltestelle RoRdorf Ost P+R statt Darmstadt Haupt-
bahnhof. Der Linienweg wird entsprechend gekirzt.

Entsprechend liegen die Hauptverknipfungspunkte mit den Sammelbus-Linien im
Ostlichen Landkreis:

Westlich von RolRdorf (RoRdorf Bessunger Forsthaus Siedlung):
« Sammelbus-Linien 1 und 3 und

- Bus-Linien K 56 (Start-/Endpunkt, auf3er 6 bis 9 Uhr (Montag bis Freitag))
und 673 (Start-/Endpunkt).

Ostlich von RoRdorf (RoRdorf Ost P+R)
«  Sammelbus-Linie 1 und

- Bus-Linien K 85 (Start-/Endpunkt, auf3er 6 bis 9 Uhr (Montag bis Freitag)),
673 und 693 (Start-/Endpunkt),
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- An der B 26 bei Dieburg / Grol3-Zimmern (Dieburg L 3114 P+R):
«  Sammelbus-Linie 2 und

- Bus-Linien 671 (unverdndert), 674 (Start-/Endpunkt), 677 (Start-
/Endpunkt), 684 (Start-/Endpunkt). Aul3erdem féhrt die Bus-Linie 679
(unveréandert) diese Haltestelle an.

Rahmenfahrpléane

Die folgenden Rahmenfahrpléane wurden fur die Sammelbus-Linien 1 in der Variante
1 festgelegt:

Sammelbus-Linie 1 (Darmstadt - RoRdorf - GroR3-Zimmern, Variante 1)

Betriebstage Betriebszeiten Taktzeiten
Montag - Freitag 05:00 - 21:00 30 Min.
21:00 - 00:30 60 Min.
Samstag 05:30 - 20:00 30 Min.
20:00 - 00:30 60 Min.
Sonntag / Feiertag 07:00 - 12:00 60 Min.
12:00 - 19:00 30 Min.
19:00 - 00:30 60 Min.
Sammelbus-Linie 2 (Darmstadt - Grof3-Zimmern, Variante 1)

Betriebstage Betriebszeiten Taktzeiten
Montag - Freitag 05:00 - 00:30 30 Min.
Samstag 05:30 - 20:00 30 Min.
20:00 - 00:30 60 Min.
Sonntag / Feiertag 07:00 - 12:00 60 Min.
12:00 - 19:00 30 Min.
19:00 - 00:30 60 Min.
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Sammelbus-Linie 3 (Darmstadt - Rof3dorf - Reinheim - Ueberau, Variante 1)

Betriebstage Betriebszeiten Taktzeiten
Montag - Freitag 05:00 - 21:00 30 Min.
21:00 - 00:30 60 Min.
Samstag 05:30 - 20:00 30 Min.
20:00 - 00:30 60 Min.
Sonntag / Feiertag 07:00 - 12:00 60 Min.
12:00 - 19:00 30 Min.
19:00 - 00:30 60 Min.

Tabelle 10 Rahmenfahrplan Sammelbus-Linien 1 bis 3

Mit diesen Rahmenfahrplanen wird eine Kapazitdt bereitgestellt, die der
voraussichtlichen Nachfrage gerecht wird. Die genaue Dimensionierung des
Angebots ist aber in einer detaillierteren Planung zu Uberprifen und ggf.
anzupassen.

Bei der Feinplanung der Abfahrtzeiten, welche aufgrund der konzeptionellen
Betrachtungsweise nicht Bestandteil dieser Untersuchung ist, ist anzustreben, dass
sich die angegebenen Taktzeiten an gemeinsamen Haltestellen so tberlagern, dass
Abfahrten der Sammelbus-Linien in mdglichst gleichmaligen Abstanden entstehen.
Zudem sind die Anschlisse am Hauptbahnhof Darmstadt zu berlicksichtigen.
Entsprechend sind gegebenenfalls die Fahrplane der verknipften Umland-Linien
anzupassen.

Fahrzeitenprofile

Da in der Variante 1 keine Malinahmen zur Busbeschleunigung vorgesehen sind,
wurden die Fahrtzeiten der Sammelbus-Linien aus den aktuellen Fahrplanen
Ubernommen.

Die Fahrtzeitprofile fur die Sammelbus-Linien der Variante 1 kénnen Anlage 2.1
entnommen werden.

Die Fahrtzeiten (Sollfahrtzeiten) der angepassten Landkreis-Bus-Linien auf den
unverdnderten Abschnitten der Linienwege wurden ebenfalls gemaR aktueller
Fahrplane Ubernommen. Fir die geanderten Abschnitte der Linienwege wurden
Annahmen fiir die Fahrtzeiten direkt im Verkehrsmodell hinterlegt.
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3.4.2

Wegen der regelmaRigen, teilweise erheblichen Verspatungen (vgl. Kapitel 3.2)
wurden die Fahrtzeitprofile (Sollfahrtzeiten) der Busse fur die Verkehrsmodell-
rechnungen angepasst (Sollfahrtzeiten + Verspatungszuschlag = Istfahrtzeiten).®

Die mittleren Verspatungszeiten wurden mit Hilfe von Punktlichkeitsdaten aus dem
Betriebsleitsystem abgeschétzt, die von der HEAG mobilo zur Verfugung gestellt
wurden, sowie auf Grundlage von Auswertungen der Fahrplanabweichungen fir die
Bus-Linien 671, 681, 693, K 85 (vgl. Kapitel 2.1).

Die Bus-Linien erhielten darauf aufbauend im Verkehrsmodell folgende
Verspatungszuschlage:

-+ 3 Min. (Montag bis Freitag) als Mittelwert aus dem 6stlichen Landkreis kom-
mend,

-+ 3 Min. (Montag bis Freitag) als Mittelwert in Richtung dstlicher Landkreis.

Infrastruktur

Folgende zusatzliche Infrastruktur ist fir die Realisierung der Variante 1 im We-
sentlichen erforderlich:

- Umgestaltung Haltestelle  RoRdorf Bessunger Forsthaus  Siedlung:
Verknipfungspunkt Bus / Bus mit Bus-Wendemaoglichkeit

Die Haltestelle RoRdorf Bessunger Forsthaus Siedlung ist zu einem attraktiven
Verknipfungspunkt der Sammelbus-Linien 1 und 3 mit den Bus-Linien K 56 und
673 (Start-/Endpunkt fur diese Linien mit Warteposition und Bus-Wendeschleife)
umzugestalten. Es sind Aufstellmdglichkeiten fiir 4 Busse zu wahlen.

Die folgende Skizze zeigt einen Vorschlag fur diese Haltestelle (Bild 7).

5 Die Standardisierte Bewertung (ITP / VWI, 2006) sieht die Mdglichkeit vor, in solchen
Fallen Abweichungen der Istfahrtzeiten von den Sollfahrtzeiten in den Fahrpldnen zu
berucksichtigen.
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Bild 7 Mogliche Umgestaltung Haltestelle RoRdorf Bessunger Forsthaus Siedlung

- Erweiterung Haltestelle Dieburg L 3114 P+R: Verknupfungspunkt Bus / Bus mit
P+R

Option 1 ist, die bestehende Haltestelle Dieburg L 3114 mit P+R-Platz (Bild 8)
dahingehend zu erweitern, dass diese Haltestelle fur die Bus-Linien 674, 677
und 684 als Start-/Endpunkt und auBBerdem zur Verknlpfung mit den
unveranderten Bus-Linien 671 und 679 dienen kann. AufRerdem ist die Kapazitat
des P+R-Platzes mit derzeit 80 Stellplatzen auf rund 160 Stellpléatze zu erweitern
(ca. 0,2 Mio. EUR Investitionskosten). Im Bebauungsplan des P+R-Platzes aus
dem Jahr 2008 sind bereits Flachen zur Erweiterung vorgesehen, und zwar
sudlich fur ca. 70 Stellplatze und westlich fur ca. 90 Stellplatze. Der Nachteil
dieser Option ware, dass die Sammelbus-Linie 2 diese Haltestelle umwegig
anfahren muss, so dass es zu einer Fahrtzeitverlangerung kommt. Der Vortell
waren die geringen Investitionskosten, da teilweise auf bestehende Infrastruktur
zuriickgegriffen werden kann.
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Bild 8  Bestehende Haltestelle Dieburg L 3114 mit P+R-Platz

Option 2 ist, die Haltestelle und den P+R-Platz auf die Sldseite der B 26
westlich der Klaranlage zu verlegen, so dass diese von der Sammelbus-Linie 2
ohne Umweg angefahren werden kann (beispielhaft dargestellt in Bild 9). Die
neu gebaute Haltestelle ware dann auch gleichzeitig Verknipfungs- sowie Start-
/Endpunkt der Bus-Linien 674, 677 und 684 sowie Verkniupfungspunkt mit den
Bus-Linien 671 und 679. Option 2 ware aber mit zusatzlichen Investitionskosten
(ca. 0,6 Mio. EUR) verbunden und musste von der Bus-Linie 671 umwegig
angefahren werden. Aullerdem wirden sich dann zwei P+R-Platze in
unmittelbarer Nahe befinden. Diese Option wurde daher zundchst nicht
weiterverfolgt.
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Studie Sammelbus
Darmstadt - GroR
Zimmern

(Dadina)

Vorschlag
zur Lage P&R-Platz
in GroB - Zimmern

- Lage: L3114, Nahe
Kldranlage

- Flachenbedarf:
ca. 3.100 gm, teilweise

auf Flursttick 362

- 2 Busplatze Gelenkbus
an Mittelbahnsteig

- ca. 160 Parkplatze

SPI, Stand 14-04.2016

Bild 9 Haltestelle mit P+R-Platz auf die Siidseite der B 26

- Anpassung Haltestellenlangen bei langeren Fahrzeugen teilweise erforderlich
(vgl. Anlage 4)

« Neubau Haltestelle Rol3dorf Ost P+R: Verknupfungspunkt Bus / Bus mit P+R

Die neue Haltestelle RofRdorf Ost P+R soll am geplanten Gewerbegebiet
RoRdorf Ost errichtet werden. Diese dient als Verknupfungspunkt der
Sammelbus-Linie 1 mit den Bus-Linien K 85, 673 und 693. Die Bus-Linien K 85
und 693 enden hier, daher ist eine Bus-Wendemdglichkeit mit Warteposition(en)
erforderlich. Unmittelbar an dieser Haltestelle ist zudem ein P+R-Platz mit 50
Stellplatzen fur die Verknupfung des MIV mit der Sammelbus-Linie 1 geplant.
AuRerdem sollte eine Fahrradabstellanlage errichtet werden.
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Eine Grobplanung wird derzeit vom Biro Durth Roos Consult bei der Planung
des Baugebiets ,Ro3dorf Ost* erarbeitet. In die Abstimmung wurden Vorschlage
fur eine an der Dieburger Stral3e gelegene Haltestelle eingebracht. Die folgende
Skizze (Bild 10) zeigt einen Zwischenstand der Grobplanung fur diese
Haltestelle.
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Bild 10 Neubau Haltestelle RoRdorf Ost P+R (Quelle: Durth Roos Consult)

Investitionskosten

Entsprechend der fir ein Konzept dblichen und angemessenen Vorgehensweise
wurde eine Grobkostenschatzung auf Basis von vergleichbaren Projekten und unter
Verwendung von Standardkostensatzen erstellt. Diese Kostenschatzung bietet nur
einen groben Anhaltswert und ist im Rahmen der weiteren Planung zu vertiefen.

Umgestaltung RoRdorf Bessunger Forsthaus Siedlung 0,6 Mio. EUR netto
Erweiterung Dieburg L 3114 P+R (+ 80 Stpl.) 0,2 Mio. EUR netto
Anpassung Haltestellenlangen 1,0 Mio. EUR netto
Gesamt 1,8 Mio. EUR netto

Ggf. ist auRerdem bei den Gesamtkosten der Neubau der Haltestelle Rof3dorf Ost
P+R zu berlcksichtigen.

3.4.3  Nachfragewirkungen
Fur Variante 1 wurden mit dem Verkehrsmodell im Querschnitt der B 26 stdlich des
Ostbahnhofs 11.030 Fahrgaste im Querschnitt pro Tag ermittelt, was in etwa dem
Analyse-Nullfall (11.120) entspricht, aber geringfligig unter den Fahrgastzahlen des
Prognose-Nullfalls (11.430) liegt (Bild 11).
L]
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Bild 11  Variante 1 (Prognose): OV-Querschnittsbelastung (24h)

3.5 Variante 2: Sammelbus-System mit Busbeschleunigung auf der B 26

stadteinwarts

3.5.1 Verkehrsangebot

Sammelbus-Linien 1, 2 und 3

Die Linienkonzeption der Variante 2 (Bild 12) ist identisch mit der Variante 1. Die
Variante 2 unterscheidet sich nur durch die Busbeschleunigung auf der B 26

stadteinwarts vor dem Ostbahnhof (vgl. Kapitel 3.2) von der Variante 1.
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Bild 12 Linienkonzeption Variante 2

Die Linienfihrungen der Sammelbus-Linien 1, 2 und 3 werden gegeniber Variante
1 nicht verandert. Der Ansatz, das Edelsteinviertel und den Standort Botanischer
Garten der Technischen Universitat Darmstadt Uber eine neue Haltestelle
Edelsteinviertel/ Botanischer Garten an der B 26 im Rahmen des Ausbaus der B 26
zu erschlieBen wurde geprift, aber nicht weiterverfolgt. Hauptgrund war, dass
wegen der Beibehaltung der aktuellen ErschlieBung des Edelsteinviertels auch in
Variante 2 mit den beiden Haltestellen Rosenhtéhe und Hofgut Oberfeld und der
Fuhrung der Sammelbus-Linie 3 (dber diese Haltestellen das durch
Verkehrsmodellberechnungen ermittelte Fahrgastpotenzial fir eine Haltestelle
Edelsteinviertel/ Botanischer Garten sehr gering war. Dies liegt vor allem daran,
dass der Fullweg von/zum Edelsteinviertel relativ lang wéare (in Randgebieten tber
300 m). Aber auch fur den Standort Botanischer Garten wurden nur wenige Ein- und
Aussteiger im Verkehrsmodell ermittelt.

Sonstige Bus-Linien

Die Linienfihrungen der sonstigen Bus-Linien werden gegentber Variante 1 nicht
verandert.
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Rahmenfahrpléne

Die Rahmenfahrpléane der Sammelbus-Linien entsprechen denen der Variante 1
(siehe Kapitel 3.4.1).

Fahrzeitenprofile

Aufgrund der MalRnahmen zur Busbeschleunigung in der Variante 2 ergeben sich
die folgenden Verklrzungen der Sollfahrtzeiten in Fahrtrichtung Darmstadt:

- zwischen Darmstadt Ostbahnhof und RoRRdorf Bessunger Forsthaus Jugendhof
von 6 Minuten auf 5 Minuten fir die Sammelbus-Linien 1,

- zwischen Dieburg L 3114 und Darmstadt Ostbahnhof von 14 auf 13 Minuten fur
die Sammelbus-Linie 2.

Von groRerer Bedeutung als die beschriebenen Fahrtzeitverkirzungen ist aber,
dass aufgrund der Malnahmen zur Busbeschleunigung auf der B 26 in den
Verkehrsmodellrechnungen der Verspatungszuschlag der Variante 1 fur die Fahrten
in Richtung Darmstadt entfallt. Damit wird die Fahrtzeit im Modell um weitere 3
Minuten in Richtung Darmstadt verkirzt. In Gegenrichtung bleibt der Zuschlag (+ 3
Minuten) aber bestehen.

Die Fahrtzeitprofile fir die Sammelbus-Linien der Variante 2 kénnen Anlage 2.2
entnommen werden.

Wie in Variante 1 wurden die Fahrtzeiten (Sollfahrtzeiten) der angepassten
Landkreis-Bus-Linien auf den unverdnderten Abschnitten der Linienwege gem.
aktueller Fahrplane Gbernommen. Fir die gednderten Abschnitte der Linienwege
wurden Annahmen fir die Fahrtzeiten direkt im Verkehrsmodell hinterlegt.

3.5.2  Infrastruktur
Folgende zusétzliche Infrastruktur ist fir die Realisierung der Variante 2 im We-
sentlichen erforderlich:
- Busfahrstreifen und zusatzlicher Fahrstreifen fur den MIV vor dem Ostbahnhof
stadteinwarts, inkl. Verlegung der Haltestelle Ostbahnhof
Bild 13 zeigt den Busfahrstreifen vor dem Ostbahnhof mit einer Léange von ca.
350 m (vgl. hierzu Kapitel 3.3.2).
[ ]
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Bild 13 Busfahrstreifen vor dem Ostbahnhof

Bild 14 zeigt einen Ldsungsvorschlag fir eine in Richtung Siden verlegte
Haltestelle Ostbahnhof: Dieser wurde mit stadtischen Amtern und dem
Planungsbiro Stete Planung auf die aktuellen Planungsuberlegungen im
Rahmen des Stadtebau-Forderprogramms ,Stadtumbau West* und zur
Landesgartenschau 2022 bzw. =zur Bewerbung der Kunstlerkolonie
Mathildenhdhe als UNESCO-Welterbe abgestimmt.

Bild 14 Haltestelle Ostbahnhof
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3.5.3

Der Busfahrstreifen endet an der Haltestelle Ostbahnhof deutlich vor der
FuRgangerschutzanlage (FSA) am Ostbahnhof. Der MIV wird durch ein
progressiv zur FSA geschaltetes Vorsignal vor der Bushaltestelle angehalten, so
dass die Busse aus der Haltestelle ausfahren kénnen. Zudem sind die LSA
(-Steuerungen) am Ostbahnhof und am Knotenpunkt Fiedlerweg anzupassen.

«  Umgestaltung Haltestelle  RoRdorf Bessunger Forsthaus  Siedlung:
Verknupfungspunkt Bus / Bus mit Bus-Wendemadglichkeit

Vgl. Variante 1.
- Neubau Haltestelle RoRRdorf Ost P+R: Verknipfungspunkt Bus / Bus mit P+R
Vgl. Variante 1.

- Erweiterung Haltestelle Dieburg L 3114 P+R: Verknipfungspunkt Bus / Bus mit
P+R

Vgl. Variante 1.
- Anpassung Haltestellenlangen bei langeren Fahrzeugen teilweise erforderlich.

Vgl. Variante 1.

Investitionskosten

Ausbau B 26 / Verlegung Haltestelle Ostbahnhof /

Anpassung LSA 1,1 Mio. EUR netto
Umgestaltung RoRdorf Bessunger Forsthaus Siedlung 0,6 Mio. EUR netto
Erweiterung Dieburg L 3114 P+R (+ 80 Stpl.) 0,2 Mio. EUR netto
Anpassung Haltestellenlangen 1,0 Mio. EUR netto
Gesamt: 2,9 Mio. EUR netto

Ggf. ist auRerdem bei den Gesamtkosten der Neubau der Haltestelle Rof3dorf Ost
P+R zu bertcksichtigen.

Nachfragewirkungen

Fur Variante 2 wurden mit dem Verkehrsmodell im Querschnitt der B 26 sudlich des
Ostbahnhofs 12.360 Fahrgaste im Querschnitt pro Tag ermittelt, was gegeniiber
dem Analyse-Nullfall (11.120) eine Steigerung von rund 11% und gegeniber
Prognose-Nullfall (11.430) von rund 8% bedeutet (Bild 11).
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Bild 15  Variante 2 (Prognose): OV-Querschnittsbelastung (24h)

3.6 Variante 3: Sammelbus-System Uber alte DB-Trasse und Unterfihrung
Ostbahnhof

3.6.1 Verkehrsangebot

Sammelbus-Linien 1, 2 und 3

Im Unterschied zu den Varianten 1 und 2 ist die Nutzung der alten DB-Trasse
zwischen dem Ostbahnhof und dem Knotenpunkt Erbacher StralRe /
Aschaffenburger Stral3e mit Unterfihrung des Ostbahnhofs als Umgehung der B 26

fur die Bus-Linien vorgesehen (Bild 16).
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Bild 16  Linienkonzeption Variante 3

Dadurch wirde eine storungsfreie und schnelle Verbindung in diesem Abschnitt in
beide Richtungen mdglich. Zudem ist eine Haltestelle Edelsteinviertel stdlich der
Wohnbebauung (Edelsteinviertel) vorgesehen. Der TU-Standort Botanischer Garten
ist auch ab dieser Haltestelle fulRlaufig erreichbar, sofern der Bahnlbergang
Judenteich erhalten bleibt.

Eine alternative Flhrung der Busse iliber den Bahnibergang am Ostbahnhof statt
durch eine Unterfihrung ist nach Aussage der Stadt Darmstadt nicht moglich, da die
derzeitige Bebauung in diesem Bereich dies nicht mehr zulasst.

Eine weitergehende Nutzung der alten DB-Trasse fur die Sammelbus-Linien 1 und 3
bis nach RoRdorf ware mit hohen Investitionskosten verbunden. Diese sind vor
allem unter dem Aspekt kritisch zu bewerten, dass kaum Fahrtzeitverkiirzungen zu
erwarten sind, weil die Bus-Linien auf der B 26 zwischen Rof3dorf und dem
Knotenpunkt HeinrichstralRe in Richtung Darmstadt in dem aus Sicht des MIV
stauanfalligen Abschnitts aufgrund des Busfahrstreifens bereits relativ storungsfrei
fahren konnen. Die Sammelbus-Linie 2 konnte die DB-Trasse nicht weiter nutzen,
da es keine Verbindung von dieser mit der B 26 gibt bzw. es mulsste eine neue
Verbindung mit hohen Investitionskosten hergestellt werden.
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Der Linienweg der Sammelbus-Linien 1 und 3 fuhrt dann von/nach Rof3dorf Uber die
Aschaffenburger Strafl3e. Die Sammelbus-Linie 2 wird von/nach Grof3-Zimmern tber
den Knotenpunkt B 26/Heinrichstraf3e und die B 26 gefuhrt.

Sonstige Bus-Linien

Die Linienkonzeption der sonstigen Bus-Linien entspricht den Varianten 1 und 2.

Rahmenfahrpléane

Die Rahmenfahrplane der Sammelbus-Linien entsprechen denen der Varianten 1
und 2.

Fahrzeitenprofile

Durch die unabhangige FUhrung der Sammelbus-Linien im Bereich Ostbahnhof
ergeben sich folgende Verkirzungen der Sollfahrtzeiten gegentber der Variante 1:

« zwischen Darmstadt Ostbahnhof und RoRdorf Bessunger Forsthaus Jugendhof
mit der zusatzlichen Haltestelle Edelsteinviertel von 6 Minuten auf 5 Minuten far
die Sammelbus-Linie 1,

« zwischen Darmstadt Ostbahnhof und Dieburg L 3114 mit der zusatzlichen
Haltestelle Edelsteinviertel von 14 Minuten auf 13 Minuten fur die Sammelbus-
Linie 2,

- zwischen Darmstadt Ostbahnhof und RoRdorf Bessunger Forsthaus Jugendhof

(FiUhrung Uber die alte DB-Trasse) mit der zusatzlichen Haltestelle
Edelsteinviertel von 7 Minuten auf 5 Minuten fir die Sammelbus-Linie 3.

AuBerdem entfallt aufgrund der unabhangigen Fihrung der Sammelbus-Linien im
Bereich Ostbahnhof der Verspatungszuschlag der Variante 1 in den
Verkehrsmodellrechnungen vollstandig, d. h. im Unterschied zur Variante 2 auch fur
die in Richtung Landkreis fahrenden Busse.

Die Fahrtzeitprofile fiir die Sammelbus-Linien der Variante 3 kénnen Anlage 2.3
entnommen werden.

Wie in Variante 1 wurden die Fahrtzeiten (Sollfahrtzeiten) der angepassten Umland-
Linien auf den unveranderten Abschnitten der Linienwege gem. aktueller Fahrplane
tbernommen. Fir die gednderten Abschnitte der Linienwege wurden Annahmen fir
die Fahrtzeiten direkt im Verkehrsmodell hinterlegt.

3.6.2 Infrastruktur
Folgende zusétzliche Infrastruktur ist fir die Realisierung der Variante 3 im We-
sentlichen erforderlich:
[ ]
r A | Zentrum fur

integrierte Verkehrssysteme 45



Untersuchung "Sammelbus-System" Ausarbeitung von Ldsungsvarianten fur ein Sammelbus-System

- Neubau Bustrasse auf alter DB-Trasse zwischen Fiedlerweg und dem
Knotenpunkt Erbacher StralRe / Aschaffenburger Straf3e inklusive Unterfiihrung
Ostbahnhof (ca. 1,7 km) und Neubau Haltestellen Darmstadt Ostbahnhof
(Ostseite) und Edelsteinviertel (Bild 17)

Ostbahnhof

=

Bild 17 Bustrasse und Unterfiihrung Ostbahnhof

- Umgestaltung Haltestelle  RoRdorf Bessunger Forsthaus  Siedlung:
VerkniUpfungspunkt Bus / Bus mit Bus-Wendemdglichkeit

Vgl. Variante 1.

- Erweiterung Haltestelle Dieburg L 3114 P+R: Verknupfungspunkt Bus / Bus mit
P+R

Vgl. Variante 1.

- Anpassung Haltestellenlangen bei langeren Fahrzeugen teilweise erforderlich
Vgl. Variante 1.

« Neubau Haltestelle RoRdorf Ost P+R: Verknipfungspunkt Bus / Bus mit P+R

Vgl. Variante 1.

Investitionskosten

Bustrasse, Unterfihrung Ostbahnhof, inkl. 2 Haltestellen 19,0 Mio. EUR netto
Umgestaltung RoRRdorf Bessunger Forsthaus Siedlung 0,6 Mio. EUR netto
Erweiterung Dieburg L 3114 P+R (+ 80 Stpl.) 0,2 Mio. EUR netto
Anpassung Haltestellenlangen 1,0 Mio. EUR netto
Gesamt 20,8 Mio. EUR netto
.
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3.6.3

3.6.4

Ggf. ist auRerdem bei den Gesamtkosten der Neubau der Haltestelle Rol3dorf Ost
P+R zu berlcksichtigen.

Nachfragewirkungen

Fur Variante 3 wurden mit dem Verkehrsmodell im Querschnitt der B 26 slidlich des
Ostbahnhofs 12.420 Fahrgéaste im Querschnitt pro Tag ermittelt, was gegenlber
dem Analyse-Nullfall (11.120) eine Steigerung von rund 12% und gegeniber
Prognose-Nullfall (11.430) von rund 9% bedeutet (Bild 11). Gegenuber der Variante
2 erreicht die Variante 3 aber keine relevanten Fahrgastgewinne.

% STy

%
%

Ludwig-Engel-Weg

2 [ ostbahnhof e

Bild 18  Variante 3 (Prognose): OV-Querschnittsbelastung (24h)

Widmung und Freistellung der alten DB-Trasse

Zwischen dem Ostbahnhof, RoRdorf und GroRR-Zimmern bestand bis in die 1960er
Jahre ein Schienenpersonennahverkehr.

Die alte DB-Trasse wird zwischen dem Ostbahnhof und dem &stlichen Siedlungs-
rand Darmstadts vom Eisenbahnmuseum Kranichstein derzeit als Museumsstrecke
genutzt (eingleisig, Normalspur, nicht elektrifiziert). Das Eisenbahnmuseum ist Ei-
gentimer der Gleise und Inhaber der Konzession fur den Eisenbahnbetrieb auf die-
sem Abschnitt. Eigentiimer des Uberwiegenden Teils der Grundstiicke ist die Stadt
Darmstadt, kurze Abschnitte stdostlich des Ostbahnhofs gehdren der DB bzw. dem
Land Hessen.

Bild 19 und Bild 20 zeigen die Eigentumsverhaltnisse der DB-Trasse.
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Bild 19  Eigentumsverhaltnisse der DB-Trasse im Bereich Ostbahnhof (Stadtplanungsamt der
Wissenschaftsstadt Darmstadt, 2012)
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Bild 20  Eigentumsverhaltnisse der DB-Trasse bis zum 0Ostlichen Siedlungsrand (Stadtplanungsamt

der Wissenschaftsstadt Darmstadt, 2012)
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3.7

Bei einer Verwendung als Bustrasse ware der Museumsbetrieb nicht mehr maoglich.
Da das Eisenbahnmuseum ausdriicklich die  Aufrechterhaltung des
Museumsbetriebs winscht, wére bei einer Fortsetzung der Planung diesbeziglich
eine Einigung herbeizufihren.

Im weiteren Verlauf ab dem &stlichen Stadtrand Darmstadts ist der Bahndamm
Uberwiegend noch erhalten (ohne Schienen). Dieser ist teilweise mit Baumen und
Strauchern bewachsen oder ist als Ful3- und Radweg ausgebaut.

Im Bereich der Gemeinden Rof3dorf und Grol3-Zimmern gibt es einen Vertrag zur
Fortfuhrung der Trassensicherung aus dem Jahr 2005, der zun&chst fur zehn Jahre
galt und sich jeweils um funf Jahre verlangert, wenn dieser nicht drei Monate vor
Ablauf von einem der Beteiligten schriftlich gekiindigt wird.

Die alte DB-Trasse (Streckennummer 3555) ist nach Aussage von DB Immobilien
"bahngewidmet".

Den Antrag auf Freistellung nach Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) §23, so dass
die Kommune die Planungshoheit flr die Grundstiicke erhalt, wirde in dem Fall die
DB oder die Stadt Darmstadt beim Eisenbahnbundesamt (EBA) stellen. Es muss
begriindet werden, dass kein Verkehrsbedurfnis flir eine bahnbetriebliche Nutzung
mehr besteht, und es mussen eisenbahntechnische Lageplane vorgelegt werden
sowie eine Machbarkeitsprifung bzgl. vorhandener Anlagen, Betrieb auf der Strecke
etc. Der Antrag wird dann bis zu 6 Wochen im Bundesanzeiger veroffentlicht und in
dieser Zeit kdnnen Stellungnahmen abgegeben werden.

Wenn es keine Stellungnahmen bzw. Widerspriche gibt, dauert die Bearbeitung
beim EBA nach Erfahrung der DB Immobilien derzeit ca. 6 bis 12 Monate. Wenn die
Freistellung vor Gericht zu klaren ist, kann das Verfahren bis zu funf Jahre dauern.

Direktfahrmdoglichkeiten / zusétzlicher Umsteigevorgang

In einer Analyse auf Grundlage der RMV-Fahrgasterhebung 2010 wurde festgestellt,
dass rund 90% der Direktfahrten mit den betrachteten Bus-Linien K 55, K 85, K 56,
671, 672, 673, 674, 677, 681, 682, 684 und 693 durch die im Sammelbus-Konzept
vorgesehenen Linienkirzungen nicht betroffen sind. Fur nur ca. 10% der Fahrgaste
ergibt sich ein zusatzlicher Umsteigevorgang.

Fur 9 von 10 Fahrgésten bestehen damit weiterhin durch die drei Sammelbus-
Linien, die Beibehaltung der Bus-Linien 671, 681 und 682 sowie die Durchbindung
der Bus-Linien K56 und K 85 von Montag bis Freitag im Zeitraum 6 bis 9 Uhr
von/nach Darmstadt weiterhin Direktfahrmdglichkeiten.

Zentrum fir
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3.8 Ausgestaltung als elektromobiles Sammelbus-System
Ziel sollte es sein, das Sammelbus-System mit Elektrobussen zu betreiben.
Die folgenden Ausfuhrungen zu Elektrobussen sind mit den Ergebnissen der
.Machbarkeitsstudie Elektrobuseinsatz in Darmstadt” (Stand 29.02.2016), bearbeitet
von der VCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH im Auftrag der HEAG mobilo,
abgestimmt.

3.8.1  Ubersicht aktueller Systeme
Aktuell eingesetzte Batteriebusse unterscheiden sich hinsichtlich ihrer Ladetechnik.
Je nach Fahrzeugtyp findet das Laden der Batterien bzw. die Stromversorgung
entweder
- wahrend des Haltevorgangs

- nur im Betriebshof (Volllader / Ubernachtlader) oder
« (zusatzlich) Uber installierte Stromversorger an Haltestellen /
Linienendpunkten (Gelegenheitslader),

« wahrend der Fahrt (Oberleitungsbusse),
statt.
Kombinierte Systeme wie Plug-in-Hybridbusse (Diesel, Wasserstoff, Erdgas) und
Elektrobusse mit Range Extender (Brennstoffzelle oder Dieselgenerator) erweitern
das Angebot der Elektromobilitat im OPNV.
Nachfolgend werden verschiedene Systeme hinsichtlich ihrer Ladevorgdnge und
ihres aktuellen Einsatzes néher betrachtet.

3.8.2  Elektrobusse mit Ladevorgang wahrend des Haltevorgangs
Bei Elektrobussen, deren Batterien wahrend des Haltevorgangs geladen werden,
wird zwischen der Art und der Haufigkeit des Ladevorgangs unterschieden.
Bei der Art des Ladevorgangs wird zwischen folgenden Ladetechniken unter-
schieden:
- Steckersystem mit Kabelzufiihrung,
«  Stromabnehmer auf dem Fahrzeugdach,
- Invertierter Stromabnehmer am Lademast,
« Seitliche Stromzufiihrung zum Fahrzeug
< Induktion.

L]
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Alle Systeme haben gemeinsam, dass ein vollstdndiger Ladevorgang der Batterien
Uber Nacht im Betriebshof durchgeftuihrt wird. Je nach Streckenlangen und
Steigungen der Linienfihrung kénnen zusétzliche Ladevorgange sinnvoll oder
notwendig sein.

Die Hersteller sehen unterschiedliche Haufigkeiten der Ladevorgange vor:
- Ladevorgange nur im Betriebshof (Volllader / Ubernachtlader):

Die Miunchner Verkehrsgesellschaft mbH (MVG) hat Elektrobusse (Solobusse)
der Firma Ebusco bestellt, die bis zu 300 km ohne Wiederaufladung zurticklegen
konnen sollen. Die Lithium-Eisen-Phosphat-Akkumulatoren haben eine
Kapazitat von 300 kWh. Der Ladevorgang ist demnach nur nachts im
Betriebshof notwendig und erfolgt per Kabel. Fir die Beheizung des Innenraums
kommen Dieselheizungen zum Einsatz, um die Batterien zu entlasten ™1,

Die ASEAG in Aachen hat 13 Gelenkbusse (18 m) und einen Doppel-Gelenkbus
(24 m) bei dem Hersteller Sileo bestellt. Diese Fahrzeuge besitzen eine
Reichweite von mind. 250 km ohne Nachladung. Fir die Beheizung der
Fahrzeuge wird eine dieselbetriebene Zusatzheizung verwendet.

« (zusatzliche) Ladevorgadnge an Haltestellen / Linienendpunkten (Gelegenheits-
lader):

Das Nachladen an Linienendpunkten soll mdglichst schnell erfolgen, um eine
ziigige Weiterfahrt zu gewahrleisten. Dem schnellen Kontaktladen an
installierten Ladestationen steht das etwas langsamere, aber kaum sichtbare
induktive Laden gegenuber. Alle Arten von Ladevorgdngen kommen aktuell
schon zum Einsatz. Nachfolgend sind einige Anwendungsbeispiele aufgefiihrt.®

- Kontaktladen

Der E-Bus (Hersteller Rampini) der Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein
(VHH) ist mit einer Lithium-Ferrit-Batterie mit einer Kapazitat von 180 kWh
ausgestattet. Aufgrund der Linienfiihrung, die von engen Strallen und
Steigungen bis 16 Prozent gepragt wird, werden Uber den Tag zusétzliche
Ladevorgange notwendig. Per Kabel wird der Midibus mehrmals taglich am
Linienendpunkt fur rund 20 Minuten nachgeladen.

Die Stadtwerke Oberhausen GmbH verfigen dber E-Busse mit
Stromabnehmern auf dem Fahrzeugdach (finfpolige Schunk-Pantographen).
Die Energieversorgung wird tber das bestehende Unterwerk der Fahrleitung

6 Vgl. hierzu: Burmeister, Jirgen: Der E-Bus kommt: Aber mit welcher Technik. In: Der
Nahverkehr. 34. Jg. 2016, Heft 1-2.
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3.8.3

der vorbeifiihrenden Stral3enbahn-Linie sichergestellt. Die Nachladung
erfolgt stlindlich nach jedem Umlauf.

Die Kolner Verkehrsbetriebe organisieren aktuell den Einsatz von E-Bussen
der Marke VDL Bus & Coach. Die Batterien haben eine Kapazitat von Uber
100 kWh und werden an den Linienendpunkten Uber einen Stromabnehmer
auf dem Fahrzeugdach in wenigen Minuten nachgeladen.

In Munster erfolgt der Ladevorgang an den Endhaltepunkten, anders als bei
den zuvor genannten Einsatzgebieten, Uber einen Ladearm, der Bestandteil
der Schnellladestationen ist. Der E-Bus verfligt tber eine Vorrichtung zur
Kopplung mit dem Ladearm auf dem Fahrzeugdach. Der Ladevorgang, der
fur den nachsten Umlauf notwendig ist, dauert rund 5 Minuten. Eingesetzt
werden Fahrzeuge der Firma VDL mit einer Batteriekapazitat von 86 kWh.

In Darmstadt beabsichtigt die HEAG mobilo die Einfihrung von
Batteriebussen als Volllader mit Aufladung tber Nacht im Betriebshof.

« Induktives Laden

In Braunschweig wird fir den Ladevorgang der E-Busse die induktive
Aufladung verwendet (Primove-System vom Bombardier). In der Fahrbahn
befinden sich vorgefertigte Module, die Energie an Aufnahmespulen
abgeben, welche sich am Unterboden des E-Busses befinden. Die Batterien
konnen so kontaktlos geladen werden, sobald sich der Bus uber den
Induktionsmodulen befindet. Fir den Ladevorgang stehen in Braunschweig
an einer Haltestelle elf Minuten, an einer weiteren Haltestelle 30 Sekunden
zur Verfugung. In Mannheim kommt das Primove-System vom Bombardier
ebenfalls zum Einsatz. Hier fahren zwei Hess-Busse mit Batterien der
Kapazitat von 60 kWh.

Elektrobusse mit Ladevorgang wahrend der Fahrt (Oberleitungsbusse)

Die konventionellen Oberleitungsbusse (auch O-Busse oder Trolleybusse) werden
wahrend der Fahrt durchgehend von der Oberleitung mit Strom versorgt.

Ein Schritt zu mehr Flexibilitat in der Routengestaltung und hin zu weniger
Oberleitungen im Stadt- oder Landschaftsbild erlaubt der O-Bus mit integrierten
Batterien. Die erweiterte E-Fahrfahigkeit ermdglicht das abschnittsweise Abkoppeln
des Busses von der Oberleitung wahrend der Fahrt. Sind die Batterien ausreichend
geladen, kann der O-Bus auf Streckenabschnitten ohne Oberleitung auskommen.
Die Herausforderungen des kombinierten Systems aus Oberleitung und Batterie
liegen bei der Planung der Streckenabschnitte sowie der Dimensionierung der
Batterien. Stérungen dieser Technik kdnnen entstehen, wenn durch Baustellen oder
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3.8.4

3.9

3.9.1

sonstige Behinderungen der O-Bus den Kontakt zur Oberleitung verliert und folglich
nicht ausreichend geladen werden kann.

Eingesetzt wird dieses System z. B. durch die Stadtischen Verkehrsbetriebe
Esslingen (SVE) auf der Buslinie 113 mit einer Lithium-Titanat-Batterie mit 52
kwh [,

Fazit

Langfristig ist von einem Einsatz von Elektrobussen mit hohen Batteriekapazitaten,
die flr einen Tageseinsatz ausgelegt sind (Volllader), auszugehen. Die Fahrzeuge
werden im Betriebshof aufgeladen, eine Ladeinfrastruktur auf der Strecke ist dann
nicht erforderlich. Die aktuell verfligbaren Fahrzeuge erfillen aber noch nicht die
Anforderungen, die an die Fahrzeuge fur das Sammelbus-System bestehen:

« Gelenkbus mit hoher Kapazitat (21-m-Klasse, 120 Platze),

- Kosten, die bei einer Gesamtkostenbetrachtung (ggf. mit Férderung) keine
relevanten Nachteile gegeniiber dem Einsatz konventioneller Fahrzeuge
ergeben.

Bis zur Beschaffung von technisch und wirtschaftlich geeigneten Fahrzeugen muss
daher die weitere Entwicklung des Elektrobusmarktes abgewartet werden.

Fir eine kurz- oder mittelfristige Einflihrung von Elektrobussen ist der Aufbau einer
(Lade-)Infrastruktur auf der Strecke fiir eine Ubergangszeit in Erwagung zu ziehen.
Dabei ist aber zu beachten, dass in eine Infrastruktur investiert wirde, die
wahrscheinlich nur fiir eine Ubergangszeit von wenigen Jahren (voraussichtlich bis
zur Beschaffung der 2. Fahrzeuggeneration) bengtigt wird.

Dies gilt in besonderem Male fur Oberleitungsbusse, da die erforderliche
streckenseitige Infrastruktur (Oberleitungen) mit hohen Investitionskosten
verbunden ist.

Hinweise zu Fordermoglichkeiten

Infrastruktur

Die Entscheidung, ob fur ein Vorhaben Férdermittel gewahrt werden, erfolgt in
mehreren Schritten. Entspricht ein geplantes Vorhaben den Kriterien des
Forderkatalogs im ,Zentralen Handbuch® von Hessen Mobil, so ist die MalRhahme
prinzipiell forderfahig. Im zweiten Schritt muss jedoch einzelfallbezogen entschieden
werden, ob durch das geplante Vorhaben eine Verbesserung der Verkehrs-
verhaltnisse zu erwarten ist, ob der Nutzen die mit dem Bau verbundenen Eingriffe
und Aufwendungen ubersteigt und sonstige Anforderungen und Voraussetzungen
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der Forderung erflllt sind. Deshalb ist vom Zuwendungsempfanger auch die
Forderwirdigkeit einer Mal3Bnahme nachzuweisen.

Hessen Mobil prift bei der Durchsicht der Antragsunterlagen nach, ob eine
Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse zu erwarten ist. Um den Nutzen und die
Forderwurdigkeit einer Malnahme festzustellen, missen wu.a. folgende
Voraussetzungen vorliegen:

- eigenstandiger Verkehrswert,

« verkehrlicher Nutzen fiir eine oder mehrere Verkehrsarten, sofern keine
unvertretbaren Nachteile flr andere Verkehrsteilnehmer entstehen,

« Dringlichkeit, Wirksamkeit und Zielerreichung,

- bau- und verkehrstechnisch einwandfrei, entsprechen den anerkannten
Richtlinien und Regelwerken bzw. dem Stand der Technik,

- Vorteilhaftigkeit der gewahlten Variante,

- Abwagung verschiedener Belange, insbesondere Umweltschutz und Stadtebau,
Integration von Siedlung und Verkehr,

- diskriminierungsfreie, weitgehend barrierefreie Planung (Mobilitat fur Alle),
- Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit,

- Ubereinstimmung mit den Zielen der Raumordnung, Landesplanung und
kommunalen Rahmen- und Bauleitplénen,

- Malinahme ist im Nahverkehrsplan enthalten bzw. entspricht den Intentionen
des Nahverkehrsplans.

Zu den konkreten Fordermdglichkeiten fur die Investitionskosten in die Infrastruktur
haben zwei Abstimmungsgesprache mit Hessen Mobil stattgefunden.

Der Ausbau der B 26 (als kurzfristige Mal3nahme zur Verbesserung des Status Quo
oder im Rahmen von Variante 2) mit einem zusatzlichem Fahrstreifen fir den MIV,
einem Busfahrstreifen und der angepassten LSA-Steuerung ware forderfahig durch
Hessen Mobil, allerdings nur im Stadtgebiet Darmstadts (bis zum Ortsschild).
AulRerhalb ist zu klaren, ob eine Fordermdglichkeit besteht oder ob Hessen Mobil
als Stralenbaulasttrager selbst tatig wird.

Die in allen Varianten des Sammelbus-Systems erforderlichen Haltestellen-
anpassungen im 6stlichen Landkreis sind grundsétzlich forderfahig. Die Forderung
wird fUr die Haltestellenausstattung gewahrt, die Busbuchten selber sind jeweils
durch den Stral3enbaulasttrager zu finanzieren.

Sogenannte BusstralRen (Nutzung der alten DB-Trasse in Variante 3) sind
forderfahig, soweit sie baulich getrennt als selbststandige Verkehrswege gefthrt
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werden. Wichtig ist in diesem Zusammenhang, dass bei Investitionskosten von
mehr als 25 Mio. EUR eine vollstandige ,Standardisierte Bewertung® (von
Verkehrswegeinvestitionen des Offentlichen Personennahverkehrs) zu erfolgen hat
(vgl. ITP, VWI (2006)). Fiur die Beurteilung von Vorhaben bei einem
Investitionsvolumen von 10 bis 25 Mio. EUR wird die Anwendung einer
vereinfachten Standardisierten Bewertung als Entscheidungshilfe von Hessen Mobil
verlangt. Diese ware dann fir die Variante 3 zu erstellen.

Ansonsten geht die Forderwirdigkeit einer Malnahme aus der vorgelegten
Planungskonzeption und dem Erlauterungsbericht hervor.

3.9.2 Elektromobilitat

Bundesministerium fur Verkehr und Digitale Infrastruktur (BMVI): Forderrichtlinie
Elektromobilitat 2016 bis 2019

Ein Schwerpunkt dieser Forderrichtlinie (Laufzeit bis 31.12.2019) ist die
Unterstitzung  kommunaler  Elektromobilitatskonzepte  einschlie3lich  der
Fahrzeugbeschaffung und des Aufbaus von Ladeinfrastruktur.

- Elektrofahrzeuge und Ladeinfrastruktur (1. Saule)

Forderfahig ist die Beschaffung von Elektrofahrzeugen und der fir deren Betrieb
notwendigen Ladeinfrastruktur, sofern diese offentlich zugénglich gemacht wird.
Die Forderung erfolgt als Investitionszuschuss, der sich auf Grundlage der
jeweiligen Investitionsmehrkosten berechnet, die zur Erreichung der Umweltziele
des Foérdervorhabens erforderlich sind. Pro Antrag sollten in der Regel nicht
weniger als 5 Fahrzeuge beschafft werden.

- Erarbeitung kommunaler Elektromobilitatskonzepte (2. Saule)

Gefordert wird die Erstellung von Umweltstudien nach Abschnitt 7 Artikel 49
AGVO. Die Studien sollen technische Eignung, Wirtschaftlichkeit und
Umweltnutzen von MalRnahmen zur gesamtsystemischen Integration der
Elektromobilitéat in kommunale oder regionale Nachhaltigkeitsinitiativen bzw. -
konzepte zum Inhalt haben.

Beispiele sind kommunale Stadtentwicklungs- oder Mobilitatskonzepte,
verkehrsbezogene Klimaschutzinitiativen oder CO»-Einsparprogramme bzw.
Verordnungen, die die Elektrifizierung kommunaler oder gewerblicher Flotten,
den Ausbau elektrischer Fahranteile im OPNV, den Aufbau von elektrisch
betriebenen Carsharing-Systemen (auch im landlichen Raum), die Umsetzung
nachhaltiger City-Logistikkonzepte mit elektrisch betriebenen Fahrzeugen oder
innovative elektrisch betriebene Schwerlast- oder Guterverkehre zum
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Gegenstand haben. Die geforderten Studien sollen einen konkreten
Umsetzungs- bzw. Beschaffungsplan enthalten.

Studien, die hohe Multiplikatoreffekte erwarten lassen, werden bevorzugt
bewilligt.

Als 3. Saule wird auRerdem die Forschung und Entwicklung des Elektromobilitats-
marktes gefordert.

Weitere Informationen zur Forderrichtlinien Elektromobilitat (BMVI: ,Férderrichtlinie
Elektromobilitdt des BMVI vom 09.06.2015% unter: http://www.bmvi.de/
SharedDocs/DE/Artikel/G/foerderrichtlinie-elektromobilitaet.html?nn=160668).

Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit (BMUB):
Kommunalrichtlinie 2016 bis 2018

Gefordert werden sollen MaRnahmen zur Senkung von Treibhausgasemissionen.
Finanzschwache Kommunen werden dabei bevorzugt. Bewerbungsfenster fir das
Jahr 2017 liegen im Frihjahr und Sommer. Die Forderung dient der MaBhahmen-
beratung durch Externe, der Erstellung von Klimaschutzkonzepten, der Grindung
eines Klimaschutzmanagements, der Errichtung verkehrsmittelibergreifender
Mobilitatsstationen, der Integration intelligenter Verkehrssysteme und Radverkehrs-
infrastrukturen sowie der Beauftragung von notwenigen Ingenieursdienstleitungen.

Hessisches Ministerium ftr Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung
(HMWEVL): Elektromobilitét in Hessen

Im Fokus der Forderung stehen MalRnahmen, die das Ziel haben, die Praxis- und
Alltagstauglichkeit von Elektromobilitdit nachzuweisen. Sie sollen aufzeigen, wie
attraktiv die Nutzung von E-Fahrzeugen ist. Nach Mdglichkeit soll dabei Strom aus
Erneuerbaren Energiequellen zum Einsatz kommen (da klimaneutral).

Gefordert werden Forschungs- und Entwicklungsvorhaben, Pilot- und
Demonstrationsprojekte sowie die Erarbeitung von wissenschaftlichen Strategie-
und Ldsungskonzepten. Besonderes Augenmerk wird dabei auf eine unmittelbare
sichtbare Umsetzung von Elektromobilitatsanwendungen gelegt.

Die FordermalRnahme richtet sich an alle Unternehmen sowie wissenschaftliche und
offentliche Einrichtungen in Hessen. Eine Beschrankung auf kleine und mittlere
Unternehmen besteht nicht. Geférdert werden konnen sowohl Verbundprojekte als
auch Einzelprojekte. Das Programm ist grundsatzlich technologieoffen konzipiert.

HMWEVL: eLotse

Mit dem kostenfreien Ausbildungsangebot ,eLotse“ werden Kommunen dabei
unterstitzt, ihre Kompetenzen auf dem Gebiet der Elektromobilitat im kommunalen
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3.10

Umfeld zu stérken. Ziel ist die Vermittlung einer umfassenden Wissensbasis, die es
den Teilnehmern ermdglicht, als Elektromobilitats-Erst-Ansprechpartner sowohl fur
die eigene Verwaltung, dartber hinaus aber auch fir Unternehmen und fir
Privathaushalte, zu fungieren.

Das anwendungsbezogene Schulungsprogramm erstreckt sich Uber funf Tage und
ist speziell auf die Belange von Kommunen zugeschnitten. Geeignet ist dieses
Seminar besonders fir Energie- und Klimaschutzbeauftragte, Mitarbeiter des
Verkehrsamtes, des Umweltamtes, der Stadtplanung oder der Wirtschaftsférderung.

HMWEVL: eCoach - Beratungsprogramm fiir den OPNV

Mit dem Programm ,eCoach“ kénnen sich Verkehrsverbliinde, Nahverkehrs-
gesellschaften oder Verkehrsunternehmen in Hessen um eine erste Orientierungs-
beratung Uber den Betrieb und die Einsatzmoglichkeiten von Elektrobussen
bewerben.

Die Orientierungsberatung wird im Sinne des Betreibers anwendungsorientiert,
technologieneutral und 6konomisch realistisch durchgefuihrt und beinhaltet Themen
wie Streckenanalyse, Fahrzeugkonfiguration, Ladeinfrastruktur, Betriebshof,
Einsatzplanung oder Kostenplanung.

Gefordert werden jeweils bis zu funf Beratungstage.

Laufende Verkehrsvertrage

Bei der Umsetzung des Sammelbus-Systems sind die laufenden Verkehrsvertrage
Zu beachten.

Die Linienblindel (Teilnetze) mit Laufzeiten fur die relevanten Bus-Linien zeigt
Tabelle 11.
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Teilnetz

(Laufzeit)

Reinheim
(bis 12/2017, dann 12/2027)

Darmstadt / Ober-
Ramstadt X
(bis 12/2017, dann 12/2027)

LDD Darmstadt /
Odenwald X X X
(bis 12/ 2021)

LDD Darmstadt / Dieburg
(bis 12/ 2023)

Kein Linienbindel

. X
(bis 12/ 2018)

Tabelle 11 Linienbiindel (Teilnetze) und Laufzeiten fir die relevanten Bus-Linien im erweiterten
Untersuchungsgebiet

Die Umsetzung des Sammelbuskonzepts ist mit Anderungen bei folgenden
Linienbiindeln verbunden:

« Reinheim (K 55, K 85)

- Darmstadt / Ober-Ramstadt (K 56)

- LDD Darmstadt / Odenwald (671, 681, 693)

- LDD Darmstadt / Dieburg (672, 673, 682, 674, 684)

AuRerdem wiirde es bei der Linie 677 (kein Linienbundel) zu Anderungen kommen.

Die in 2017 neu zu vergebenen Konzessionen fir die Linienblindel Reinheim und
Darmstadt/ Ober-Ramstadt werden eine Laufzeit bis Dezember 2027 haben.

Die Linienbiindel LDD Darmstadt / Odenwald und LDD Darmstadt / Dieburg liegen
in der Zustandigkeit des RMV.

Es bestehen also laufende Verkehrsvertrage mit teilweise noch langen Laufzeiten,
so dass die Umsetzung nur durch eine Anpassung dieser Verkehrsvertrage und in
enger Abstimmung mit den beauftragten Verkehrsunternehmen mdéglich ist.

Eine kurzfristige Umsetzung des Sammelbus-Systems scheint daher nicht rea-
listisch.
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Erweiterungsmaglichkeiten nach Weiterstadt, Dieburg und Gro3-Umstadt

Weiterstadt

Aktuell ist erneut der Bau einer StraBenbahn nach Weiterstadt Gegenstand der
politischen Diskussion. Entsprechende Uberlegungen gab es bereits vor langerer
Zeit. Nutzen-Kosten-Untersuchungen aus den Jahren 2001 und 2006 flr
verschiedene Varianten ergaben jeweils NK-Indikatoren grofer 1.

Grundsatzlich ware alternativ auch die Einrichtung einer komfortablen und schnellen
(Sammelbus-) Linie mit einer moglichst weitgehenden gesonderten Fuhrung
zwischen Weiterstadt und Darmstadt denkbar.

Maogliche Varianten fur eine Sammelbus-Linie, die weiter zu prifen waren, sind:

.« Variante mit kleineren InfrastrukturmalBnahmen und folglich geringen
Investitionskosten (z. B. Neubau / Anpassung von Haltestellen, kostenglinstige
Malnahmen zur Busbeschleunigung, wie abschnittsweise Busfahrstreifen, ggf.
P+R-Anlage). Die Linienfihrung wirde sich hier an den derzeitigen Bus-Linien
5515/16 orientieren.

- Variante mit umfassenderen Infrastrukturmal3nahmen und folglich héheren
Investitionskosten (z. B. Busbeschleunigung durch gesonderte Fihrung des
Sammelbusses auf eigenem Fahrweg, ggf. mit Sonderbauwerken, Neubau /
Anpassung von Haltestellen, ggf. P+R-Anlage). Grundlage dieser Variante wéare
der Mitfall 3 der NKU zur StraRenbahn Darmstadt — Weiterstadt (2001).

Dieburg

Dieburg wird im dargestellten Konzept fir das Sammelbus-System weiterhin durch
die Bus-Linie 671 bedient. Denkbar ware eine Aufwertung dieser Bus-Linie im Sinne
einer Sammelbus-Linie. Dabei sollte auch gepruft werden, ob die Verbindung des
Mediencampus der Hochschule Darmstadt (h_da) mit der Stadt Darmstadt (u. a.
Ostbahnhof) hinsichtlich der Fahrtzeiten verbessert werden kann und ob eine
Direktverbindung zwischen dem Mediencampus in Dieburg und dem Standort der
h_da in Darmstadt zwischen Haardtring und Schofferstralde moglich ist.

Grof3-Umstadt

GroRR-Umstadt wird im dargestellten Konzept fir das Sammelbus-System weiterhin
durch die Bus-Linie 681 bedient. Eine Aufwertung dieser Bus-Linie im Sinne einer
Sammelbus-Linie erscheint angesichts des vergleichsweise geringen Fahrgast-
potenzials nicht gerechtfertigt.

Der Grof3-Umstadter Stadtteil Semd wird weiterhin durch die Bus-Linie 682 mit
einzelnen Fahrten an Grof3-Zimmern und die Stadt Darmstadt angebunden.
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4 Variantenbeurteilung und Empfehlung
Die ausgearbeiteten Losungsvarianten werden auf der Grundlage der definierten
Ziele und Zielkriterien (vgl. Anlage 3) einer vergleichenden Beurteilung in Kapitel 4.1
unterzogen. Basierend auf der vergleichenden Beurteilung wird abschliel3end eine
nachvollziehbare und belastbare Empfehlung gegeben.

4.1 Vergleichende Beurteilung
Tabelle 12 zeigt in einer Zusammenfassung die vergleichende Beurteilung fur die
Varianten 1 bis 3 gegeniber dem Status Quo basierend auf den weiter oben
erlauterten Ergebnissen der Variantenuntersuchung.
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EEN

Variante 1

Variante 2

Variante 3

Investitionskosten

Infrastruktur:
Ca. 1,8 Mio. EUR:

Haltestelle RoRdorf West, Erweiterung
P+R Haltestelle L 3114,
Haltestellenanpassungen.

Fahrzeuge:

Zusatzliche Fz (21-m-Gelenkbus) fiir
die Sammelbus-Linien.

Reduzierung von Fz bei LK-Bus-
Linien.

Eine (genaue) Abschéatzung des
(verénderten) Fz-Bedarfs ist erst im
Rahmen einer detaillierteren Planung
maglich.

Infrastruktur:

Ca. 2,9 Mio. EUR:
Busbeschleunigung B 26, Haltestelle
RoRdorf West, Erweiterung P+R
Haltestelle L 3114,
Haltestellenanpassungen.
Fahrzeuge:

Zusatzliche Fz (21-m-Gelenkbus) fir
die Sammelbus-Linien.

Reduzierung von Fz bei LK-Bus-
Linien.

Eine (genaue) Abschatzung des
(veréanderten) Fz-Bedarfs ist erst im
Rahmen einer detaillierteren Planung
maoglich.

Infrastruktur:
Ca. 20,8 Mio. EUR:

Bustrasse, Unterfiihrung Ostbahnhof,
Haltestelle RoRdorf West, Erweiterung
P+R Haltestelle L 3114,
Haltestellenanpassungen.

Fahrzeuge:

Zusatzliche Fz (21-m-Gelenkbus) fur
die Sammelbus-Linien.

Reduzierung von Fz bei LK-Bus-
Linien.

Eine (genaue) Abschéatzung des
(veranderten) Fz-Bedarfs ist erst im
Rahmen einer detaillierteren Planung
maglich.

Betriebskosten

Reduzierung Betriebskosten LK-Bus-
Linien (+). Zuséatzlich Betriebskosten
Sammelbus-Linien (-).

Eine (genaue) Abschétzung der
(veranderten) Fz-Betriebskosten ist
erst im Rahmen einer detaillierteren
Planung mdglich.

Reduzierung Betriebskosten LK-Bus-
Linien (+). Zusétzlich Betriebskosten
Sammelbus-Linien (-).

Eine (genaue) Abschatzung der
(veranderten) Fz-Betriebskosten ist
erstim Rahmen einer detaillierteren
Planung mdglich.

Einbettung in
bestehendes Liniennetz

Be-/ Entlastung von Strecken,
Haltestellen durch Reduzierung der
Fz-Anzahl, v. a. in den Spitzenzeiten.

Bessere Verkniipfung OV mit P+R,
B+R.

Potenzial fur Flexibilitat / zuklnftige
Entwicklung gegeben.

Be-/ Entlastung von Strecken,
Haltestellen durch Reduzierung der
Fz-Anzahl, v. a. in den Spitzenzeiten.

Bessere Verkniipfung OV mit P+R,
B+R.

Potenzial fur Flexibilitat / zukinftige
Entwicklung gegeben.

Reduzierung Betriebskosten LK-Bus-
Linien (+). Zusatzlich Betriebskosten
Sammelbus-Linien (-).

Eine (genaue) Abschatzung der
(veranderten) Fz-Betriebskosten ist
erst im Rahmen einer detaillierteren
Planung mdglich.

Im Vgl. zu Var. 1 und 2 zusatzlich
Betriebskosten durch Tunnel (-).

Be-/ Entlastung von Strecken,
Haltestellen durch Reduzierung der
Fz-Anzahl v. a. in den Spitzenzeiten
und tw. separate Fiihrung (Bustrasse
und Unterfiihrung).

Bessere Verkniipfung OV mit P+R,
B+R.

Potenzial fur Flexibilitat / zukinftige
Entwicklung gegeben.
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Unterfiihrung des Ostbahnhofs
Bauliche Machbarkeit . Keine Zwangspunkte. erforderlich.
0 Keine Zwangspunkte. . .
Ausbau B 26 baulich machbar. Entwidmungsverfahren alte DB-Trasse
mit Risiko der zeitlichen Verzégerung.
Betriebliche Keine Anderungen Unabhangige Fuhrung auf 'LI'Jrnaast:;a:r?wlg()eslt:bl:‘hur;];gdl?:ghalter o
Machbarkeit Y gen. Busfahrstreifen vor dem Ostbf. !
Unterfiihrung Ostbf.
Zusatzliche ErschlieBung TU-Standort
) o Botanischer Garten.
ErschlieBungsqualitat o} Keine Anderungen der Haltestellen. Keine Anderungen der Haltestellen. ErschlieBung Edelsteinviertel tiber
Haltestelle siidlich an der alten DB-
Trasse geringfuigig schlechter.
RegelmaRigere Bedienung durch RegelméRigere Bedienung durch RegelméaRigere Bedienung durch
Sammelbus-Linien. Bei Sammelbus-Linien. Bei Sammelbus-Linien. Bei
I Bedienungshaufigkeit und Bedienungshaufigkeit und Bedienungshéaufigkeit und
Angebotsqualitat o Betriebszeiten nur geringfligige Betriebszeiten nur geringfligige Betriebszeiten nur geringfligige
Anderungen. Anderungen. Anderungen.
Platzangebot nachfragegerecht. Platzangebot nachfragegerecht. Platzangebot nachfragegerecht.
Verbesserung der Punktlichkeit /
Verbesserung der Punktlichkeit / Zuverlassigkeit durch Fuhrung auf
e . alter DB-Trasse am Ostbf und durch
n ) Zuverlassigkeit durch die Unterfiihrung Ostbf
Auf den Sammelbu"s-Lln.l.en_ Einsatz Busbeschleunigung am Ostbf. 9 .
von Bussen, die grofstmoglichen Auf den S Ibus-Linien Einsat Auf den Sammelbus-Linien Einsatz
Komfort fiir den Fahrgast bieten (vor utden sammelbus-Linien Einsatz von Bussen, die groRtmaglichen
allem hinsichtlich Ausstattung und \P/<on I?ussf?n,dme':gr?]mmogtl:_chen Komfort fiir den Fahrgast bieten (vor
Beforderungsqualitat o | Fahreigenschaften). omfort flr den Fahrgast bieten (vor allem hinsichtlich Ausstattung und
. . . allem hinsichtlich Ausstattung und Fahreigenschaften)
Keine Yerkurzung der Fahrtzeit Fahreigenschaften). 9 .
gegenuber Status Quo. . . Verkirzung Fahrtzeit aufgrund
ar eini 4 atzli Verkurzung Fahrtzeit durch unabhéangiger Fuhrung auf alter DB-
Fur einige Fahrgaste zusatzlicher Busbeschleunigung vor dem Ostbf. [elle] ¢} .
Umsteigevorgang. o ) o Trasse am Ostbf und Unterfiihrung
Fiir einige Fahrgéste aber zusétzlicher Ostbf.
Umsteigevorgang. Fir einige Fahrgaste aber zusatzlicher
Umsteigevorgang.
11.030 Fahrgaste/24 h im Querschnitt . . . . . .
Fahrg astn achfrage 0 auf der B 26 am Ostbahnhof. 12.330 Fahrgaste/24 h im Querschnitt 12.420 Fahrgaste/24 h im Querschnitt
auf der B 26 am Ostbahnhof. auf der B 26 am Ostbahnhof.
O

Z 1 V Zentrum fir
integrierte Verkehrssysteme

62




Untersuchung "Sammelbus-System"

Variantenbeurteilung und Empfehlung

Perspektivisch Einsatz von
Elektrobussen. Systembedingt

Perspektivisch Einsatz von
Elektrobussen. Systembedingt
dadurch Rickgang Luftschadstoff- und
Larmemissionen, Beitrag zum

Durchsetzbarkeit

Hauptlinien, aber ohne
Fahrtzeitgewinn, auRerdem
geringfiigige Erhdhung der
Umsteigehaufigkeit.

Umfeldvertraglichkeit + dadurch Riickgang Luftschadstoff- und Klimaschutz.
Larmemissionen, Beitrag zum Geringfiigiger Eingriff in Vorplatz
Klimaschutz. Ostbahnhof durch Aufweitung der
Fahrbahn um eine zuséatzlichen MIV-
Fahrstreifen und die Busfahrstreifen.
Aus Fahrgastsicht:
Attraktivitatssteigerung der Hauptlinien
Aus Fahrgastsicht: (Fahrtzeitgewinn, Erhéhung
Akzeptanz / Attraktivitatssteigerung der Pinktlichkeit / ZUVerIéSSigkeit,

Beforderungskomfort, Aufwertung
Image), aber fur einen Teil der
Fahrgaste zusatzlicher
Umsteigevorgang.

Hessen Mobil stimmt dem Ausbau der
B 26 grundsatzlich zu.

Perspektivisch Einsatz von
Elektrobussen. Systembedingt
dadurch Riickgang Luftschadstoff- und
Larmemissionen, Beitrag zum
Klimaschutz.

Stadtebaulich im Bereich Ostbf. /
Fiedlerweg kritisch.

Eingriff in Griinzug am Woog (Rampe /
Unterfiihrung sudl. Landgraf-Georg-
Stral3e).

Tabelle 12 Vergleichende Beurteilung der Varianten 1 bis 3 gegentiber dem Status Quo

Hohe Investitionskosten, aufwandige
technische/bauliche Lésung, vsl.
geringe Akzeptanz in Bevdlkerung
(Anwohner), zeitliche und finanzielle
Risiken (u. a. Férderwurdigkeit
fraglich, da in Var. 2 vergleichbare
verkehrliche Wirkungen bei deutlich
geringeren Kosten).

Aus Fahrgastsicht:
Attraktivitatssteigerung der Hauptlinien
(Fahrtzeitgewinn, Erhéhung
Punktlichkeit / Zuverlassigkeit,
Beforderungskomfort, Aufwertung
Image), aber fur einen Teil der
Fahrgéaste zusatzlicher
Umsteigevorgang.
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Untersuchung "Sammelbus-System"

Variantenbeurteilung und Empfehlung

4.2

Empfehlung

Die Untersuchung der Losungsvarianten fir ein Sammelbus-System hat gezeigt,
dass eine kurzfristige Umsetzung aufgrund der Bindung durch laufende
Verkehrsvertrage und dem Klarungsbedarf bei einer Umstellung auf Elektrobusse
nicht realistisch ist.

Sollte man sich fir eine Umsetzung des Sammelbus-Systems entscheiden, wird die
Weiterverfolgung der Variante 2 (mit Ausbau B 26 / Busbeschleunigung) empfohlen,
da diese eine relevante Zunahme an Fahrgasten gegeniiber dem Status Quo und
auch einer Variante ohne Busbeschleunigung (Variante 1) erwarten lasst bei relativ
geringen Investitionskosten in die Infrastruktur.

Die Variante 3 ware hingegen mit sehr hohen Investitionskosten fiir die Bustrasse
und die Unterfihrung im Bereich Ostbahnhof verbunden, ohne dass spirbar weitere
Fahrgaste gegenlber der Variante 2 hinzugewonnen werden kénnen und ware
zudem stadtebaulich im Abschnitt Ostbahnhof - Fiedlerweg und durch den Eingriff in
den Grinzug am Woog problematisch.

Fir die Variante 2 wéaren dann vor allem die oben genannten Aspekte
(Verkehrsvertrage, Elektrobusse) zunéchst vertieft zu prifen, aul3erdem ist eine
detailliertere Planung aufbauend auf den in dieser Untersuchung dargestellten
konzeptionellen Grundlagen zu erarbeiten (genauere Fahrplanplanung u. a. der
Verknipfung der Bus-Linien, Ermittlung Fahrzeugbedarf/-investitionskosten und
Betriebskosten, ...).

Es wird empfohlen, fiir eine kurzfristige Verbesserung des Verkehrsablaufs im
Bereich Ostbahnhof fir OPNV und MIV den Ausbau der B 26 mit einer
Busbeschleunigung auch unabhéngig von einem Sammelbus-System umzusetzen.
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Untersuchung "Sammelbus-System"

Malnahmen zur Verbesserung des Status Quo

5.1

5.1.1

MalRnahmen zur Verbesserung des Status Quo

Handlungsoptionen zur Entlastung der Haltestellen Luisenplatz und Willy-
Brandt-Platz

Ausgangslage
Die Analyse erfolgt auf Grundlage des Fahrplans 2015.

Das OPNV-Netz in Darmstadt ist radial auf das Stadtzentrum mit dem Luisenplatz
(LP) als Netzmittelpunkt ausgerichtet. Hier halten 8 Straf3enbahn-Linien (d. h. alle
Linien mit Ausnahme der Linie 1) und 4 stadtische Bus-Linien (d. h. alle Stadtbus-
Linien, die das Innenstadtgebiet bedienen, mit Ausnahme der Linie R). Dazu
kommen 16 regionale Bus-Linien, 13 davon aus dem d&stlichen Landkreis Uber die
Strecke Ostbahnhof — Schloss — Luisenplatz. Die Fahrplane der Linien sind so
konstruiert, dass mdglichst minimale Umsteigezeiten bestehen.

Am LP gibt es 6 Halteplatze mit unterschiedlichen Nutzlangen, die sowohl von
StraBenbahnen als auch von Bussen angefahren werden kénnen. Betrieblich
kritisch sind die Halteplatze 2 (43 m Lange) und 3 (42 m Lange). Hier halten die
StralBenbahn-Linie 3 (aktuell wahrend der Bauarbeiten in der BismarckstraBe an
den Halteplatzen 1 und 6) sowie die Bus-Linien K, KU und L, au3erdem 12 bzw. 13
regionale Bus-Linien. Durch die hohe Anzahl von Fahrten kommt es zu einer sehr
dichten Belegung mit der Folge gegenseitiger Behinderungen: Fahrzeuge missen
warten, bis sie an ihre Halteposition heranfahren konnen; die Folgen sind
Fahrzeitverlangerung und Verspatung. Die Behinderungen kénnen sich auch auf die
ansonsten nicht Uberlasteten Halteplatze 5 und 6 negativ auswirken, wenn durch
wartende Fahrzeuge fir die Halteplatze 2 und 3 die Zufahrt fiir StraRenbahnen’ zu
den Halteplatzen 5 bzw. 6 blockiert wird.

7 Busse konnen ggf. das wartende Fahrzeug ,lberholen®, allerdings kann es hierzu
wiederum zu geféhrlichen Verkehrsabldufen kommen.
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Untersuchung "Sammelbus-System" MaRnahmen zur Verbesserung des Status Quo

ing Lui

2 Da. Béllenfalltor

3 Da. Lichtenbergschule
-9 Da. Béllenfalltor
-F

H

Regierungs-
prasidium

Da. Fasanerie - Oberwaldhaus
- Da.-Kranichstein Kesselhutweg/Da. Alfred-Messel-Weg
- 673 RoBdorf - Gundernhausen Stetteritz
- 681 GroB-Umstadt - Wiebelsbach Sportplatz
- 682 GroB-Zimmern - Klein-Zimmern MarkstraBe - Semd Schule
- 684 Minster - Rodermark Ober-Roden Bf

K/KUDa. TU Lichtwiese Mensa
L Nur Ausstieg
- K55 RoBdorf - Reinheim - Ueberau/Niedernhausen
- K56 RoBdorf - Ober-Ramstadt - Nieder-Modau KirchstraBe/
Lichtenberg WaldstraBe
- K85 Reinheim - Niedernhausen Linde
a 4 - 671 Dieburg - GroB-Umstadt - Wiebelsbach Sportplatz
Em - 672 RoBdorf - GroB-Zimmern - Dieburg Bahnhof
- 674 Dieburg - Minster - Rédermark Ober-Roden Bf
- 677 Dieburg - Babenhausen - Aschaffenburg Hbf
m - 678 Nieder-Ramstadt - Reinheim - GroB-Umstadt - Wiebelsbach
Sportplatz
- 693 RoBdorf - Reinheim - Reichelsheim - Firth (Odw.)
- 5515/5516 Da. SchioB
n71 Da. LandskronstraBe

K Da. Hauptbahnhof - Da. KleyerstraBe

- L Da.PankratiusstraBe/Heinheimer StraBe

- K55/K56/K85/671/672/673/674/677/678/693 Da. Hauptbahnhof
Platz 1 - 5515 Weiterstadt - Grafenhausen - Erzhausen Bf

- 5516 Weiterstadt - Braunshardt - Worfelden Hesselrod

n71  Frankfurt Konstablerwache

Da.-Kranichstein Bahnhof
Da.-Kranichstein Bahnhof
Schnelllinie Da.-Arheilgen Dreieichweg
Da.-Arheilgen Dreieichweg

Luisenplatz

oo
=3

Griesheim Platz Bar-le-Duc

Da. Hauptbahnhof

Schnelllinie Da.-Eberstadt Frankenstein - Alsbach
Am Hinkelstein

3 Heasc s Da.-Eberstadt Frankenstein
Luisencenter o mogsiLa Da.-Eberstadt Frankenstein - Alsbach Am Hinkelstein
Kundenzentrum

Darmstadt Shop

Da. Hauptbahnhof

Da. Hauptbahnhof

Griesheim Platz Bar-le-Duc

Da. Hauptbahnhof Westseite - Da. HaasstraBe
Da. Hauptbahnhof - Da. Anne-Frank-StraBe
81/682/684 Da. Hauptbahnhof

Neues Rathaus

Inown

3

Bild 21 Haltestellenplan und -belegung Luisenplatz

Anzahl Halte
/ Werktag Gesamte Morgendliche

(Schul- u Betriebsdauer @ Spitzenstunde

Semesterzeit) (Tag) 7:00-8:00 Uhr

Halteplatz 1

Halteplatz 2

Halteplatz 3

Halteplatz 4

Halteplatz 5

Halteplatz 6

Summe

Tabelle 13 Haltestellenbelastung Luisenplatz (DADINA, Fahrplan 2015)

Von besonderer Bedeutung fiir den stadtischen und regionalen OPNV ist auch die
benachbarte Haltestelle Willy-Brandt-Platz (WBP). Hier halten 6 StraRenbahn-Linien
(aktuell nur 5 aufgrund der Bauarbeiten in der Bismarckstra3e) und 3 stadtische
Bus-Linien, aul3erdem 14 regionale Bus-Linien.
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Untersuchung "Sammelbus-System"

Malnahmen zur Verbesserung des Status Quo

Am WBP gibt es 4 Halteplatze, die sowohl von Stral3enbahnen als auch von Bussen
angefahren werden kénnen. Betrieblich kritisch sind alle Halteplatze, insbesondere
aber die Halteplatze 3 und 4. Problematisch ist zuséatzlich die geringe nutzbare
Flache. Neben Behinderungen zwischen den OV-Fahrzeugen kommt es auch zu
Behinderungen des MIV, wenn OV-Fahrzeuge nicht in ihren Halteplatz einfahren
kénnen und auf die Fahrbahn ragen. AulRerdem sind die Radien innerhalb der
Haltestelle sehr eng (Abbiegen von Mathildenplatz in Richtung Bismarckstr.), so
dass es auch bereits zu Kontakten zwischen den OV-Fahrzeugen gekommen ist.

Zur Entlastung des WBP halten einige regionale Bus-Linien mittlerweile stattdessen
am Mathildenplatz, der zwischen WBP und LP liegt. Allerdings ist hier wegen der
Einbahnstral3enregelung nur ein Halt in Richtung LP moglich. AuRerdem darf die
Haltestelle Mathildenplatz wegen Sicherheitsanforderungen bei bestimmten
Verhandlungsterminen im nahegelegenen Landgericht nicht bedient werden.

Die Haltestelle WBP soll im 3. Bauabschnitt des Rahmenprojekts Nahverkehrsachse
BismarckstraRe - Willy-Brandt-Platz — Luisenplatz umgebaut werden.® Dabei wird
die gesamte Haltestelle in Richtung Westen verschoben, so dass u.a. eine bessere
fuBlaufige Erreichbarkeit des Klinikums erreicht wird. AuRerdem wird die Lage der
Haltepositionen entzerrt, so dass die betrieblichen Ablaufe verbessert werden. Die
Realisierung des Vorhabens ist fir das Jahr 2022/23 vorgesehen.

8 Beschluss StVo DA, 2012
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Untersuchung "Sammelbus-System" MaRnahmen zur Verbesserung des Status Quo

Darmstadt Willy-Brandt-Platz, Mathildenplatz
Haltestellenbelegung Willy-Brandt-Platz
EETXE- 4/5 Da.-Kranichstein Bf
6 SchnellstraBenbahn Da.-Arheilgen Dreieichweg
| 7/8 Da.-Arheilgen Dreieichweg
[ 751 Grafenhausen - Walldorf -
Frankfurt Flughafen Terminal 1
- 5515 Weiterstadt - Grafenhausen - Erzhausen Bf
| 5516 Weiterstadt - Worfelden Siedlung Hesselrod
- n71 Frankfurt Konstablerwache
[Plaiz2 g3 Griesheim Platz Bar-le-Duc
B' k - 5  Da. Hauptbahnhof
n 6 SchnellstraBenbahn Da.-Eberstadt
ISmarc Stra e Platz 3| Frankenstein - Alsbach Am Hinkelstein
7 Da.-Eberstadt Frankenstein
Em] 8  Da-Eberstadt Frankenstein -
Alsbach Am Hinkelstein
I 751 Da. Mathildenplatz
|- 5515/5516 Da. SchioB (- K Da. TU-Lichtwiese)
- n71 Da. LandskronstraBe

3 Da. Hauptbahnhof
=lgle [K Da. Hauptbahnhof - Da. Kleyerstrafie
L Da. Heinheimer Strafie
ge K55/K56/K85/671/672/677/678/693

Da. Hauptbahnhof
CETTHER- 2 Da. Lichtenbergschule
FK Da. TU Lichtwiese Mensa
L Da. Ostbahnhof - Luisenplatz
| K55 RoBdorf -Reinheim - Ueberau/Niedernhausen
Gustav-Lorenz-StraBe L K56 Rofdort - Ober-Ramstat -
Nieder-Modau Kirchstr./Lichtenberg Waldstr.
| K85 Reinheim - Niedernhausen Linde
| 671 Dieburg - Gr.-Umstadt - Wiebelsbach Sportplatz
|- 672 RoBdorf - GroB-Zimmern - Dieburg Bahnhof
| 674 Dieburg - Munster - Rédermark Ober-Roden Bf
|- 677 Dieburg - Babenhausen - Aschaffenburg Hbf
|- 678 Nd. Ramstadt - Reinheim - GroB-Umstadt
-Wiebelsbach Sportplatz
693 Rofidorf - Reinhaim - Reichelsh. - Farth (Odw.)

GrafenstraBe

Hal lenbel 10 Mathildenplatz
[Platz 11__3 nur Ausstieg
Ersatzhaltestelle fur Gerichtsverhandlungen
m 675/5513 Da. Ludwigshohstr/Waiterstadt
5515 Sonderverkehr
o = GECEIEE- 751 Grafenhausen - Walldorf -
JU’SUZ G ebau de Frankfurt Flughafen Terminal 1

m Em Platz 17 673 Gundernhausen Stetteritz

682 GroB Zimmern - Klein Zimmern MarkstraBe

BleichstralBe 684 Minster - Rodermark Ober-Roden Bf
EETE- 681 GroB-Umstadt - Wiebelsbach Sportplatz

_ _ e i Ausstes

Bild 22 Haltestellenplan und -belegung Willy-Brandt-Platz/Mathildenplatz

Mathildenplatz

Anzahl Halte
/ Werktag
(Schul- u.

Semesterzeit)

Gesamte Morgendliche
Betriebsdauer Spitzenstunde
(Tag) 7:00-8:00 Uhr

Halteplatz 1

Halteplatz 2

Halteplatz 3

Halteplatz 4

Summe

Tabelle 14 Haltestellenbelastung Willy-Brandt-Platz (DADINA, Fahrplan 2015)

Seitens des Regierungsprasidiums Darmstadt wurde die DADINA aufgefordert,
durch geeignete MalRnahmen die Belastungssituation am LP und WBP zu
verbessern.

Z 1 V Zentrum fir
integrierte Verkehrssysteme 68



Untersuchung "Sammelbus-System" Malnahmen zur Verbesserung des Status Quo

5.1.2  Grundsatzliche Uberlegungen
Fur MalRnahmen-Vorschlage gelten folgende grundsatzliche Anforderungen:

- Verbesserung der Verkehrsablaufe an den Haltestellen:
Die Haltestellen LP (Halteplatze 2 und 3) und WBP (alle Halteplatze) sollen
spurbar entlastet werden.

« VerknUpfungsfunktion:
Die zentrale Umsteigefunktion von LP und WBP soll erhalten bleiben.

+ Haltestellen-Symmetrie:
Der Linienweg fur Hin- und Ruckfahrt kann variieren, aber die bedienten
Haltestellen sollen fir Hin- und Rickweg identisch sein (Begreifbarkeit fur
Fahrgaste).

» Linien-Symmetrie:
Linien mit regionaler Bedienungsfunktion, die im Stadtzentrum Darmstadt
weitgehend parallel gefiihrt werden, sollten maoglichst nur ,im Bindel* verandert
werden, da Linienwegklrzung oder Entfall von Halten bei einzelnen Linien zu
einer Verlagerung von Fahrgasten auf die unverdnderten Linien fihren kann
(unausgewogene Belastung der Linien).

- Verkehrsablauf / Leistungsfahigkeit (Strecke, Knoten):
Die Fahrgeometrie flir Busse und die Leistungsfahigkeit der Strecke und Knoten
fur OPNV und MIV sind zu beachten, eine Verlangerung der Fahrzeiten (z.B.
durch langere Wartezeiten an Lichtsignalanlagen oder auch durch ,Umwege®) ist
moglichst zu vermeiden.

Hieraus ergeben sich folgende Handlungsoptionen:

- Die Belastung der Haltestellen LP und WBP wird durch Bindelung der
Fahrgaststrome auf Strallenbahnen bzw. leistungsfahigere Verkehrsmittel
vermindert.

« Durch Linienweganderungen werden anstatt der ,kritischen Halteplatze 2 und 3
am LP nun die Halteplatze 1 und 6 angefahren, auf3erdem

- entfallt der Halt WBP ersatzlos, Halte nur an den Haltestellen LP (ca. 360 m
Luftlinienentfernung) und Klinikum (ca. 230 m Luftlinienentfernung) bzw.

» wird der Halt WBP fur Fahrtrichtung LP durch die benachbarte Haltestelle
Mathildenplatz (ca. 200 m Luftlinienentfernung) ersetzt.

Diese Anderungen gelten fiir die gesamte Betriebszeit. Eine Modifikation nur fur
relativ schwach nachgefragte einzelne Busfahrten (,Kurse®) wird wegen der
schlechten Merkbarkeit fur die Fahrgé&ste nicht weiterverfolgt.

Grundlage der Uberlegungen ist der Fahrplan 2015.
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Untersuchung "Sammelbus-System" MalRnahmen zur Verbesserung des Status Quo

Im Folgenden werden verschiedene optionale MaflRnahmen und ihre Vor- und
Nachteile beschrieben.

Die genannten Einsparpotentiale an Halten beziehen sich auf das Fahrtenangebot
an einem Werktag wahrend der Schul- und Semesterzeiten, jeweils fur die
morgendliche Spitzenstunde (Sp.-h, 7:00 — 8:00 Uhr) und fur die gesamte Betriebs-
dauer (Tag).

5.1.3 Mafnahme 1: Biindelung/Reduzierung nach Realisierung der neuen Straf3enbahn-
Linie 2 (Lichtwiesenbahn)
Beschreibung

Nach Realisierung der neuen StraBenbahn-Linie 2 HBF — TU Lichtwiese entfallen
die tGber den 15-Min.-Takt hinausgehenden Verstarkerfahrten der Buslinie K und alle
Fahrten der Buslinie KU.°

Entlastung LP:
« Sp.-h. 7:00 — 8:00 Uhr

. Halteplatz 2: — 3 Halte

- Halteplatz 3: — 3 Halte
- Betriebstag

- Halteplatz 3: — 23 Halte

- Halteplatz 2: — 29 Halte

Entlastung WBP:

« Sp.-h. 7:00 - 8:00 Uhr
- Halteplatz 3: — 3 Halte
- Halteplatz 4: — 3 Halte
- Betriebstag
- Halteplatz 3: — 17 Halte

- Halteplatz 4. — 29 Halte

9 Beschluss StVo DA, 2014
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Untersuchung "Sammelbus-System"

Malnahmen zur Verbesserung des Status Quo

5.1.4

Bewertung

Positiv:

Deutliche Entlastung WBP

Deutliche Entlastung LP (zusétzliche Fahrten der StrafRenbahn-Linie 2 fahren
die unkritischen Halteplatze 1 und 6 an.)

Verknupfungsfunktion LP gesichert
Haltestellen-Symmetrie gesichert
Fahrzeitreduzierung

Verkehrsablauf / Leistungsfahigkeit (Strecke) gesichert

Negativ:

MalRnahme wird kurzfristig nicht wirksam.

Malnahme 2: Reduzierung von Einzelfahrten der Linie 673

Beschreibung

Reduzierung von Fahrten der Linie 673 (DA-LP — Gundernhausen/Stetteritz):
Erste Fahrt ab LP um 10:38 Uhr.

Ab RoRdorf Rathaus nach Darmstadt von ca. 6:30 — 8:00 Uhr mit den Linien
672/673/K 55/K 56 im 7,5-Min.-Takt (sonst 15-Min.-Takt), hierdurch Einsparung
von Spitzenfahrten auf der Linie 673.

Entlastung LP:

Halteplatz 1: — 3 Halte (zw. 6:00 — 10:00 Uhr)
Halteplatz 3: — 7 Halte (zw. 6:00 — 10:00 Uhr)

Bewertung

Positiv:

Spurbare Entlastung LP vormittags (Halteplatz 1 und 3)
Relativ wenige Fahrgaste betroffen
Verknlpfungsfunktion LP gesichert

Haltestellen-Symmetrie gesichert

Negativ:

Keine Entlastung WBP (Linie 673 halt am Mathildenplatz)

Hinweis: Mit Fahrplan 2016 wurde MalRnahme bereits umgesetzt.
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Untersuchung "Sammelbus-System"

MalRnahmen zur Verbesserung des Status Quo

5.1.5 MaRBnahme 3: Anderung Linienwege der Linien 675 und 751 (Einzelfahrten)
Beschreibung
Bei den Linien 675 (DA — Weiterstadt - Gro3-Gerau) und 751 (DA — Grafenhausen -
Frankfurt Flughafen) wird der Linienweg fir Einzelfahrten im Schuilerverkehr von
Ludwigshéhstr. kommend in Fahrtrichtung stadtauswarts Uber Schlossgraben und
Zeughausstr. gefuhrt, so dass der Halt am LP entfallt.
Entlastung LP:
- Halteplatz 3: — 4 Halte/T. (1 Halt Linie 675 um 13:25, 3 Halte Linie 751 um
13:17, 13:37, 14:07 Uhr)
"&h, Strag, 4, El
» l .= vorhandene(r) Strecke/Halt
Julius-Reiber-Stratie - Oe=——
Linie 751 =====" neue(r) Strecke/Halt
g Linie 675 -
» wegfallende(r) Strecke/Halt
i% o Hessivchies 5 m z 2 ;—’:
b ,eruacum i 3 "é =
: .. ) Thstadtium ; £ g
}— - W\szcﬂdxh*; c:::d. . o S
Friedansplatz ‘ 5 » o
\ 2
% Schlossmuseum & \‘ :::
Luiserglatz = ‘”Z“tu L
Marktplatz : a9
Kennedyplstz (\henl\s""&c ‘ Lindenhofst s
?é 'K: Stadtiirehe (s ? 3}
r? % Rt Stadtkarchplatz ,S ~ s f’
N : | SATURN (& i :\ =
e Niedet-Ramistadten Str
FOEne
W ;qe’.ﬁ\m’"‘; wehaminanplatr o
Bild 23 MaRnahme 3: Anderung Linienweg Einzelfahrten Linie 675 und 751
Bewertung
Positiv:

Linie 675, 48 FG der Linie 751)%°

10 RMV-Fahrgastzéhlung 2010

Spurbare Entlastung LP (Halteplatz 3) in mittaglicher Verkehrsspitze

Nur moderate Anzahl von Fahrgasten (FG) betroffen (54 FG/Werktag: 6 FG der
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Untersuchung "Sammelbus-System" Malnahmen zur Verbesserung des Status Quo

- Verkehrsablauf und Leistungsféahigkeit (Strecke) gesichert
Negativ:
- Keine Entlastung des kritischen Halteplatz 2 am LP

- Langere FuRBwege, zusatzliche bzw. gednderte Umsteigebeziehungen durch
Wegfall Halt LP

- Begreifbarkeit fir Fahrgaste
Hinweis: Mit Fahrplan 2016 wurde MalRnahme bereits umgesetzt.
5.1.6  Mafnahme 4: Linienweganderung und Wegfall Halt WBP fur die Linien 693 und
K 85
Beschreibung

Fir die Linien 693 (DA-HBF — Reinheim — Furth — Rimbach) und K 85 (DA-HBF —
RoRdorf — Reinheim — Niedernhausen) werden die Linienwege so verandert, dass
am LP statt Halteplatz 2 nun Halteplatz 1 bzw. statt Halteplatz 3 nun Halteplatz 6
angefahren werden. Die Leistungsfahigkeit der Halteplatze 1 und 6 ist weiterhin
gegeben. Der Halt am WBP entféllt.

Fur die Anderung der Linienwege bestehen verschiedene, auf Seiten 74 bis 75
beschriebene Alternativen.

Entlastung LP:

« Sp.-h. ca. 7:00 — 8:00 Uhr
- Halteplatz 3: — 4 Halte (2 Halte Linie 693, 2 Halte Linie K 85)

- Betriebstag
- Halteplatz 2: — 18 Halte (1 Halt Linie 693, 17 Halte Linie K 85)
- Halteplatz 3: — 20 Halte (3 Halte Linie 693, 17 Halte Linie K 85)

Entlastung WBP:

. Sp.-h. ca. 7:00 — 8:00 Uhr
- Halteplatz 3: — 4 Halte (2 Halte Linie 693, 2 Halte Linie K 85)

- Betriebstag
- Halteplatz 3: — 18 Halte (2 Halte Linie 693, 16 Halte Linie K 85)
- Halteplatz 4: — 16 Halte (Linie K 85)

Die Verlegung weiterer Uberértlicher Bus-Linien kann aus nachfolgend genannten
Griunden nicht empfohlen werden:
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- 671,672,675 (5506), K 55: relativ viele Fahrgéaste im Stadtverkehr bzw. mit Ziel
DA- HBF

- 677,678, N 71: nur Nachtverkehr, daher Entlastung sehr gering, ggf. zusétzliche
FuRwege (durch Wegfall Halt WBP) nachts besonders unattraktiv

- 751: WBP ist fur diese Linie eine wichtige Umsteigehaltestelle (40-45% der Ein-
und Aussteiger sind hier Umsteiger)

- 5515, 5516: Umlauf ist verknipft mit Linie KU, auRerdem hohe Ein- und
Aussteigerzahlen an WBP

Anderung Linienweg LP-HBF, Alternative A
« Linienfihrung Uber LP — Rheinstr. — Grafenstr. — Bismarckstr. — HBF (Hin- und
Ruckweg identisch)

«  Neuer Halt Klinikum (an vorhandener Haltestelle) als ,Ersatz® fir WBP

Voraussetzung:
Leistungsfahigkeit Knoten
Bismarckstr./Grafenstr./
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Bild 24 MaRnahme 4: Anderung Linienweg LP - HBF, Alternative A
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Anderung Linienweg LP-HBF, Alternative B

Linienfihrung (je Richtung unterschiedlich)

LP zum HBF: LP — Rheinstr. — Grafenstr. — Bismarckstr. — HBF (wie Alter-
native A)

HBF zum LP: HBF — Bismarckstr. — Mathildenplatz. — Bleichstr. — Grafenstr. —
Rheinstr. - LP
Neuer Halt Klinikum (an vorhandener Haltestelle) als ,Ersatz fur WBP (wie
Alternative A)

Neuer Halt Mathildenplatz/in Richtung LP (an vorhandener Haltestelle) moglich

Voraussetzung:

Leistungsfahigkeit Knoten
Bismarckstr./Grafenstr./
W .-Leuschner-Str.
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Wi Endt- Fatz
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> = ” jon aldenstiesstur
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Rheinstr.- Grafenstr.

MaRnahme 4: Anderung Linienweg LP — HBF, Alternative B

Bild 25

= ENTCTTG e GIeTe

Anderung Linienweg LP-HBF, Alternative C

Linienfihrung (je Richtung unterschiedlich)

LP zum HBF: LP — Rheinstr. — Grafenstr. — Bleichstr. — Steubenplatz/Am Alten
Bahnhof — Bismarckstr. - HBF

« HBF zum LP: HBF - Bismarckstr. — Grafenstr. — Rheinstr. — LP (wie
Alternative A)
[ ]
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Neuer Halt Klinikum (an vorhandener Haltestelle) als ,Ersatz* fur WBP (nur in
Richtung LP)

Wegfall Halt Kasinostr. (in Richtung HBF)
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Bild 26 MaRnahme 4: Anderung Linienweg LP - HBF, Alternative C
Bewertung
Positiv

Spurbare Entlastung WBP ganztags
Spurbare Entlastung LP ganztags

Verknlpfungsfunktion LP gesichert
Haltestellensymmetrie gesichert (nur Alternative A)

Bessere ErschlieBung Klinikum durch Halt der Linien 693 und K85 an
vorhandener Haltestelle Klinikum

Alternative B: zusatzlicher Halt Mathildenplatz (fur Fahrtrichtung HBF - LP),
dadurch weniger lange FulRwege bei Wegfall Halt WBP (230 m statt 380 m).

Z 1 V Zentrum fur

integrierte Verkehrssysteme

76



Untersuchung "Sammelbus-System"

Malnahmen zur Verbesserung des Status Quo

Negativ:
- Splrbare Anzahl Fahrgaste betroffen (133 FG/Werktag, davon 8 FG der Linie
693, 125 FG der Linie K 85)1!

- L&ngere Fullwege, zusatzliche bzw. ge&nderte Umsteigebeziehungen durch
Wegfall Halte WBP

- Keine Haltestellensymmetrie bei Alternative B und C
- Leistungsfahigkeit an einzelnen Knoten ggf. kritisch:

- Linksabbiegen von Grafenstr. in Bismarckstr. ggf. kritisch (LSA-Umlaufzeiten)
wg. starker Verkehrsstrome OV, MIV, FuRganger in Bismarckstr. und ggf.
konkurrierende Priorisierung der OV-Strome Bismarckstr. und Grafenstr. (nur
bei Alternative A und B)

- Rechtsabbiegen von Rheinstr. in Grafenstr. ggf. kritisch, da hier wegen
Mittellage der OV-Spur eine separate Freigabe zur Querung des MIV-Stroms
Rheinstr. (Ri. Hbf.) erforderlich ist.

5.1.7 Malnahme 5: Linienweganderung und Wegfall Halt WBP fur Linie L
Der Linienweg der Linie L (DA — LP — Heinheimer Str.) wird Uber LP — Rheinstr. —
Grafenstr. — W.-Leuschner-Str. gefilhrt, so dass am LP statt Halteplatz 2 nun
Halteplatz 1 bzw. statt Halteplatz 3 nun Halteplatz 6 angefahren wird. Die
Leistungsfahigkeit der Halteplatze 1 und 6 ist weiterhin gegeben. Der Halt am WBP
entfallt. Es wird eine neue Haltestelle W.-Leuschner-Str. (in Fahrtrichtung
Heinheimer Str.) eingerichtet.
11 RMV-Fahrgastzahlung 2010
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Bild 27

Entlastung LP:

Sp.-h. 7:00 — 8:00 Uhr

Halteplatz 2: — 4 Halte

Halteplatz 3: — 4 Halte

Betriebstag

Halteplatz 2: — 61 Halte/Werktag'?

Halteplatz 3: — 66 Halte/Werktag
Entlastung WBP:

Sp.-h. 7:00 — 8:00 Uhr

Halteplatz 3: — 4 Halte

Halteplatz 4: — 4 Halte

Betriebstag

Halteplatz 3: — 66 Halte/Werktag

MaRnahme 5: Anderung Linienweg, Linie L

GAL
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. Voraussetzung:
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12 ohne die 7 Fahrten, deren Umlauf am LP mit Linie K verknipft ist
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Untersuchung "Sammelbus-System" Malnahmen zur Verbesserung des Status Quo

- Halteplatz 4: — 61 Halte/Werktag*®

Bewertung

Positiv

. Sehr starke Entlastung LP ganztags

- Sehr starke Entlastung WBP ganztags
- Verknupfungsfunktion LP gesichert

- Haltestellensymmetrie gesichert

.  Bessere Erschlielung des Klinikum durch neue Haltestelle W.-Leuschner-Str.
(in Richtung Heinheimer Str.)

Negativ:
- Spurbare Anzahl Fahrgaste betroffen (210 FG/Werktag)**

. Langere FuRwege, zusatzliche bzw. geanderte Umsteigebeziehungen durch
Wegfall Halte WBP

- Leistungsfahigkeit an einzelnen Knoten ggf. kritisch:

» Querung Bismarckstr. (LSA-Umlaufzeiten) ggf. kritisch wg. starker
Verkehrsstrome OV und MIV in Bismarckstr. und ggf. konkurrierende
Priorisierung der OV-Strome Bismarckstr. und Grafenstr.

» Rechtsabbiegen von Rheinstr. in Grafenstr. ggf. kritisch, da wegen Mittellage
OV-Spur separate Freigabe zur Querung des MIV-Stroms Rheinstr. (Ri. Hbf.)
erforderlich ist.

- Investitionskosten fir neue Haltestelle W.-Leuschner-Str. (in Richtung
Heinheimer Str.)

Hinweis: Linie L ist als Probebetrieb fiir Elektro-Bus in Planung.

5.1.8 MafRnahme 6: Linienkirzung am LP fur Linie 693
Fir die Linie 693 (DA-HBF — Reinheim — Firth — Rimbach) enden die bis Darmstadt
fuhrenden Fahrten am LP mit Halt an Halteplatz 1 (anstatt an Halteplatz 2) und
unverandert an Halteplatz 3.
Entlastung LP:
- Halteplatz 2: — 1 Halt/Werktag (nachts)
13 ohne die 7 Fahrten, deren Umlauf am LP mit Linie K verknUpft ist
14 RMV-Fahrgastzahlung 2010
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Entlastung WBP:

- Halteplatz 3: — 2 Halte (7:33, 8:14 Uhr)

Hinweis: Analoge Maflinahmen wurden bereits fir Linie 673 und Einsatzfahrten der

Linie K 55 umgesetzt.
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MaRBnahme 6: Linienkiirzung Linie 693

Die Verlegung weiterer Uberortlicher Bus-Linien kann aus nachfolgend genannten

Griinden nicht empfohlen werden:

. 5515/16, 671, 672: relativ viele Fahrgaste

- 681/682: keine Uberliegerplatze am Mathildenplatz vorhanden

«  684: halt an LP und WBP an unkritischen Halteplatzen

Bewertung

Positiv

- Moderate Entlastung WBP (Halteplatz 3) im Bereich der Sp.-h.

- Moderate Anzahl Fahrgaste betroffen (83 FG/Werktag'® an Haltestellen HBF,

Feldbergstr., Kasinostr., WBP)

- Verkehrsablauf und Leistungsfahigkeit (Strecke) gesichert

15 RMV-Fahrgastzahlung 2010
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5.1.9

- Verknupfungsfunktion LP gesichert

- Haltestellen-Symmetrie gesichert

Negativ:

- Keine relevante Entlastung des kritischen Halteplatz 2 am LP

- Langere FuRwege, zusatzliche bzw. geanderte Umsteigebeziehungen durch
Linienklrzung

Empfehlung

Zur Verbesserung der Verkehrsablaufe soll die Anzahl der Halte an den zentralen
Haltestellen LP (kritische Halteplatze 2 und 3) und WBP (alle Halteplatze) reduziert
werden. Gleichzeitig soll die Haltestellen- und Linien-Symmetrie méglichst erhalten
bleiben. Zu beachten sind ferner die Verkehrsablaufe und die Leistungsfahigkeit des
StralBennetzes. Die zentrale Umsteigefunktion des LP und WBP soll erhalten
bleiben.

Grundsatzliche Handlungsoptionen bestehen durch Bundelung von
Fahrgaststromen auf leistungsfahigere Verkehrsmittel bzw. Anderung der
Linienwege und damit einhergehende Verlagerung von Halten auf ,unkritische®
Halteplatze oder auch Wegfall von Halten.

Bei der Auswahl der fur eine Linienweganderung in Frage kommenden Linien
wurden deren Funktion im Netz sowie die Anzahl der durch die Mafl3hahme
betroffenen Fahrgéste (soweit aus vorhandenen Fahrgastdaten quantifizierbar)
beriicksichtigt. Fir die Anderung der Linienwege wurden verschiedene Alternativen
untersucht und qualitativ bewertet.

Die Entlastungswirkung der Malinahmen-Optionen ist in Tabelle 15 dargestellt.
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MalRnahme

MaRRnahme 1:
Bundelung/Reduzierung
nach Realisierung der
neuen StralRenbahn-
Linie 2

MaRnahme 2:

Reduzierung von
Einzelfahrten der
Linie 673

MaRnahme 3: Anderung
Linienwege der Linien

675 und 751
(Einzelfahrten)

Malnahme 4:
Linienweganderung und
Wegfall Halt WBP fur die
Linien 693 und K 85

Maflnahme 5:
Linienweganderung und
Wegfall Halt WBP fur
Linie L

Malnahme 6:
Linienklirzung am LP fir
Linie 693

LP (Halte/Werktag)
HP 2: — 29 (— 6%)
HP 3: — 23 (— 6%)

— Gesamter Betriebstag

WBP (Halte/Werktag)
HP 3: - 17 (— 5%)
HP 4: - 29 (— 7%)

— Gesamter Betriebstag

HP 1: — 3 (nicht relevant)
HP 3: -7 (- 7%)

— Vormittags
ca. 6:00 — 10:00 Uhr

Keine Entlastung-

HP 3: — 4 (- 7%)

— Mittagsspitze
13:00 — 14:15 Uhr

Keine Entlastung

HP 2: —18 (- 4%)
HP 3: — 20 (- 5%)

— Gesamter Betriebstag

HP 3: — 18 (- 5%)
HP 4: — 16 (- 6%)

— Gesamter Betriebstag

HP 2: — 61* (- 13%)
HP 3: — 66 (- 17%)

— Gesamter Betriebstag

HP 3: — 66 (— 19%)
HP 4: — 61* (—16%)

— Gesamter Betriebstag

HP2:-1

— Nur nachts,
daher nicht relevant

HP 3: — 2 (- 7%)

— Morgenspitze
ca. 7:00 — 8:00 Uhr

* ohne die 7 Fahrten, deren Umlauf am LP mit der Linie K verknupft ist

Tabelle 15 Entlastungswirkung der Maf3nahmen-Optionen - Zusammenfassung

Zusammenfassend kénnen die MalRnahmen-Optionen wie folgt bewertet werden:

- Die Bundelung von Fahrgaststromen auf die neue Stral3enbahn-Linie 2
(MaRnahme 1) ermdglicht (ber den gesamten Betriebstag eine deutliche
Entlastung von LP und WBP und vermeidet gleichzeitig Nachteile fir Fahrgaste
sowie fur die Abwicklung des OV und MIV. Die Umsetzung der MaRnahme ist
jedoch nicht kurzfristig realisierbar.

- Eine Reduzierung oder Linienweganderung von Einzelfahrten fihrt zu einer
gewissen Entlastung des LP am Vormittag (Malnahme 2) oder in der
mittaglichen Verkehrsspitze (Malinahme 3). Hiervon ist eine moderate Anzahl

Fahrgaste durch langere  Fullwege, zuséatzliche bzw. gednderte
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Umsteigebeziehungen betroffen. Es wird jedoch keine Entlastung des WBP
erzielt.

Denkbare Linienwegéanderungen incl. Verlagerung der Halte am LP (Mal3nahmen
4 bzw. 5) bieten zwar eine ganztagige und z.T. deutliche Entlastung der
kritischen Halteplatze am LP und WBP, sind aber mit Nachteilen fur relativ viele
Fahrgaste verbunden. Die Abwicklung des OV und MIV (Leistungsfahigkeit) bei
den Linienwegé&nderungen ist ggf. kritisch.

Eine mdgliche Linienkirzung (MalRnahme 6) bringt keine relevante Entlastung
des LP (HP 2 nachts) und nur eine zeitweise Entlastung des WBP (nur
Morgenspitze). Hiervon ist eine moderate Anzahl Fahrgaste durch langere
FuRwege, zusatzliche bzw. geédnderte Umsteigebeziehungen betroffen.

Es werden folgende Handlungsempfehlungen ausgesprochen:

Mittel- und langfristig kann eine Entlastung durch den Einsatz leistungsfahigerer
Verkehrsmittel erreicht werden. Neben der als MaRnahme 1 genannten neuen
Strallenbahn-Linie 2 waren deutliche Entlastungseffekte auch durch ein
Sammelbus-System zu erwarten.

Maflnahmen 2 und 3 wurden zum Fahrplan 2016 bereits umgesetzt.

Grundsatzlich denkbar ware auch die Realisierung der MalBnhahme 4
(Linienweganderung und Wegfall Halt WBP fir die Linien 693 und K 85) mit
neuer Linienfihrung Uber LP — Rheinstr. — Grafenstr. — Bismarckstr. — HBF sowie
dem Halt Klinikum (an vorhandener Haltestelle) als ,Ersatz* fur WBP (Alternative
A).

Eine Linienweganderung fir die Linie 693 ist aber vor dem Hintergrund der relativ
geringen Entlastungswirkung (LP — 3 Halte/HP 3 bzw. — 1 Halt HP 2, davon
jeweils 1 Halt nachts) abzuwagen. Sie sollte ohnehin nur dann erfolgen, wenn
auch die Linie K 85 verlegt wird (wg. Liniensymmetrie).

Mafnahme 5 (Linienweganderung und Wegfall Halt WBP fir Linie L) wird nicht
zur Umsetzung empfohlen, da hiervon relativ viele Fahrgdste betroffen waren.
Negativ zu bewerten sind auch die zuséatzlichen Investitionskosten durch eine
neue Haltestelle W.-Leuschner-Str. (in Richtung Heinheimer Str.). Aul3erdem ist
die Linie als Probebetrieb fur einen Elektrobus in Planung.

MalRRnahme 6 (Linienkirzung am LP fur Linie 693) wird nicht zur Umsetzung
empfohlen, da der Entlastungseffekt zu gering ist.
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5.2

Einrichtung einer Bushaltestelle mit P+R-Platz an der B 26

Als MafRnahme zur Verbesserung des Status Quo wurde auf3erdem die Einrichtung
einer Bushaltestelle mit P+R-Platz an der B 26 zwischen Dieburg und Darmstadt auf
dem bestehenden Parkplatz nordwestlich von Rofl3dorf geprift (Bild 29), um so MIV-
Fahrten auf den OPNV zu verlagern.

RoRdorf

Bild 29 Lage der méglichen Bushaltestelle mit P+R-Platz an der B 26

Fir die Einrichtung einer Bushaltestelle im Zuge der B 26 gelten gemald Auskunft
von Hessen Mobil folgende Rahmenbedingungen:

Die B 26 ist in diesem Abschnitt als KraftfahrstraBe ausgewiesen. Infolge des
autobahnéhnlichen Ausbaus handelt es sich um eine Bundesstral3e mit besonderer
Bedeutung. Ein Halt auf freier Strecke ist hier gemaR 8 18 Abs. 8 StVO nicht
zulassig.

Ein Halt auf einem Parkplatz ist gemall Hessen Mobil unter folgenden
Voraussetzungen denkbar:

- Der Bedarf ist fur den Halt nachzuweisen.

« Wenn davon auszugehen ist, dass Busfahrgaste mit dem Pkw anreisen, ist ein
P+R-Platz anzulegen. Die Anlage muss so gestaltet werden, dass der
vorhandene Parkplatz nicht durch P+R-Nutzer zweckentfremdet werden kann.

- Der haltende Bus sowie die ein- und aussteigenden Fahrgaste dirfen den
Verkehr auf der B 26 bzw. auf dem Parkplatz nicht behindern.

- Fur die Fahrgaste ist eine planfreie Querungsmoglichkeit Gber bzw. unter der
B 26 zu gewahrleisten.

Seitens Hessen Mobil wurden keine spezifischen Anforderungen beziglich der
Nachweisfihrung formuliert. Der Nachweis konnte damit die Ermittlung von
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5.3

Fahrgastzahlen (Potenziale) sowie die Notwendigkeit des Standortes (Prifung von
alternativen Streckenfiihrungen und Haltestellen der Buslinie) umfassen.

Der in Frage kommende Parkplatz an der B 26 liegt fur potentielle P+R-Nutzer
relativ dicht am Darmstadter Stadtrand und damit nicht ideal, um friihzeitig MIV-
Fahrer auf die Bus-Linien zu lenken.

Die isolierte Lage der Haltestelle und deren Erreichbarkeit zu Fufld oder mit dem
Fahrrad ist zudem als unattraktiv zu bewerten, nicht nur hinsichtlich der Entfernung
zum Siedlungsgebiet, sondern auch in Hinblick auf die Attraktivitat des Weges und
die soziale Sicherheit. In diesem Zusammenhang sei auf die Aussagen des NVP
2011-2016 des LK Darmstadt-Dieburg und der Stadt Darmstadt verwiesen, in dem
beziglich der Sicherheit (Kap. 4.3.4) u.a. beleuchtete, sichere und Ubersichtliche
Zuwege als sicherer Zugang zum OPNV (Vermeidung von Angstraumen) und
Gewaéhrleistung von sozialer Sicherheit sowohl an Haltestellen als auch im
Haltestellenumfeld gefordert wird. Dies fallt besonders fur bestimmte Nutzergruppen
(Frauen, Kinder, altere Menschen) ins Gewicht.

Auch die Frage der Wegesicherungspflicht (Winterdienst) fir die Zuwegung zur
Haltestelle aus dem Siedlungsgebiet ist zu beachten.

Der Bau einer P+R-Anlage sowie der geforderten Uber- oder Unterfiihrung der B 26
ist vor allem aber mit zusatzlichen Investitions- und Betriebskosten verbunden.

Zusammenfassend stellt sich die Einrichtung einer Haltestelle im Zuge der B 26
nicht als eine attraktive Losung dar und kann somit nicht empfohlen werden.

Busbeschleunigung vor dem Ostbahnhof

Eine Busbeschleunigung auf der B 26 zwischen der Aschaffenburger Strafe und
dem Ostbahnhof kann unabhangig von der Umsetzung des Sammelbus-Systems
durch den in Kapitel 3.2 dargestellten Ausbau der B 26 mit jeweils einem
zusatzlichen Fahrstreifen fur den MIV und den OPNV (Busfahrstreifen) erreicht
werden. Eine erhebliche Verbesserung des Verkehrsablaufs ist so mdglich.
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6.1

Zusammenfassung und Empfehlung

Zusammenfassung

Die Untersuchung der LOsungsvarianten fir ein Sammelbus-System hat gezeigt,
dass eine kurzfristige Umsetzung aufgrund der Bindung durch laufende
Verkehrsvertrage und des Klarungsbedarfs bei einer Umstellung auf Elektrobusse
nicht realistisch ist.

Ein Sammelbus-System in der Variante 2 (mit Ausbau B 26 / Busbeschleunigung)
lasst mit einem mittel- oder langfristigen Umsetzungshorizont eine relevante
Zunahme an Fahrgasten gegeniber dem Status Quo und auch gegeniber der
Variante 1 ohne Busbeschleunigung erwarten, bei relativ geringen Investitions-
kosten in die Infrastruktur.

Die Variante 3 ware hingegen mit sehr hohen Investitionskosten fur die Bustrasse
und die Unterfihrung im Bereich Ostbahnhof verbunden, ohne dass spurbar weitere
Fahrgaste gegentber der Variante 2 hinzugewonnen werden kénnen und ist zudem
stadtebaulich im Abschnitt Ostbahnhof und Fiedlerweg und durch den Eingriff in den
Griinzug am Woog problematisch.

Als MalRhahmen zur Verbesserung des Status Quo unabhangig von der Umsetzung
eines Sammelbus-Systems wurden aufRerdem Handlungsoptionen zur Entlastung
der Haltestellen Luisenplatz und Willy-Brandt-Platz, die Einrichtung einer
Bushaltestelle mit P+R-Platz an der B 26 zur Verlagerung von MIV-Fahrten auf den
OPNV und eine Busbeschleunigung zwischen der Aschaffenburger StraBe und
Ostbahnhof untersucht.

Grundsatzliche Mdglichkeiten fur eine Entlastung der Haltestellen Luisenplatz und
Willy-Brandt-Platz  bestehen durch Blndelung von Fahrgaststromen auf
leistungsfahigere Verkehrsmittel bzw. Anderung der Linienwege und damit
einhergehende Verlagerung von Halten auf ,unkritische“ Halteplatze oder auch
Wegfall von Halten. Die Untersuchung der verschiedenen Optionen hat gezeigt,
dass eine wirksame Entlastung der Haltestellen Luisenplatz und Willy-Brandt-Platz
mittel- und langfristig letztlich aber nur durch leistungsfahigere Verkehrsmittel
(Lichtwiesenbahn, Sammelbus-System) mdglich ist.

Eine Bushaltestelle an B 26 hat sich nicht als attraktive Losung erwiesen, da der in
Frage kommende Parkplatz an der B 26 fur potentielle P+R-Nutzer relativ dicht am
Darmstadter Stadtrand und damit nicht ideal liegt, um friihzeitig MIV-Fahrer auf die
Bus-Linien zu lenken. Zudem ist die isolierte Lage der Haltestelle und deren
Erreichbarkeit zu Ful® oder mit dem Fahrrad als unattraktiv zu bewerten, auch in
Hinblick auf die soziale Sicherheit. Vor allem ware der Bau einer P+R-Anlage und
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6.2

der erforderlichen Uber- oder Unterfiihrung der B 26 mit zusatzlichen Investitions-
und Betriebskosten verbunden.

Eine erhebliche Verbesserung des Verkehrsablaufs im Bereich Ostbahnhof fir
OPNV und MIV ist auch unabhéngig von der Umsetzung des Sammelbus-System
durch den Ausbau der B 26 mit einer Busbeschleunigung méglich.

Empfehlung

Die Busbeschleunigung auf der B 26 stadteinwérts wird fir eine Umsetzung
empfohlen.

Eine Umsetzung ist mdglich

- mit dem heutigen Busangebot (1. Stufe),

- als wesentliches Element der Variante 2 eines Sammelbus-Systems (2. Stufe).
Das Sammelbus-Konzept sollte in der Variante 2 weiterverfolgt werden.

Hier ware zunachst die Umsetzbarkeit angesichts der laufenden Verkehrsvertrage
und des bestehenden Klarungsbedarfs fur die Umstellung auf Elektrobusse weiter
zu prifen. Weiterhin ist eine detailliertere Planung aufbauend auf den in dieser
Untersuchung dargestellten konzeptionellen Grundlagen zu erarbeiten (genauere
Fahrplanplanung, Abschatzung Fahrzeugbedarf und Betriebskosten, ...).
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Inhalt der Anlage 1 ist bereits im Text enthalten
und nicht mehr separat aufgefiihrt.
Anm. DADINA-Geschiftsstelle 20.12.2016

ANLAGE 1

OPNV-Angebot
Status Quo (Anlagen 1.1 und 1.2)
Variante 1 (Anlagen 1.3 und 1.4)
Variante 2 (Anlagen 1.5 und 1.6)
Variante 3 (Anlagen 1.7 und 1.8)
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Anlage 2

ANLAGE 2

Fahrtzeitenprofile
Variante 1 (Anlagen 2.1)
Variante 2 (Anlagen 2.2)
Variante 3 (Anlagen 2.3)
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Anlage 2

Anlage 2.1

Fahrtzeitenprofil Variante 1

Sammelbus-Linie 1 (Darmstadt - RoRdorf - Gro3-Zimmern, Variante 1)

von Haltestelle nach Haltestelle Fahrtzeit Fahrzeit
[Min] kumuliert
[Min]
DA Hbf Feldbergstr. 00:03 00:03
Feldbergstr. Kasinostr. 00:01 00:04
Kasinostr. Willy-Brandt-Platz 00:02 00:06
Willy-Brandt-Platz Luisenplatz 00:02 00:08
Luisenplatz Schlof 00:02 00:10
SchloR3 Jugendstilbad 00:02 00:12
Jugendstilbad Woog 00:01 00:13
Woog Ostbahnhof 00:01 00:14
RofRdorf Bessunger
Ostbahnhof 00:06 00:20
Forsthaus Jugendhof
Rol3dorf Bessunger Rof3dorf Bessunger
. 00:01 00:21
Forsthaus Jugendhof Forsthaus Siedlung
Rol3dorf Bessunger )
i Rofdorf Spessartring 00:01 00:22
Forsthaus Siedlung
i RofRRdorf Darmstadter
Rol3dorf Spessartring 00:02 00:24
StralRe
Roldorf Darmstéadter
RoRdorf Rathaus 00:02 00:26
Strale
RoRdorf Rathaus RoRdorf Dieburger Str. 00:01 00:27
RofRdorf Dieburger Str. RofRdorf Ost P+R 00:01 00:28
RofRRdorf Gundernhausen
RoRdorf Ost P+R B 00:03 00:31
Nordhauser Str.
RoRdorf Gundernhausen | RoRdorf Gundernhausen
. 00:01 00:32
Nordhauser Str. Rathausstralle
RoRdorf Gundernhausen | RoRdorf Gundernhausen
00:00 00:32
Rathausstral3e Hauptstral3e
RoRdorf Gundernhausen | RoRdorf Gundernhausen
. . 00:02 00:34
Hauptstral3e Aussiedlerhdfe
RofRdorf Gundernhausen Gro3-Zimmern Reithalle 00:01 00:35
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Aussiedlerhofe
. . Grof3-Zimmern
GroRR-Zimmern Reithalle 00:02 00:37
Johannes-Ohl-Straf3e
GroR3-Zimmern Johannes- | GroRR-Zimmern
. 00:01 00:38
Ohl-StralRe Ponthierry-Platz
GroR3-Zimmern Grof3-Zimmern
. . 00:01 00:39
Ponthierry-Platz Friedensschule

Sammelbus-Linie 2 (Darmstadt - Gro3-Zimmern, Variante 1)

von Haltestelle nach Haltestelle Fahrtzeit Fahrzeit
(Gegenrichtung, kumuliert
falls [Min]
abweichend)
[Min]
DA Hbf Feldbergstr. 00:03 00:03
Feldbergstr. Kasinostr. 00:01 00:04
Kasinostr. Willy-Brandt-Platz 00:02 00:06
Willy-Brandt-Platz Luisenplatz 00:02 00:08
Luisenplatz Schlof 00:02 00:10
SchloR Jugendstilbad 00:02 00:12
Jugendstilbad Woog 00:01 00:13
Woog Ostbahnhof 00:01 00:14
Ostbahnhof Dieburg L 3114 00:14 00:28
. GroR3-Zimmern Bertha-
Dieburg L 3114 00:02 00:30
von-Suttner-Str.
Grol3-Zimmern Bertha- Grol3-Zimmern
. 00:01 00:31
von-Suttner-Str. Friedensschule
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Sammelbus-Linie 3 (Darmstadt - Ro3dorf - Reinheim - Ueberau, Variante 1)

von Haltestelle nach Haltestelle Fahrtzeit Fahrzeit
[Min] kumuliert
[Min]
DA Hbf Feldbergstr. 00:03 00:03
Feldbergstr. Kasinostr. 00:01 00:04
Kasinostr. Willy-Brandt-Platz 00:02 00:06
Willy-Brandt-Platz Luisenplatz 00:02 00:08
Luisenplatz Schlof3 00:02 00:10
Schlof3 Jugendstilbad 00:02 00:12
Jugendstilbad Woog 00:01 00:13
Woog Ostbahnhof 00:01 00:14
Ostbahnhof Rosenho6he 00:01 00:15
Rosenhthe Hofgut Oberfeld 00:01 00:16
Rof3dorf Bessunger
Hofgut Oberfeld 00:05 00:21
Forsthaus Jugendhof
RoRdorf Bessunger RofRdorf Bessunger
. 00:01 00:22
Forsthaus Jugendhof Forsthaus Siedlung
RoRdorf Bessunger .
i RoRdorf Spessartring 00:01 00:23
Forsthaus Siedlung
, RofRdorf Darmstadter
RoRdorf Spessartring 00:02 00:25
StralRe
RoRdorf Darmstadter
RoRdorf Rathaus 00:02 00:27
Stralle
Roldorf Rathaus Rofdorf Sportplatz 00:01 00:28
Rol3dorf Sportplatz Rofdorf OHI 00:01 00:29
RoRdorf OHI Zeilhard RoRbergring 00:04 00:33
Zeilhard Georgenh&user
Zeilhard RoRbergring g 00:01 00:34
StralRe
Zeilhard Georgenhauser
Georgenhausen Edeka 00:01 00:35
Strale
Georgenhausen Am
Georgenhausen Edeka 00:01 00:36
Sportplatz
Georgenhausen Am .
Spachbriicken Ort 00:03 00:39
Sportplatz
. Reinheim Willy-Brandt-
Spachbriicken Ort 00:02 00:41
Stral3e
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Reinheim Willy-Brandt- o )
Reinheim Wingertstralie 00:01 00:42
Stral3e
o , Reinheim (Odenw)
Reinheim Wingertstralle 00:01 00:43
Bahnhof
Reinheim (Odenw) Ueberau Lengfelder
00:02 00:45
Bahnhof StralRe
Ueberau Lengfelder )
Ueberau Kirche 00:01 00:46
StralRe
Ueberau Kirche Ueberau Karl-Marx-Str. 00:01 00:47
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Anlage 2

Anlage 2.2

Fahrtzeitenprofil Variante 2

Sammelbus-Linie 1 (Darmstadt - RoRdorf - Gro3-Zimmern, Variante 2)

von Haltestelle nach Haltestelle Fahrtzeit Fahrzeit
[Min] kumuliert
[Min]
DA Hbf Feldbergstr. 00:03 00:03
Feldbergstr. Kasinostr. 00:01 00:04
Kasinostr. Willy-Brandt-Platz 00:02 00:06
Willy-Brandt-Platz Luisenplatz 00:02 00:08
Luisenplatz Schlof3 00:02 00:10
Schlof3 Jugendstilbad 00:02 00:12
Jugendstilbad Woog 00:01 00:13
Woog Ostbahnhof 00:01 00:14
Rof3dorf Bessunger
Ostbahnhof 00:05 00:19
Forsthaus Jugendhof
Rol3dorf Bessunger Rol3dorf Bessunger
i 00:01 00:20
Forsthaus Jugendhof Forsthaus Siedlung
Rol3dorf Bessunger )
i RoRdorf Spessartring 00:01 00:21
Forsthaus Siedlung
, RoRdorf Darmstadter
RoRdorf Spessartring 00:02 00:23
StralRe
RoRdorf Darmstadter
RoRdorf Rathaus 00:02 00:25
Strale
RoRdorf Rathaus RoRdorf Dieburger Str. 00:01 00:26
RoRdorf Dieburger Str. RoRdorf Ost P+R 00:01 00:27
RoRdorf Gundernhausen
RoRdorf Ost P+R B 00:03 00:30
Nordh&user Str.
RoRdorf Gundernhausen | RoRdorf Gundernhausen
y 00:01 00:31
Nordhéauser Str. RathausstralRe
RoRdorf Gundernhausen | RoRdorf Gundernhausen
00:00 00:31
Rathausstralle Hauptstral3e
RofRdorf Gundernhausen RofRdorf Gundernhausen
. B} 00:02 00:33
Hauptstral3e Aussiedlerhdfe
RofRdorf Gundernhausen Gro3-Zimmern Reithalle 00:01 00:34
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Aussiedlerhofe

. ) Gro3-Zimmern
GroRR-Zimmern Reithalle 00:02 00:36
Johannes-Ohl-Straf3e

GroR3-Zimmern Johannes- | GroRR-Zimmern

00:01 00:37
Ohl-StralRe Ponthierry-Platz
GroRR-Zimmern GroR-Zimmern
. . 00:01 00:38
Ponthierry-Platz Friedensschule

Sammelbus-Linie 2 (Darmstadt - Ro3dorf - GroR-Zimmern, Variante 2)

von Haltestelle nach Haltestelle Fahrtzeit Fahrzeit
[Min] kumuliert
[Min]
DA Hbf Feldbergstr. 00:03 00:03
Feldbergstr. Kasinostr. 00:01 00:04
Kasinostr. Willy-Brandt-Platz 00:02 00:06
Willy-Brandt-Platz Luisenplatz 00:02 00:08
Luisenplatz Schlof3 00:02 00:10
SchlofR3 Jugendstilbad 00:02 00:12
Jugendstilbad Woog 00:01 00:13
Woog Ostbahnhof 00:01 00:14
Ostbahnhof Dieburg L 3114 00:13 00:27
Dieburg L 3114 Grofi-zimmern Bertha- 00:02 00:29
von-Suttner-Str.
Grof3-Zimmern Bertha- Gro3-Zimmern
von-Suttner-Str. Friedensschule 00:01 00:30

Sammelbus-Linie 3 (Darmstadt - Ro3dorf - Reinheim - Ueberau, Variante 2)

von Haltestelle nach Haltestelle Fahrtzeit Fahrzeit
[Min] kumuliert
[Min]
DA Hbf Feldbergstr. 00:03 00:03
Feldbergstr. Kasinostr. 00:01 00:04
Kasinostr. Willy-Brandt-Platz 00:02 00:06
Willy-Brandt-Platz Luisenplatz 00:02 00:08
Luisenplatz Schlof3 00:02 00:10
Schlof3 Jugendstilbad 00:02 00:12
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Jugendstilbad Woog 00:01 00:13
Woog Ostbahnhof 00:01 00:14
Ostbahnhof Rosenhoéhe 00:01 00:15
Rosenhdhe Hofgut Oberfeld 00:01 00:16

RoRdorf Bessunger
Hofgut Oberfeld g 00:05 00:21
Forsthaus Jugendhof
RoRdorf Bessunger RoRdorf Bessunger
. 00:01 00:22
Forsthaus Jugendhof Forsthaus Siedlung
RoRdorf Bessunger )
i Rofdorf Spessartring 00:01 00:23
Forsthaus Siedlung
_ RoRdorf Darmstadter
Rol3dorf Spessartring 00:02 00:25
Stral3e
RoRdorf Darmstadter
RoRdorf Rathaus 00:02 00:27
Stral3e
RoRdorf Rathaus RoRdorf Sportplatz 00:01 00:28
RoRdorf Sportplatz RoRdorf OHI 00:01 00:29
Rof3dorf OHI Zeilhard RolRbergring 00:04 00:33
) i Zeilhard Georgenhauser
Zeilhard Rol3bergring 00:01 00:34
Stral3e
Zeilhard Georgenhauser
Georgenhausen Edeka 00:01 00:35
Stral3e
Georgenhausen Am
Georgenhausen Edeka 00:01 00:36
Sportplatz
Georgenhausen Am .
Spachbriicken Ort 00:03 00:39
Sportplatz
. Reinheim Willy-Brandt-
Spachbriicken Ort 00:02 00:41
StralRe
Reinheim Willy-Brandt- o )
Reinheim WingertstralRe 00:01 00:42
Stralle
o _ Reinheim (Odenw)
Reinheim Wingertstralle 00:01 00:43
Bahnhof
Reinheim (Odenw) Ueberau Lengfelder
00:02 00:45
Bahnhof Stral3e
Ueberau Lengfelder i
Ueberau Kirche 00:01 00:46
Stralle
Ueberau Kirche Ueberau Karl-Marx-Str. 00:01 00:47
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Anlage 2.3

Fahrtzeitenprofil Variante 3

Sammelbus-Linie 1 (Darmstadt - RoRdorf - Gro3-Zimmern, Variante 3)

von Haltestelle nach Haltestelle Fahrtzeit Fahrzeit
[Min] kumuliert
[Min]
DA Hbf Feldbergstr. 00:03 00:03
Feldbergstr. Kasinostr. 00:01 00:04
Kasinostr. Willy-Brandt-Platz 00:02 00:06
Willy-Brandt-Platz Luisenplatz 00:02 00:08
Luisenplatz Schlof3 00:02 00:10
Schlof3 Jugendstilbad 00:02 00:12
Jugendstilbad Woog 00:01 00:13
Woog Ostbahnhof 00:01 00:14
Ostbahnhof Edelsteinviertel 00:01 00:15
o Rof3dorf Bessunger
Edelsteinviertel 00:04 00:19
Forsthaus Jugendhof
Rol3dorf Bessunger Rof3dorf Bessunger
. 00:01 00:20
Forsthaus Jugendhof Forsthaus Siedlung
Rol3dorf Bessunger )
i Rofdorf Spessartring 00:01 00:21
Forsthaus Siedlung
, RoRdorf Darmstadter
RoRdorf Spessartring 00:02 00:23
StralRe
RoRdorf Darmstadter
RoRdorf Rathaus 00:02 00:24
Stral3e
RoRdorf Rathaus RoRdorf Dieburger Str. 00:01 00:25
RoRdorf Dieburger Str. RoRdorf Ost P+R 00:01 00:27
RoRdorf Gundernhausen
RoRdorf Ost P+R B 00:03 00:30
Nordhauser Str.
RoRdorf Gundernhausen | RoRdorf Gundernhausen
. 00:01 00:31
Nordhauser Str. Rathausstralle
RoRdorf Gundernhausen | RoRdorf Gundernhausen
00:00 00:31
Rathausstralle Hauptstral3e
RofRdorf Gundernhausen RofRdorf Gundernhausen
. B} 00:02 00:33
Hauptstral3e Aussiedlerhdfe
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RoRdorf Gundernhausen . .
. . GroRR-Zimmern Reithalle 00:01 00:34
Aussiedlerhofe
. . Grof3-Zimmern
GroRR-Zimmern Reithalle 00:02 00:36
Johannes-Ohl-Stral3e
GroR3-Zimmern Johannes- | GroRR-Zimmern
. 00:01 00:37
Ohl-Stral3e Ponthierry-Platz
GroRR-Zimmern Gro3-Zimmern
00:01 00:38

Friedensschule

Ponthierry-Platz

Sammelbus-Linie 2 (Darmstadt - Ro3dorf - GroR-Zimmern, Variante 3)

von Haltestelle nach Haltestelle Fahrtzeit Fahrzeit
[Min] kumuliert
[Min]
DA Hbf Feldbergstr. 00:03 00:03
Feldbergstr. Kasinostr. 00:01 00:04
Kasinostr. Willy-Brandt-Platz 00:02 00:06
Willy-Brandt-Platz Luisenplatz 00:02 00:08
Luisenplatz Schlof 00:02 00:10
SchloR Jugendstilbad 00:02 00:12
Jugendstilbad Woog 00:01 00:13
Woog Ostbahnhof 00:01 00:14
Ostbahnhof Edelsteinviertel 00:01 00:15
Edelsteinviertel Dieburg L 3114 00:12 00:27
Dieburg L 3114 Grof3-Zimmern Bertha- 00:02 00:29
von-Suttner-Str.
GroR-Zimmern Bertha- GroR-Zimmern
von-Suttner-Str. Friedensschule 00:01 00:30

Sammelbus-Linie 3 (Darmstadt - Ro3dorf - Reinheim - Ueberau, Variante 3)

von Haltestelle nach Haltestelle Fahrtzeit Fahrzeit
[Min] kumuliert
[Min]
DA Hbf Feldbergstr. 00:03 00:03
Feldbergstr. Kasinostr. 00:01 00:04
Kasinostr. Willy-Brandt-Platz 00:02 00:06
Willy-Brandt-Platz Luisenplatz 00:02 00:08
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Luisenplatz Schlof3 00:02 00:10
Schlof3 Jugendstilbad 00:02 00:12
Jugendstilbad Woog 00:01 00:13
Woog Ostbahnhof 00:01 00:14
Ostbahnhof Edelsteinviertel 00:01 00:15

o RoRdorf Bessunger
Edelsteinviertel 00:04 00:19
Forsthaus Jugendhof
RofRdorf Bessunger RofRdorf Bessunger
. 00:01 00:20
Forsthaus Jugendhof Forsthaus Siedlung
Rol3dorf Bessunger )
i Rofdorf Spessartring 00:01 00:21
Forsthaus Siedlung
_ RoRdorf Darmstadter
Rol3dorf Spessartring 00:02 00:23
StralRe
RoRdorf Darmstadter
RoRdorf Rathaus 00:02 00:25
Stral3e
RoRdorf Rathaus RoRdorf Sportplatz 00:01 00:26
Rol3dorf Sportplatz Rofdorf OHI 00:01 00:27
Rof3dorf OHI Zeilhard RolRbergring 00:04 00:31
) ) Zeilhard Georgenhauser
Zeilhard Rol3bergring 00:01 00:32
StralRe
Zeilhard Georgenhauser
Georgenhausen Edeka 00:01 00:33
Stral3e
Georgenhausen Am
Georgenhausen Edeka 00:01 00:34
Sportplatz
Georgenhausen Am .
Spachbriicken Ort 00:03 00:37
Sportplatz
. Reinheim Willy-Brandt-
Spachbriicken Ort 00:02 00:39
StralRe
Reinheim Willy-Brandt- o )
Reinheim WingertstralRe 00:01 00:40
Stral3e
o _ Reinheim (Odenw)
Reinheim Wingertstralle 00:01 00:41
Bahnhof
Reinheim (Odenw) Ueberau Lengfelder
00:02 00:43
Bahnhof Stral3e
Ueberau Lengfelder i
Ueberau Kirche 00:01 00:44
Stral3e
Ueberau Kirche Ueberau Karl-Marx-Str. 00:01 00:45
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Anlage 3

Bewertungssystem flr die Losungsvarianten

Vorgehensweise

Zur Beurteilung der Losungsvarianten wurde die folgende Vorgehensweise gewahlt und mit
allen Projektbeteiligten abgestimmt.

Fur die Variantenbewertung wurde ein einheitliches, integriertes Zielsystem entwickelt. Die
Auswahl der Zielbereiche und der jeweils zugehorigen Zielkriterien orientiert sich an den
relevanten Empfehlungen des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV, 2001 und
VDV, 1996) bzw. an der ,Standardisierten Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen des
offentlichen Personennahverkehrs® (ITP / VWI, 2006) und deckt alle wesentlichen Aspekte
einer vergleichenden Bewertung der Lésungsvarianten ab.

Zielsetzungen und Zielwerte werden, soweit moglich und sinnvoll, aus dem NVP 2011-2016
des Landkreises Darmstadt-Dieburg und der Wissenschaftsstadt Darmstadt (DADINA, 2010)
abgeleitet.

Zur Bewertung selber wird eine flnfstufige Bewertungsskala (++, +, o -, --) verwendet.
Erganzend werden durch eine systematische verbale Beschreibung die spezifischen Vor-
und Nachteile der untersuchten Losungsvarianten ausfihrlich dargestellt, so dass ein hohes
Mald an Transparenz der Bewertung gesichert ist.

Die vergleichende Bewertung der drei Loésungsvarianten fiir ein Sammelbus-System (Kapitel
3) ist in Kapitel 4.1 dargestellt.

Erlauterung der Zielkriterien
Im Folgenden werden die Zielkriterien kurz erlautert und die jeweils entsprechenden

Zielsetzungen des NVP 2011-2016 (DADINA, 2010) benannt.

Kosten
Folgenden Kriterien wurden bewertet:
« Investitionskosten
+  Infrastruktur
+  Fahrzeuge
+  Betriebskosten

Der NVP fordert den effizienten Einsatz der finanziellen Mittel bzw. konsequenten Einsatz
von Investitionen zur Weiterentwicklung des OPNV nach den Gesichtspunkten der
verkehrlichen Wirksamkeit und des Nutzens im OPNV-Gesamtsystem (S. 16, 18).
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Einbettung in bestehendes Liniennetz

Folgende Zielkriterien wurden bewertet:

- Be-/ Entlastung von Strecken, Haltestellen

- Verknupfungsméglichkeit im OV / P+R

- Flexibilitat / zuktnftige Entwicklungen

Der NVP fordert die Verbesserung und den Ausbau der Umsteigeverknipfungen (S. 19)
sowie die Vermeidung von Parallelverkehr (S. 28).

Bauliche Machbarkeit

Folgendes Zielkriterium wurde bewertet:

- Trassierungsmoglichkeiten / bauliche Zwangspunkte

Entsprechend der Charakteristik als Rahmenplan gibt es zu konkreten baulichen Aspekten
im NVP keine einschlagigen Aussagen.

Betriebliche Machbarkeit

Folgende Zielkriterien wurden bewertet:

« unabhangige Trassenfuhrung bzw. Vorrang-Signalisierung

- betrieblich kritische Strecken / Knoten (Konflikte OV-MIV, OV-OV)

Der NVP fordert die konsequente Weiterflihrung der Planungen und MalRhahmen zur
Beschleunigung des OPNV (Busfahrstreifen, OPNV-Vorrangschaltung), sowie der
Mafinahmen zur Verbesserung der Plnktlichkeit und der Betriebsstabilitat (S. 19).
Bedienungsqualitat

Bei der Bedienungsqualitat wurde nach der ErschlieBungsqualitat und der Angebotsqualitat
unterschieden.

«  ErschlieBungsqualitat
Folgendes Zielkriterium wurde bewertet:
- fuBlaufiger Haltestelleneinzugsbereich

Richtwerte fur den Haltestelleneinzugsbereich (Luftlinienentfernung) fir Bus und
Stral3enbahn sind laut NVP (S. 23):

- Stadt Darmstadt sowie Kernstddte der Mittelzentren: 300 m (bei 10-Minuten-
Takt max. 400 m)

«  Ubrige Bereiche: 500 m
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- Angebotsqualitat
Folgende Zielkriterien wurden bewertet:

- zeitliche Verfugbarkeit (Bedienungshaufigkeit, RegelméRigkeit der Bedienung, Be-
triebszeiten)

- Platzangebot
Die Bedienungsstandards nach NVP sind (S. 25 f.):
DA-Zentrum - Ostbahnhof:
« 15-Min.-Takt: Mo-Fr 5:00 - 21:00 Uhr, Sa 5:30 - 20:00 Uhr
«  30-Min.-Takt: Mo-Fr 21:00 - 0:30 Uhr, Sa 20:00 - 0:30 Uhr, So 7:00 - 0:30 Uhr
Rol3dorf / Gro3-Zimmern - DA-Zentrum:
. 15-Min.-Takt: Mo-Fr 6:00 - 9:00 Uhr, 12:00 - 20:00 Uhr

«  30-Min.-Takt: Mo-Fr 5:00 - 6:00, 9:00 - 12:00, 20:00 - 21:00 Uhr, Sa 5:30 -
20:00 Uhr

«  60-Min.-Takt: Mo-Fr 21:00 - 0:30 Uhr, Sa 20:00 - 0:30 Uhr, So 7:00 - 0:30 Uhr

Zum Platzangebot gibt es keine Aussagen im NVP. Der Richtwert liegt Ublicherweise bei
65% in der Hauptverkehrszeit (Mittelwert Gber die Spitzenstunde), ansonsten bei 50%
(vgl. Verband deutscher Verkehrsunternehmen (VDV): VerkehrserschlieBung und
Verkehrsangebot im OPNV, Kéln 2001).

Beftrderungsqualitat

Folgende Zielkriterien wurden bewertet:
+  Reisezeit

«  Umsteigehaufigkeit

Dem NVP konnen folgende Vorgaben zur Beforderungsqualitdt entnommen werden:
- Reisezeitverhaltnis OPNV/MIV max. 1,5 (S. 27)
+  DA-Zentrum - Ostbf: umsteigefreie Verbindungen (S. 27)

. Rofdorf - Ortsteile, GroR3-Zimmern - Ortsteile: umsteigefreie Verbindung, 20 Minuten
Reisezeit (S. 27)
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- RoRdorf bzw. Grol3-Zimmern - DA: umsteigefreie Verbindung bzw. max. 60 Minuten
Reisezeit (Hauptverkehrszeit (HVZ), Tagesverkehrszeit (TVZ)) bzw. max. 1x Umsteigen,
max. 90 Minuten Reisezeit (Schwachverkehrszeit (SVZ)) (S. 27)

+ mind. 90% aller Fahrten bis 2016 punktlich (S. 28)

- max. Ubergangszeiten Hauptumsteigerelationen (mehr als 200 Umsteiger pro Relation
in beide Richtungen) (S. 29):
- Bus/Stral3enbahn (Strab) — Schienenpersonennahverkehr (SPNV): 10 Min.
-« Bus - Bus, Bus - Strab, Strab - Strab: 5 Min.

- moglichst direkte Anschliisse bzw. geringe Wartezeiten, Anschlusssicherung bei
Taktfolgen ab 30 Minuten, Zuschlag von max. 5 Min. bei Fahrplanunsicherheit (S.
28)

. gezielte Verbesserung der Nutzbarkeit des OPNV fur Mobilitatseingeschrénkte (S. 19)

Fahrgastnachfrage
Folgendes Zielkriterium wurde bewertet:

- Nachfrageentwicklung
Der NVP enthélt zur Fahrgastnachfrage die folgenden Aussagen:

- bis 2016 Steigerung des Modal-Split-Anteils des OPNV in Darmstadt von 12% auf 15%
bzw. der OPNV-Nutzung im Landkreis und in der Stadt zusammen um rd. 5% von 146
Fahrten/EW/Jahr auf 153 Fahrten/EW/Jahr (S. 17)

- Steigerung der OPNV-Marktausschopfung insbesondere auRerhalb der derzeitigen
Nachfragespitzen und in Bereichen mit nennenswerten Potenzialen auf3erhalb des
Berufs- und Schulverkehrs (Versorgungs- und Einkaufsverkehr, Freizeitverkehr) (S. 18)

Umfeldvertraglichkeit

Folgende Zielkriterien wurden bewertet:

«  Stadt- und Landschaftsbild

«  Bundelung/Trennwirkung

+  Umweltfaktoren (L&rm- und Luftschadstoffemissionen, Klimaschutz)

Der NVP enthélt zur Umfeldvertraglichkeit die folgenden Aussagen:

+ Reduktion der Schadstoffbelastung durch den MIV, schrittweise und wirtschaftlich
angemessene Verminderung der Larm- und Schadstoff-Emissionen durch den OPNV:
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Verringerung Feinstaubausstof3, konstante CO2-Emissionen bzw. mittelfristig
Verringerung der CO2-Emissionen, keine Erhéhung der Gesamtbilanz aller Emissionen
einer Gemeinde durch Netzveranderungen und daraus resultierende Anderungen der
Verkehrsnachfrage (S. 18)

Prifung des Ausbaus hoherwertigerer Verkehrssysteme (Expressbus, StrafRenbahn) in
Relationen mit hoher Nachfrage und hohem Potenzial (S. 20)

Akzeptanz / Durchsetzbarkeit

In diesem Zielbereich werden auch teilweise weitergehende Zielkriterien zusammengefihrt,
die einen Bezug zur Akzeptanz / Durchsetzbarkeit haben.

Folgende Zielkriterien wurden bewertet:

planerische Vorgaben,
politische Beschlisse,
rechtliche Machbarkeit (rechtliche Vorgaben zu Umweltschutz, ...),

Finanzierung (Forderfahigkeit, ...).

Zur Akzeptanz / Durchsetzbarkeit gibt es im NVP keine unmittelbaren Aussagen.
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ANLAGE 4

Uberpriifung der Haltestellenlangen
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Anlage 4

Untersuchung "Sammelbus-System"

Haltestellen, die aktuell nicht fur einen Doppel-Gelenkbus (24 m)

ausgebaut sind:
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