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Kapitel 1 - Einfiihrung

1 Einfiihrung

1.1 Veranlassung

Die hessischen Landkreise, kreisfreien Stadte und Gemeinden mit mehr als 50.000
Einwohnern Gibernehmen die Funktion des Aufgabentragers, wonach sie die Bereit-
stellung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) als Selbstverwaltungsauf-
gabe (ibernehmen (§ 5 OPNVG Hessen). Somit sind sie dazu verpflichtet, ein ausrei-
chendes Bedienungsangebot fiir die Bevolkerung zu schaffen, welches geplant, or-
ganisiert, und vor allem finanziert werden muss. Ein weiterer Bestandteil fiir die
Organisation des OPNV stellt die Aufstellung von lokalen Nahverkehrsplanen dar.
Nahverkehrsplane dienen vor allem der Sicherung einer zufriedenstellenden Bedie-
nung der jeweiligen Bevélkerung. In § 14 Abs. 8 des OPNVG Hessen ist verankert,
dass spatestens nach fiinf Jahren zu entscheiden ist, ob der bestehende Nahver-
kehrsplan neu aufgestellt werden muss. Fir die Stadt Wetzlar wurde der erste Nah-
verkehrsplan im Jahr 1996 aufgestellt. Dieser wurde im Jahr 2006 fortgeschrieben.
Nachdem der bis dahin geltende Nahverkehrsplan im Jahr 2014 ein zweites Mal
fortgeschrieben wurde, soll dieser nun neu aufgestellt werden.

Ziel der Neuaufstellung ist die Anpassung des OPNV-Angebots an die aktuelle und
zuklnftige Fahrgastnachfrage in der Stadt Wetzlar. Dariiber hinaus werden zusatz-
lich auch regionale und Uiberregionale Verflechtungen bericksichtigt. Ebenfalls
wird das bestehende OPNV-Angebot unter Beriicksichtigung der benachbarten Ver-
kehre im Lahn-Dill-Kreis und der Stadt GieRen bewertet. Um ein attraktives Bedie-
nungsangebot schaffen zu kénnen, missen vor allem regionale Verkehre miteinan-
der abgestimmt sein. Dazu werden die Nahverkehrsplane des Rhein-Main-Ver-
kehrsverbundes und der umliegenden Aufgabentrager fir die Erstellung des Nah-
verkehrsplans hinzugezogen.

Erhebliche Bedeutung fiir die Qualitat und Akzeptanz des 6ffentlichen Verkehrsan-
gebots haben Plinktlichkeit und Anschlusssicherung zwischen den Verkehrsmitteln
(Zug/Bus, Bus/Bus). In der Fortschreibung des Nahverkehrsplans soll diesen Aspek-
ten durch Herstellung hochwertiger raumlich-zeitlicher Verknipfungen besonders
Rechnung getragen werden. Des Weiteren ist zu liberpriifen, ob alle Siedlungsge-
biete an das 6ffentliche Verkehrsnetz angebunden sind und eine angemessene Be-
dienungsqualitdt auch in Schwachlastzeiten aufweisen.

Der Nahverkehrsplan fir die Stadt Wetzlar besteht aus folgenden Bestandteilen:

e Bestandsaufnahme des aktuellen OPNV-Angebots und der derzeitigen Nach-
frage

e Uberpriifung der erreichten Ziele aus dem letzten geltenden Nahverkehrsplan

e Anforderungsprofil fiir die Gestaltung des zukiinftgen OPNV-Angebots

e Maingelanalyse des bestehenden OPNV-Angebots

e Malnahmen fir die Optimierung des Bedienungsangebots

1.2 Vorgehen

Bei der Bestandsanalyse wird der Untersuchungsraum naher beleuchtet. Zunachst
werden die Struktur und der Charakter der Stadt Wetzlar herausgestellt. Dabei wird
das Verkehrsangebot der Verkehrsnachfrage gegeniibergestellt. In einem weiteren
Schritt folgt die Uberpriifung, ob die angestrebten MaRnahmen fiir den Erhalt und
die Verbesserung des OPNV-Angebots aus der letzten Fortschreibung des

Petdlor
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Nahverkehrsplans umgesetzt wurden. Zugleich wird auf Grundlage der aktuellen
Verkehrsnachfrage eine Méangelanalyse durchgefiihrt. Nachdem die Mangel defi-
niert worden sind, wird darauf aufbauend ein Anforderungsprofil fir die Gestaltung
des zukiinftigen OPNV-Angebots erstellt. Darin enthalten sind beispielsweise der
Linienverlauf aller Buslinien innerhalb Wetzlars und das zugehdrige Taktangebot.
Fir die Erstellung eines optimalen Anforderungsprofils werden Aussagen zur aktu-
ellen Verkehrsnachfrage bendtigt. Die notwendigen Aussagen kdnnen vor allem
durch Auswertung der Fahrgastzahlen generiert werden

2 Einleitung und Rechtsrahmen
2.1 Rechtsrahmen fiir den straRBengebundenen GPNV

2.1.1 Bundesrechtlicher Rahmen

Personenbeférderungsgesetz (PBefG)

Dem Geltungsbereich des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) unterliegt die
entgeltliche oder geschaftsmaRige Beférderung von Personen mit StraRenbahnen,
Obussen und mit Kraftfahrzeugen. Wer Personen beférdert, bendtigt dafiir eine
spezielle Genehmigung. Bei der Erstellung des Nahverkehrsplans fiir die Stadt
Wetzlar muss der bundesrechtliche Rahmen, zu welchem unter anderem das PBefG
gehort, eingehalten werden.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Im PBefG ist die Definition des OPNV als allgemein zugéngliche Beférderung von
Personen mit StraRenbahnen, Obussen und Kraftfahrzeugen im Linienverkehr, die
Uberweigend dazu bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder
Regionalverkehr zu befriedigen, geregelt (§ 8 Abs. 1 PBefG). Zum OPNV gehért
demnach auch der Verkehr mit Taxen oder Mietwagen, der die Beférderung von
Personen ersetzt, ergdnzt oder verdichtet.

Regionalisierungsgesetz (RegG)

Nach § 1 Abs. 1 RegG ist die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Be-
volkerung mit Verkehrsleistungen im OPNV als Aufgabe der Daseinsvorsorge defi-
niert. Die Stellen, die diese Aufgabe wahrnehmen, werden durch Landesrecht be-
stimmt (§ 1 Abs. 2 RegG).

Behindertengleichstellungsgesetz (BGG)

Ziel des Behindertengleichstellungsgesetzes ist es, die Benachteiligung von Men-
schen mit Behinderung zu beseitigen und zu verhindern, sowie ihre gleichberech-
tigte Teilhabe am Leben in der Gesellschaft zu gewahrleisten und ihnen eine selbst-
bestimmte Lebensfiihrung zu erméglichen. Im OPNV ist vor allem der Aspekt der
Barrierefreiheit zu beachten (§ 1 BGG). Barrierefrei sind bauliche und sonstige An-
lagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegenstdande, Systeme der Informati-
onsverarbeitung, akustische und visuelle Informationsquellen und Kommunikati-
onsreinrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie fiir Men-
schen mit Behinderungen in der allgemein Ublichen Weise, ohne besondere Er-
schwernis und grundsétzlich ohne fremde Hilfe auffindbar, zugédnglich und nutzbar
sind. Hierbei ist die Nutzung behinderungsbedingt notwendiger Hilfsmittel zulassig
(§ 4 BGG). Zudem hat nach § 8 Abs. 3 PBefG der Nahverkehrsplan die Belange der
in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingechriankten Menschen mit dem Ziel zu
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berlicksichtigen, fir die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1.
Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen.

2.1.2 Landesrechtlicher Rahmen

Die Stadt Wetzlar in Hessen unterliegt dem hessischen OPNV-Gesetz (OPNVG Hes-
sen). Dieses regelt die Rahmenbedingungen fir die Planung, Organisation und Fi-
nanzierung des OPNV in Hessen (§ 1). Ein wesentliches Ziel ist die Befriedigung der
Mobilitdtsnachfrage durch den OPNV. Dieser ist eine wichtige Komponente zur Be-
waltigung des Gesamtverkehrsaufkommens und sollte daher vorausschauend, nut-
zerorientiert, attraktiv, leistungsfahig und effizient gestaltet werden (§ 3). Zu den
allgemeinen Anforderungen gehort neben einer ausreichenden und regelmafRigen
Verkehrsbedienung auch die Verknipfung mit anderen Verkehrssystemen
(§ 4 Abs. 3). Die Landkreise, kreisfreien Stadte und die Stadte mit mehr als 50.000
Einwohnern nehmen als Aufgabentrager die Aufgabe des offentlichen Personen-
nahverkehrs wahr. Sie sind dazu verpflichtet, eine ausreichende Bedienung der Be-
volkerung mit Verkehrsleistungen sicher zu stellen (§ 5 Abs. 1). Nach § 6 Abs. 1 kon-
nen die Aufgabentrager zur Wahrnehmung der Aufgaben Nahverkehrsorganisatio-
nen einrichten und die Zustandigkeit Gbertragen. Des Weiteren nehmen Aufgaben-
trager die Aufgaben gemeinsam in Verkehrsverbiinden wahr und sind auf einen
Ausgleich der unterschiedlichen Anforderungen an den 6ffentlichen Personennah-
verkehr in den unterschiedlichen Raumen bedacht. In Hessen sind die Lokalen Auf-
gabentrager in den beiden Verkehrsverbiinden Nordhessischer Verkehrsverbund
(NVV) und Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) zusammengeschlossen (§ 6 Abs. 2).
Der Hessische Landkreis BergstraRe ist Mitglied im Verkehrsverbund Rhein-Neckar
(VRN). Die Stadt Wetzlar ist einer der 26 kommunalen Aufgabentrdger im RMV, der
den OPNV in Siid- und Mittelhessen quasi als Dachmarke vereinigt und neben der
Bestellung des Regionalverkehrs (Zugverkehr und besondere regionale Buslinien)
fiir zentrale Aufgaben wie den einheitlichen Marktauftritt des Verbundes und den
Tarif zustandig ist.

2.1.3 Aufgaben, Inhalte und Wirkungen des Nahverkehrsplans

Nach Verabschiedung des vorliegenden Nahverkehrsplans fir die Stadt Wetzlar ist
dieser bis zur Verabschiedung eines neuen Nahverkehrsplans geltend. Die Notwen-
digkeit fir dessen Aufstellung und Fortschreibung lasst sich aus § 8 Abs. 3 PBefG
und § 14 OPNVG Hessen ableiten. Der Stadt Wetzlar als Aufgabentrigerin wurde
sowohl die Ausgestaltung als auch die Finanzierung des stidtischen OPNV gesetz-
lich Gbertragen.

Als Aufgabentriger im OPNV besteht zusatzlich die Verpflichtung, die kontinuierli-
che Weiterentwicklung des kommunalen OPNV zu gewihrleisten. Diese wird im
Nahverkehrsplan verankert. Nach maximal fiinf Jahren muss abgestimmt sein, ob
der geltende Nahverkehrsplan neu aufgestellt werden soll oder ob er fortgeschrie-
ben werden kann.

2.2 Ausrichtung der Vorgaben

In Nahverkehrspldnen sind nach § 14 Abs. 2 Satz 1 OPNVG Hessen vereinbarte Ziele,
einzuhaltende Grundsatze und dariliber hinaus die Rahmenbedingungen des vorlie-
genden Raumes zu beachten. Dabei miissen die Bestandteile des Nahverkehrsplans
mit dem bestehenden OPNV-System abgestimmt sein, damit Ziele, aber auch An-
forderungen, zielgerichtet formuliert werden kénnen (§§ 3f. OPNVG Hessen). Uber
die rdumlichen und strukturellen Rahmenbedingungen hinaus sollten wirtschaftli-
che und umwelttechnische Aspekte ebenfalls berticksichtigt werden. Folgende
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Grundsatze bilden die Grundlage fiir die Erstellung des vorliegenden Nahverkehrs-
plans:

e Sicherstellung von Mobilitat und Erreichbarkeit

e Herausforderungen durch demographische Entwicklungen

e Gleichstellung unterschiedlicher Nutzergruppen

e Anforderungen der Barrierefreiheit

e Reduktion von verkehrsbedingten Schadstoff- und Larmemissionen.

Als Grundlage fir die Erstellung des Nahverkehrsplans dienen die raumstrukturel-
len Gegebenheiten der Stadt Wetzlar und die bestehenden Verkehrsverflechtun-
gen in Kombination mit der bestehenden Verkehrsnachfrage.

Die Organisation des zukiinftigen Verkehrsangebots besteht sowohl aus den einge-
setzten Verkehrsmitteln als auch aus den vorgesehenen Angebotsformen. Die
Grundlage des Bedienungsangebots wird durch die stadtischen Buslinien gewahr-
leistet. Darliber hinaus wird das Stadtgebiet Wetzlars zusatzlich von Lokalbuslinien
des benachbarten Aufgabentragers Lahn-Dill-Kreis, die aus dem Kreisgebiet in die
Stadt hineinfahren, und dem SPNV bedient. In Gebieten und Zeiten mit schwacher
Verkehrsnachfrage werden flexible Bedienungsformen, wie z. B. Rufbuslinien, ein-
gesetzt.

2.3 Formaler Aufbau des Nahverkehrsplans

Folgende Bestandteile sollten nach § 14 Abs. 2 OPNVG Hessen in einem Nahver-
kehrsplan bericksichtigt werden:

e Bestandsaufnahme, Analyse und Prognose des Gesamtverkehrs einschlieflich
der Verkehrsinfrastruktur

e eine Bewertung der vorstehenden Feststellungen

e das Strecken- und Liniennetz sowie Vorgaben zur Verkehrsabwicklung, insbe-
sondere zu Bedienungs- und Verbindungsstandards sowie zur Befdorderungs-
und ErschlieBungsqualitat

e Aussagen Uber Schnittstellen zum regionalen Verkehr und zu den anderen Ver-
kehrstragern

e Aussagen zur barrierefreien Gestaltung des OPNV-Angebots nach § 8 Abs. 3 Satz
3 PBefG

e Verkehrsentwicklungsprogramm, aus dem die angestrebten MaRBnahmen zur
Angebotsentwicklung und -verbesserung ersichtlich sind

e Anforderungen an Fahrzeuge und an die sonstige Verkehrsinfrastruktur

e ein Finanzierungskonzept, das auch eine Kostenschatzung geplanter Projekte
und Vorhaben enthilt, sowie ein Investitionsprogramm mit Prioritdtensetzung
und ein Organisationskonzept

Der Aufbau des Nahverkehrsplans orientiert sich grundlegend an der gesetzlichen
Grundlage fur die Erstellung von Nahverkehrsplanen. Berticksichtigt werden dane-
ben die Empfehlungen fiir die Fortschreibung von lokalen Nahverkehrsplanen in
Hessen (Hessisches Landesamt fiir StraRen- und Verkehrswesen, Wiesbaden 2002).
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Bestandsaufnahme

Bei der Bestandsaufnahme werden zunachst die rdumlichen und verkehrlichen
Strukturen der Stadt Wetzlar betrachtet und bewertet. Dabei werden folgende Be-
reiche analysiert:

e Einwohnerdaten

e Siedlungsstruktur inkl. Erweiterungspotenzial

e Wirtschaftsstandorte und Pendlerbeziehungen

e Bildungseinrichtungen/Schulstandorte

e Versorgungsstandorte

e Kultur-/Freizeiteinrichtungen

e Geografische Lage

e OPNV-Angebot

Die einzelnen Bereiche werden anhand von Kartenmaterial veranschaulicht und im
Verlauf des Nahverkehrsplans bewertet und fiir Optimierungen genutzt.

Mangelanalyse

Die Méangelanalyse dient dazu, die im Anforderungsprofil formulierten Ziele und
Standards mit dem bei der Bestandsaufnahme festgestellten Istzustand abzuglei-
chen. Die Standards, die nicht eingehalten werden kénnen, werden als Mangel her-
ausgestellt. Aus diesen Mangeln ergibt sich Optimierungsbedarf, der in unter-
schiedlichen Handlungsfeldern aufgegriffen werden kann. Diese Handlungsfelder
werden im darauffolgenden Angebotskonzept formuliert. Dabei ist zu beachten,
dass samtliche Méangel herausgestellt werden, jedoch nur die Mangel innerhalb die-
ses Nahverkehrsplans thematisiert und verbessert werden kdnnen, welche in der
notwendigen Verantwortung der Stadt Wetzlar als Aufgabentriger des OPNV lie-
gen.

Anforderungsprofil/Qualitatsstandards

Das Anforderungsprofil dient dazu, zunachst Bedirfnisse unterschiedlicher Nutzer-
gruppen herauszustellen. Anhand dieser kdnnen Anforderungen an das zu entwi-
ckelnde OPNV-Angebot fiir die Stadt Wetzlar formuliert werden. Ziel des Nahver-
kehrsplans ist, dass die gesetzten Zielvorgaben moglichst optimal erreicht werden.
Dafilir wird das Festlegen von sogenannten Standards erforderlich, nach welchen
sich sowohl die Zielerreichung als auch die Aufrechterhaltung des erreichten Stan-
dards bewerten lasst.

Als wichtiges Ziel stellt sich der Aspekt eines barrierefreien OPNV-Systems heraus.
Dieser ist unter anderem ein wichtiger Bestandteil bei der Erstellung des OPNV-
Systems, der Ausstattung der Fahrzeuge, fir den Ausbauzustand der Haltestellen
und der Fahrgastinformation.

Angebotskonzept

Das Angebotskonzept dient dazu, die Rahmenbedingungen aus dem Anforderungs-
profil aufzugreifen, und ein zusammenhadgendes Gesamtkonzept, bestehend aus
unterschiedlichsten MaBnahmen, zu erstellen. Fiir die Erstellung von MalRnahmen
werden die festgestellten Mangel analysiert. Innerhalb des Angebotskonzepts wird
fiir jede Linie ein einzelner Liniensteckbrief erstellt.
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MaRBnahmenwirkung und -bewertung

Die zukinftige Verkehrsnachfrage verandert sich neben den Anpassungen des Ver-
kehrsangebots auch aus weiteren Griinden. Zum einen verursacht der demografi-
sche Wandel mittel- bis langfristig deutliche Verdanderungen der Verkehrsnachfrage
und der zugehorigen Anforderungen. Zum anderen bringt ein Wandel des generel-
len Mobilitatsverhaltens weitere Veranderungen mit sich. Im Rahmen der MaRnah-
menbewertung werden zudem Nachfrageabschatzungen fiir die im Angebotskon-
zept vorgeschlagenen MalBnahmen durchgefiihrt. Fir die MaBnahmen werden
auch finanzielle Aspekte prognostiziert. So kénnen die MaRnahmen vollstandig be-
wertet und einzelne Varianten der Bewertung miteinander verglichen werden. Im
Anschluss daran kann eine Prioritdtenliste erstellt werden, in welcher die Reihen-
folge, in welcher die MalRnahmen umgesetzt werden kdnnen und sollen, festgelegt
wird. Auf dieser Grundlage kann des Weiteren auch ein Finanzierungsplan erstellt
werden, um die Finanzierung der einzelnen Malinahmen sichern zu kénnen.

Linienbiindelung

Linienkonzessionen werden nach § 11 Abs. 1 PBefG von der durch die Landesregie-
rung bestimmten Behorde erteilt. Dies ist fiir die Stadt Wetzlar das Regierungspra-
sidium GielRen. Bei der Genehmigungserteilung hat sie den Nahverkehrsplan zu be-
ricksichtigen.

GemaR § 9 Abs. 2 PBefG kann die Genehmigungsbehoérde Konzessionen fir meh-
rere Linien gebilindelt erteilen (Linienblindelung). Die Bildung von Linienbiindeln
verhindert die sogenannte ,Rosinenpickerei”, bei der sich Verkehrsunternehmen
umsatzstarke Linien herauspicken, und die 6ffentliche Hand umsatzschwéchere
und damit ausgleichsbediirftige Linien kostentréchtig stiitzen muss. Im Ubrigen
mindert die Mischung ertragsstarker und -schwacher Linien 6ffentliche Kosten,
bzw. sorgt ggfs. dafiir, dass ein Linienbiindel insgesamt eigenwirtschaftlich betrie-
ben werden kann.

Sofern der Nahverkehrsplan eine solche Linienbiindelung vorsieht, hat die Geneh-
migungsbehodrde diese bei ihrer Entscheidung zu berlicksichtigen.

Die Verkehre, die im Rahmen einer Linienblindelung zusammengefasst werden sol-
len, missen verkehrlich und wirtschaftlich verbunden sein. Die verkehrliche Ver-
flechtung mehrerer Linien berlicksichtigt die Interessen aus Fahrgastsicht. Dazu
zahlen auch die Vereinheitlichung und Standardisierung der Verkehre zur Schaffung
eines einheitlichen, leicht zugénglichen OPNV fiir den Fahrgast.

Aus dem Vorrang der Eigenwirtschaftlichkeit nach § 8 Abs. 4 PBefG lasst sich her-
leiten, dass die Bildung eines Linienbiindels gleichzeitig eine moglichst geringe Be-
lastung der Allgemeinheit bewirken soll. Die Linienblindelung muss angemessen
und verhaltnismaRig sein. Durch die Blindelung von Linien soll fiir Verkehrsunter-
nehmen ein wirtschaftlich und organisatorisch sinnvolles Paket an Verkehrsleistun-
gen geschaffen werden, so dass das Betreiben dieser Linien wirtschaftlich interes-
sant wird und die Grundlage fir einen evtl. Wettbewerb bieten kann. Innerhalb des
Linienbiindels soll ein Ausgleich zwischen rentableren und unrentableren Linien ge-
schaffen werden.

Bei der Bildung von Linienbiindeln sind gemal §§ 8, 8a PBefG in Verbindung mit
§ 97 Abs. 4 GWB die Interessen des Mittelstandes angemessen zu berticksichtigen.

2.4 Beteiligungsverfahren

Die Bearbeitung wird in standigem Austausch zwischen der Stadtverwaltung Wetz-
lar (Lokale Nahverkehrsorganisation) und dem Planungsbiro ,biiro stadtVer-
kehr” durchgefiihrt.
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2.4.1 Projektbegleitende Gremien

Begleitender Arbeitskreis

Ein Begleitender Arbeitskreis zum NVP begleitet in funf Sitzungen die Erstellung des
Nahverkehrsplans. Dem begleitenden Arbeitskreis gehéren an:
e Umwelt- und Verkehrsdezernent der Stadt Wetzlar

e Fachamter der Stadt Wetzlar

e Lokale Nahverkehrsorganisation

e Stadtwerke GielSen

o Verkehrsgesellschaft Lahn-Dill-Weil mbH

e Gimmler Wetzlarer Verkehrsbetriebe GmbH

e Fahrgastverband PRO BAHN e.V.

e Hessen Mobil StralRen und Verkehrsmanagement

e Verkehrsclub Deutschland e.V.

e die politischen Fraktionen

e Seniorenbeirat/Seniorenvertretung Stadt Wetzlar

e Kreiselternbeirat

e Jugendparlament Wetzlar

e biro stadtVerkehr

Biirgerbeteiligung

Zusatzlich wurde bei der Erarbeitung des Zielkonzeptes und der Mangelanalyse
eine Birgerbeteiligung durchgefiihrt, bei der die Birger die Mdoglichkeit hatten,
MaRnahmenvorschlage zur Verbesserung des OPNV, Hinweise auf Mangel und
Schwachstellen im OPNV, sowie sonstige Anregungen zur Erstellung des Nahver-
kehrsplans Wetzlar einzubringen.

Vor der Beschlussfassung durch das Vertretungsorgan des Aufgabentragers findet
das formliche Anhérungsverfahren gemaR PBefG und OPNVG Hessen statt.

Beteiligung der Ortsbeiridte und Stadtteilbeiradte

Zusatzlich wurde bei der Erarbeitung des Zielkonzeptes und der Mangelanalyse
eine Beteiligung der Ortsbeirdte und Stadtteilbeirdte durchgefihrt. Stellungnah-
men konnten entweder schriftlich als Antwort auf ein Informationsschreiben der
Lokalen Nahverkehrsorganisation Wetzlar erfolgen oder bei Ortsbeiratssitzungen
vorgebracht werden.

Beteiligte Ortsbeirdte und Stadtteilbeirdte sind:

e Blasbach

e Dutenhofen

e Garbenheim

e Hermannstein

e Minchholzhausen

e Nauborn

¢ Naunheim

e Steindorf

e Dalheim

e Niedergirmes

e Westend
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2.4.2 Férmliches Anhorungsverfahren

Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind gemaR § 14 Abs. 7 OPNVG Hessen

die nach §§ 8 und 14 PBefG Beteiligten hinzuzuziehen und das fiir den OPNV zu-

standige Ministerium anzuhoren.

Bei den hinzuzuziehenden Beteiligten handelt es sich um:

e die vorhandenen (Verkehrs-)Unternehmer

e Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirate (soweit vorhanden)

e Verbdnde der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Fahrgaste
und Fahrgastverbande

e die Unternehmer, die Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen im Einzugsbereich des
beantragten Verkehrs betreiben

e betroffene umliegende Stadte und Gemeinden

e Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen
(HMWEVW)

e Verbundorganisationen, soweit diese Aufgaben fiir die Aufgabentrager oder
Unternehmer wahrnehmen

e Trager der StraBenbaulast

e nach Landesrecht zustandige Planungsbehoérden

e flr Gewerbeaufsicht zustiandige Behorden

e die Industrie- und Handelskammern

e die betroffenen Fachgewerkschaften

e Fachverbande der Verkehrstreibenden

3 Bestandsanalyse

3.1 Strukturelle Gegebenheiten

Die Kreisstadt Wetzlar befindet sich im Stidosten des Lahn-Dill-Kreises in Mittelhes-
sen. Als eine von sieben groReren Mittelstadten Hessens mit einer Einwohnerzahl
zwischen 50.000 und 100.000, denen die Bezeichnung ,Sonderstatusstadt” gesetz-
lich zugeordnet ist, Gbernimmt sie Aufgaben des Landkreises und kann in vielen
Bereichen mit einer kreisfreien Stadt verglichen werden. Als Oberzentrum und
Hochschulstandort stellt Wetzlar ein wichtiges Kultur-, Industrie- und Handelszent-
rum dar. Mit der 6stlich gelegenen Stadt GieBen bildet Wetzlar einen Agglomerati-
onsraum mit bis zu ca. 275.000 Einwohnern.

Topographisch befindet sich Wetzlar auf einer Hohe von 148 bis 402 m und weist
somit meist hiigeliges Terrain auf. Beiderseits des Lahntals befinden sich Anhéhen
auf einer Flache von 75,65 km?2.

Wetzlar ist gepragt von einem dichten, historisch gewachsenen Kernstadtbereich
und Stadtteilen, die erst seit der Auflésung der Stadt Lahn 1979 zu Wetzlar gehdren.
Dazu gehoren auch die Stadtteile Blasbach, Dutenhofen und Miinchholzhausen, die
eigene Siedlungskorper bilden.

Einen natlrlichen Einschnitt in das Stadtgeflige bildet die Lahn. Zusétzlich bilden
die B 49 und die L 3053 neben verkehrlichen Verbindungsfunktionen auch raumli-
che Trennwirkungen aus.

Die vorhandenen natur- und siedlungsraumlichen Vorgaben besitzen auch Auswir-
kungen auf die Gestaltung des OPNV-Netzes in Wetzlar. Restriktive Rahmenbedin-
gungen sind in erster Linie:

1 https://www.citypopulation.de/de/germany/agglo/hessen/A06531005__ gie%C3%9Fen_wetzlar/
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e Die B 49, die neben der verbindenden Funktion auch Trennwirkungen aufweist
und nur an Unter- oder Uberfiihrungen gequert werden kann.

e die Gleisanlagen mit Ost-West-Ausrichtung, deren Querung nur an Unter- oder
Uberfiihrungen méglich ist.

e Die Topographie der Stadt, die die fulllaufige Erreichbarkeit der Haltestellen an
manchen Orten nur eingeschrankt moglich macht.

e Die StraBenquerschnitte in einigen Siedlungsbereichen bedingen den Einsatz
kleinerer Fahrzeuge (u.a. Altstadt mit Citybus).

Neben diesen Rahmenbedingungen schafft auch der hohe Motorisierungsgrad
schwierige Rahmenbedingungen fiir den OPNV. Die Pkw-Verfiigbarkeit in Wetzlar
betragt 59 Pkw (privat und gewerblich) pro 100 Einwohner und liegt damit nur-
leicht unter dem hessischen Durchschnitt von 60 Pkw pro 100 Einwohner?,

GemadR dem Einzelhandels- und Zentrenkonzept fiir die Stadt Wetzlar gliedert sich
die Stadt in mehrere zentrale Versorgungsbereiche. Die vier Zentren sind das ZVB
Innenstadtzentrum und das ZVB Altstadtzentrum, sowie das Nahversorgungszent-
rum Am Sturzkopf und das Nahversorgungszentrum Naunheimer StraRe. Zudem
gibt es auf unterschiedlichen hierarchischen Ebenen weitere Standorte mit beson-
derer Bedeutung fir die Nahversorgung, sowie Einzelhandelskonzentrationen an
iberwiegend nicht integrierten Standorten.? Fiir den OPNV wird das Zentrenkon-
zept dahingehend angewendet, dass zwischen den Zentren und zwischen den Ne-
benzentren und weiteren zentralen Versorgungsbereichen die bedeutendsten Ver-
bindungsachsen bestehen. Die Relevanz der Verbindung spiegelt sich in der Ange-
botsqualitdat und der angebotenen Fahrtenhaufigkeit und -geschwindigkeit wieder.
Verbindliche Mindeststandards bzgl. der Angebotsqualitat fir das zuklnftige Ange-
bot sind im Kapitel 4 Qualitatsstandards benannt.

3.1.1 Bevolkerung und Bevolkerungsentwicklung

Die Stadt Wetzlar selbst hatte 2021 (Stand 31. Dezember 2020) eine Bevolkerung
von 54.100 Einwohnern. Diese verteilen sich, wie in Abb. 3.1.1-1 dargestellt, auf die
einzelnen Stadtteile.

Stadtteil Einwohner (31.12.2020)

Blasbach 975
Dutenhofen 3.071
Garbenheim 2.241
Hermannstein 3.975
Miinchholzhausen 2.344
Nauborn 3.763
Naunheim 3.732
Steindorf 1.626
Wetzlar-Kernstadt 32.373
Gesamt 54.100

Abb. 3.1.1-1 Einwohner in Wetzlar*

Datengrundlage: Kraftfahrt-Bundesamt Statistische Mitteilungen Fahrzeugzulassungen (FZ) Bestand an Kraft-
fahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern jeweils zum 01. Januar (2011 bis 2021) nach Gemeinden und Hessi-
sches Statistisches Landesamt, Wiesbaden, 2021. Bevolkerung in Hessen seit 1950

3 Einzelhandels- und Zentrenkonzept (Stadt + Handel 2019)
4 Quelle: https://www.wetzlar.de/medien/bindata/kultur/archiv_und_stadtgeschichte/EW0-02_2021.pdf
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Die Altersstruktur der Bevolkerung setzt sich wie folgt zusammen:

Altersgruppe Anzahl In %
Unter 6 Jahre 3.040 5,7 %
6 bis unter 18 Jahre 5.850 10,7 %
18 bis unter 45 Jahre 17.729 32,9%
45 bis unter 60 Jahre 11.869 22,1%
60 bis unter 75 Jahre 9.050 16,8 %
75 Jahre und dlter 6.348 11,8 %

Quelle: Wetzlar in Zahlen 2020 (Stand: 30. Juni 2020)
Abb. 3.1.1-2  Altersstruktur der Einwohner in Wetzlar>
Wetzlar besteht aus der Kernstadt und weiteren acht Stadtteilen, welche bis heute
weitgehend ihren Charakter als selbststandige Ortschaften von dorflicher Pragung
erhalten konnen. In Abb. 3.1.1-1 sind die Einwohnerzahlen der einzelnen Stadtteile
und der Kernstadt aufgelistet. Die meisten Einwohner weist die Kernstadt auf. Die
restlichen Einwohner verteilen sich auf die anderen acht Stadtteile. Seit dem Jahr
2011 (51.799 Einwohner) steigt die Anzahl der Einwohner Wetzlars stetig an (siehe
Abb. 3.1.1-3).

Entwicklung Bevolkerungszahlen

55.000

54.000 p—"

53.000

inwohner

52.000 j——%—— >

E

51.000

50.000 T T \
2011 2012 2013 2014 20

15 2016 2017 2018 2019 2020
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Bevolkerung

Abb. 3.1.1-3  Bevdlkerungsentwicklung Stadt Wetzlar®

Einwohner und Einwohnerdichte in Wetzlar

Stadtteile Einwohner Fliche in km? Einwohner je km?
Blasbach 975 6,65 147
Dutenhofen 3.071 5,28 582
Garbenheim 2.241 7,76 288
Hermannstein 3.975 9,3 427
Miinchholzhausen 2.344 5,85 400
Nauborn 3.763 8,02 469
Naunheim 3.732 7,87 474
Steindorf 1.626 5,06 321
Wetzlar-Kernstadt 32.373 19,88 1.628
Stadtgebiet insgesamt 54.100 75,67 713

Stadt Wetzlar 2020

Abb. 3.1.1-4  Einwohner und Einwohnerdichte in Wetzlar?

5 Quelle: PDF Einwohner EMELD 31.12.19.pdf

6 Bevolkerungsentwicklung Stadt Wetzlar 1990-2020; Quelle: https://www.wetzlar.de/kultur/archiv-
und-stadtgeschichte/bevoelkerungsstatistik.php?p=4021,3936,6507,12605,10400

7 Bevolkerungsentwicklung Stadt Wetzlar 1990-2020; Quelle: https://www.wetzlar.de/kultur/archiv-
und-stadtgeschichte/bevoelkerungsstatistik.php?p=4021,3936,6507,12605,10400
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Die Einwohnerdichte in den 12 Stadtbezirken ist in der Kernstadt von Wetzlar am
hochsten (Abb 3.1.1-4). Niedergirmes ist mit Gber 6.000 Einwohnern der grofite
Stadtbezirk. AufRerhalb der Kernstadt ist die Einwohnerdichte in den Stadtteilen
deutlich geringer.
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Abb. 3.1.1-5 Einwohnerdichte Wetzlar 2020
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3.2  Wirtschaftsstruktur

In Wetzlar waren im Jahr 2020 insgesamt 30.341 Personen sozialversicherungs-
pflichtig beschéaftigt. Die meisten dieser Personen sind im Handel bzw. produzie-
rendem Gewerbe sowie in 6ffentlichen und privaten Dienstleistungen beschaftigt.
Die Arbeitslosenquote in Wetzlar liegt bei 7,7 %°.

Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Arbeitsort Wetzlar Anzahl

Insgesamt 30.341
darunter Handel, Produzierendes Gewerbe 8.898
Offentliche und private Dienstleistungen 9.471
Handel, Verkehr, Gastgewerbe 6.437
Unternehmensdienstleistungen, Versicherungen 5.520
Land- und Forstwirtschaft, Fischerei 15

Abb. 3.2-1 Einzelhandel und wichtige Unternehmen?®

3.21 Einzelhandel und wichtige Unternehmen

Wetzlar erfiillt die Funktion eines Oberzentrums und hat eine Zentralitatsziffer von
193.2% In der Innenstadt gibt es zwei Versorgungsbereiche. Zum einen das Innen-
stadtzentrum Nord mit dem Einkaufszentrum Forum, dem Herkules-Center, der
BahnhofstralRe, dem Karl-Kellner-Ring und der Langgasse und zum anderen die Alt-
stadt mit kleinteiligeren Strukturen und historischer Baukultur.

8

9

10

https://www.wetzlar.de/medien/bindata/kultur/archiv_und_stadtgeschichte/Wetzlar_in_Zahlen_2020.pdf
https://www.wetzlar.de/medien/bindata/wirtschaft/Flyer_Report_Wetzlar_2019_WebVersion__2_.pdf
Einzelhandels- und Zentrenkonzept Stadt Wetzlar (2019)
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Abb. 3.2.1-1  Einzelhandel und wichtige Unternehmen

Des Weiteren gibt es in Dutenhofen ein Gewerbegebiet und in Westend die Silhofer
Aue als wichtige Sonder- und Fachmarktstandorte. Die Verkaufsflache pro Einwoh-
ner (VKF/EW) betragt 3,8 m2.

Fiir die Versorgung spielen Krankenhauser und Kliniken eine bedeutsame Rolle.
Nicht nur durch ihren hohen Publikumsverkehr, sondern auch als Ziel von Berufsta-
tigen mussen diese Einrichtungen im Rahmen des Nahverkehrsplans betrachtet
werden. Das Krankenhaus in Wetzlar (Lahn-Dill-Kliniken) hat eine Kapazitat von
rund 650 Betten. Zudem sind die Stadtverwaltung Wetzlar, die Kreisverwaltung
Lahn-Dill-Kreis sowie das Amtsgericht verortet.
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3.2.2 Geplante Siedlungserweiterungsflichen in Wetzlar

Im Optimalfall besteht die OPNV-ErschlieRung vor oder zeitgleich mit der Entwick-
lung von Siedlungserweiterungsflachen. Bei den in der Tabelle 3.2.2-1 genannten
Planungen zu Siedlungserweiterungsflachen in Wetzlar handelt es sich um diejeni-
gen Bereiche, bei denen eine Realisierung in einem mittelfristigen Zeitraum entwe-
der bereits begonnen, angedacht oder zumindest denkbar ist. Daneben werden im
Rahmen der Fortschreibung des Regionalplans Mittelhessen vom Amt fiir Stadtent-
wicklung weitere Siedlungsflachenpotenziale auf ihre Machbarkeit hin untersucht,
ohne dass es zu diesen Potenzialflaichen bereits konkrete ErschlieBungsplanungen
gibt. Die mogliche ErschlieBung der Siedlungserweiterungsflichen mit dem OPNV

nimmt eine immer bedeutendere Rolle ein.

Mégliche OPNV-

Name Lage GroRe Nutzung Bemerkungen ErschlieBung
ca. 100 Wohn- E!'.sch.llersung |.n 2022;.
ostl. Minch- rundstiicke, ca iR Bt i
Schattenldnge ) ca.11ha 8NN "~ zweitem Bauabschnitt  gut
holzhausen 15 Mischgebiets- . . X
rundstiicke in Richtung Norden bis
g LandesstraRe moglich
Miinchholz- nérdl. Miinch- Okologisches Ge- Pro.du2|erende.s UL
ca. 12 ha . weiterverarbeitendes gut
hausen Nord holzhausen werbegebiet
Gewerbe
Rothenberg nordos.tl. Gar- ca. 4 ha ca. 20 V\.I.ohn— mittelmaRig
benheim grundstuicke
ca. 80 Wohn-
ostl. Blanken- gu;gsél;tigsrf
Blankenfeld 2 feld (Kern- ca. 17 ha ’ gut
stadt) wohnungsbau
(ca. 11 ha), ca. 6
ha Mischgebiet
. sudl. Dutenh- ca. 36 Wohn- Ersc.hlleBung in 2021; ; . p:
Johannisacker ca. 2,5 ha . Beginn der Bebauung in mittelmaRig
ofen grundstticke
2022
Minchholz- .
hausen Ost Oculus ca.3 ha Gewerbegebiet gut
Dillfeld Nord Dillfeld ca.5ha Gewerbegebiet mittelmaRig
Abb.3.2.2-1  Geplante Siedlungsflachen in Wetzlar

Fiir Erweiterungen der Siedlungsflache in der Stadt Wetzlar sind laut Flachennut-
zungsplan (FNP) in Bezug auf Wohnstandorte die Bereiche
e Baugebiet Rotenberg (im Stidosten von Garbenheim, ca. 4 ha / ca. 200 Einwoh-
ner)
e Baugebiet Blankenfeld 2 (6stlich Blankenfeld, ca. 15 ha / ca. 800 Einwohner)
e Baugebiet Schattenldange (im Norden von Miinchholzhausen, ca. 10 ha /
ca. 500 Einwohner)

und in Bezug auf Gewerbestandorte die Bereiche

o Gewerbegebiet Miinchholzhausen Nord (nordlich der L 3451, ca. 30 ha)

e interkommunales Gewerbegebiet Naunheim/Lahnau-Waldgirmes (stlich der
BAB 45, ca. 15 ha)

e Gewerbegebiet Miinchholzhausen Ost (Oculus, ca. 3 ha)

e Gewerbegebiet Dillfeld Nord (ca. 5 ha)

vorrangig vorgesehen. Die Méglichkeiten der OPNV-Anbindung durch das vorhan-
dene Stadtbusnetz bzw. durch Ergdnzungen des Stadtbusnetzes werden fir die
Standorte Schattenldange, Miinchholzhausen Nord und Ost und Blankenfeld 2 als
gut und fir die Standorte Rothenberg, Johannisacker und Dillfeld Nord als mittel-
maRig bewertet.
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3.3 Schulstandorte

Der Schiilerverkehr in Wetzlar spielt fiir die Ausgestaltung des OPNV-Angebots eine
wichtige Rolle. Schiiler zahlen zu den vorrangingen OPNV-Nutzern und werden mit
ihren taglichen Verkehrsbeziehungen im Rahmen des Nahverkehrsplans besonders
bericksichtigt. In Wetzlar gibt es insgesamt 20 Schulen (Abb. 3.3-1 und 3.3-2). Des
Weiteren gibt es mit der Technischen Hochschule Mittelhessen (StudiumPlus- dua-
ler Studiengang), dem Hessenkolleg (Abitur auf dem zweiten Bildungsweg) und ei-
ner Volkshochschule weitere Bildungsangebote in Wetzlar.

Schule Anzahl Anzahl

Schulen je Schulform Schiilerinnen und Schiiler
Gymnasium 2 1.736
Gesamtschule 2 1.394
Grundschule 11 2.436
Forderschule 2 373
Berufliche Schulen 3 4.929
Schiiler gesamt 10.868

*Zahlen Schuljahr 2021/22

*Friedrich-Wilhelm-Raiffeisen-Schule (Schulgenossenschaft und Peter-Hartling-Schule (Grundschule) nicht be-

ricksichtigt.

Abb. 3.3-1 Anzahl der Schulen und Schiilerinnen und Schiiler in Wetzlar

Schule Schulform Schulerln.r.len

und Schiiler
Albert-Schweitzer-Schule Grundschule 327
August-Bebel-Gesamtschule Gesamtschule 696
Dalheimschule Grundschule 271
Eichendorffschule Gesamtschule 698
Freiherr-vom-Stein-Schule Gymnasium 761
Friedrich-Frébel-Schule Forderschule 172
Geschwister-Scholl-Schule Grundschule 313
Goetheschule Wetzlar Gymnasium 975
Grundschule Dutenhofen Grundschule 103
Grundschule Garbenheim Grundschule 78
Grundschule Naunheim Grundschule 181
Grundschule Steindorf Grundschule 178
Kathe-Kollwitz-Schule Berufliche Schule 1.285
Lotteschule Grundschule 259
Philipp-Schubert-Schule Hermannstein Grundschule 228
Sayn-Wittgenstein-Grundschule Grundschule 96
Schule an der Briihlsbacher Warte Forderschule 201
Theodor-Heuss-Schule Berufliche Schule 1.501
Werner-von-Siemens-Schule Berufliche Schule 2.143
Wetzbachtalschule Grundschule 402
Gesamtergebnis 10.868

Abb. 3.3-2

(Daten: Schuljahr 2021/22)

Anzahl der Schulen und Schiilerinnen und Schiiler in Wetzlar

Eine Agglomeration von Schulen und den dazugehoigen Schiilerinnen und Schiilern
Iasst sich slidostlich des Zentrums erkennen. Der Schiilerverkehr wird dabei teil-
weise von den Stadtbuslinien, aber auch von den Uberértlichen Linien Gbernom-
men.
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Abb. 3.3-3 Schulstandorte getrennt nach Schulformen

3.4 Freizeiteinrichtungen

Publikumbedeutsame Freizeiteinrichtungen und Tourismusziele, die eine tGberort-
liche Bedeutung aufweisen, finden sich zahlreich und fast liberall in Wetzlar. Der
Freizeitverkehr gewinnt auch fiir den OPNV als Marktsegment an Bedeutung und
daher hat das OPNV-Angebot die ErschlieRung und Bedienung wichtiger OPNV-re-
levanter Freizeitziele zu gewéhrleisten. Die OPNV-Nachfrage ist dabei hiufig auf be-
stimmte Zeitfenster im Tages- und Wochenverlauf konzentriert und kann saisonal
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unterschiedliche Auspragungen aufweisen. Die wichtigsten Freizeiteinrichtungen
konzentrieren sich auf die dicht besiedelten Kerngebiete (Abb. 3.4-1).
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Abb. 3.4-1 Freizeiteinrichtungen

Zu wichtigen Freizeiteinrichtungen in Wetzlar gehoéren:
e Altstadt und Stadtmauer

e Dom

e Ruine der Héhenburg Kalsmunt

e Alte Lahnbriicke

e Stadt- und Industriemuseum
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e Lottehaus und Jerusalemhaus

e Optikparcours und Viseum

o Leitzpark

e Buderus Arena als Zentrum fir Sportveranstaltungen, Shows und Konzerte
e Europabad und Domblickbad

e Bahnhof Wetzlar

e Forum als eigenstdndiges Freizeitziel

e Domhofe mit Science-Center

3.5 Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und Fernverkehr

Das Stadtgebiet von Wetzlar wird von verschiedenen Regionalbahn- und Regional-
express-Linien bedient. Durch die Linien des SPNV ist Wetzlar mit den Nachbarstad-
ten GielRen und ARlar verbunden. Mit den RE- bzw. RB-Linien sind auch die nicht
direkt an Wetzlar angrenzenden Oberzentren wie Franfurt am Main oder Koblenz
gut angebunden. Seit Dezember 2021 ist Wetzlar auch wieder an das IC-Netz in
Deutschland angebunden. Mit der Linie IC 34 besteht eine Verbindung zwischen
Frankfurt und Minster. Einzelne Fahrten verlaufen lGber Rheine und Leer auch zum
Bahnhaltepunkt Norddeich Mole im Nordwesten Niedersachsens. 2012/2013
wurde der Bahnhof Wetzlar modernisiert. Fir den Bahnhof Dutenhofen Bf. war
eine Modernisierung bereits fiir 2018 geplant. Diese wurde jedoch mehrfach von
der DB AG verschoben. Ein Termin fiir den Baubeginn steht aktuell nicht fest.

In der folgenden Tabelle dargestellt sind der Linienverlauf und Takt der in Wetzlar
verkehrenden Schienenpersonennahverbindungen.

Linie Linienverlauf Takt Betreiber
RB 24 Weilburg — Wetzlar - GieRen 120° Hessische Landesbahn
RB 40 Frankfurt (Main) — Gl.eBen — Wetzlar — 60° DB Regio AG Mitte
Herborn — Dillenburg
RB 45 Fulda - GieRen ~Wetzlar - 60’ Hessische Landesbahn
Limburg (Lahn)
RE 25 alasm =il (i) = 120° DB Regio AG Mitte

Weilburg — Wetzlar — GieRRen
Siegen — Haiger — Herborn —
RE99  Wetzlar — GieRen — Bad Nauheim — Bad 60° Hessische Landesbahn
Vilbel — Frankfurt (Main)
(Norddeich — Leer — Rheine —) Minster
— Hamm — Dortmund/Unna — Siegen — 120°
Wetzlar — Frankfurt (Main)

Deutsche Bahn
Fernverkehr

IC 34
(ab 12/21)

Stand: 18.01.2023
Abb. 3.5-1 SPNV-Linien in Wetzlar
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3.6

3.6.1

Bedienungsangebot im OPNV

Uberértliches Busnetz

Wetzlar wird von tberdortlichen Lokalbuslinien mit einem Takt zwischen 30 und 60
Minuten erschlossen. Dabei fahren fast alle Linien die Haltestelle Wetzlar Bahn-
hof/ZOB an, die auch als Umsteigepunkt fiir den SPNV dient (Abb. 3.6.1-1). Uber die
Lokalbuslinien aus dem Kreisgebiet wird Wetzlar insbesondere mit Fokus in Rich-
tung Westen (Lahn-Dill-Kreis) erschlossen. Das Fahrtenangebot der Linie 311 um-
fasst ausschlieBlich die An- und Abfahrten im Rahmen des Schulverkehrs.

Betreiber

Verkehrsgesellschaft
Lahn-Dill-Weil mbH

Verkehrsgesellschaft
Lahn-Dill-Weil mbH
Verkehrsgesellschaft
Lahn-Dill-Weil mbH

Verkehrsgesellschaft
Lahn-Dill-Weil mbH

(ab Dezember 2022)
Verkehrsgesellschaft
Lahn-Dill-Weil mbH

Verkehrsgesellschaft
Lahn-Dill-Weil mbH

Verkehrsgesellschaft
Lahn-Dill-Weil mbH

Verkehrsgesellschaft
Lahn-Dill-Weil mbH

Verkehrsgesellschaft
Lahn-Dill-Weil mbH

*V=Verstarkerfahrten

Linie Linienverlauf Fahrtenangebot
Takt
Mo-Fr Sa So
120/ Wetzlar Bahnhof/ZOB — 17 7 -
125 Stockhausen — 60-Takt+V*  180-Takt
Bissenberg — Beilstein
170 Wetzlar Bahnhof/ZOB — 15 5 -
Laufdorf — Schwalbach 60-Takt+V ~ 120-Takt
185 Wetzlar Bahnhof/ZOB — 31 17 8
Oberbiel — Niederbiel — 30-Takt +V 60-Takt 120-Takt
Braunfels
200 Wetzlar Bahnhof/ZOB — 15 5 -
Bechlingen — 60-Takt+V ~ 120-Takt
Oberlemp — Bermoll
24/240 Wetzlar Bahnhof/ZOB - 34 19 14
Naunheim — Lahnau — Kin- ~ 60-Takt+V 60-Takt 60-Takt
zenbach — Heuchelheim —
Hardtallee —
GieRen Bahnhof
311 Minchholzhausen — Dorn- 4 - -
holzhausen — Niederkleen — Y
Dornholzausen — Hittenberg
— Rechtenbach
312 Wetzlar Bahnhof/ZOB — 19 6 -
Rechtenbach 60-Takt+V ~ 120-Takt
415 Hohenahr — Kénigsberg — 17 6 5
Blasbach — Wetzlar 60-Takt+V ~ 120-Takt 120-Takt
471 Wetzlar Bahnhof/ZOB - 17 - -
ARlar — Katzenfurt 60-Takt+V
Abb. 3.6.1-1  Lokalbuslinien des benachbarten Aufgabentragers Lahn-Dill-Kreis
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3.6.2

Stadtbusverkehr

Die Analyse des OPNV-Angebots von Wetzlar entsteht auf Grundlage des Fahrplan-
stands vom 13.12.2020. In Wetzlar verkehren die in Abb. 3.6.2-1 dargestellten
Stadtbuslinien:

Linie

10

11

12

13

14

15

16

17/18

Summe

Abb. 3.6.2-1

Linienverlauf

Bahnhof/ZOB — Westend —
Steindorf

Bahnhof/ZOB — Miinchholz-
hausen — Dutenhofen — Gie-
Ren, Johanneskirche

ARlar, Freizeitbad — Her-
mannstein — Bahnhof/ZOB —
Leitzplatz — Biiblingshausen
— Krankenhaus

ARlar, Freizeitbad — Her-
mannstein — Bahnhof/ZOB —
Leitzplatz — Sturzkopf —
Krankenhaus

Bahnhof/ZOB — Leitzplatz —
Nauborner Str. — Nauborn,
Gansweide

Krankenhaus — Biblingshau-
sen — Spilburg — Bahn-
hof/ZOB

Bahnhof/ZOB — Neustéddter
Platz — Dalheim

Garbenheim — Bahnhof/ZOB
— Leitzplatz — Goldfischteich
— Philosophenweg — Neuer
Friedhof

Stadtbuslinien Wetzlar!?

Fahrtenangebot
Takt
Mo-Fr Sa So
16 9 0,5
60‘-Takt 60‘-Takt -
29 17 4
30‘-Takt  60‘-Takt ohne
Takt
29 18 11
20°-Takt 60‘-Takt ohne
Takt
50 18 11
20°-Takt 60‘-Takt ohne
Takt
31 18 13
30°-Takt  60‘-Takt 120-
Takt+V
20 - -
30‘-Takt
47 20 16
20-Takt 60‘-Takt 60-Takt
31 17 9
30‘-Takt 60°-Takt ohne
Takt

Betreiber

Stadt
Wetzlar

Stadt
Wetzlar

Stadt
Wetzlar

Stadt
Wetzlar

Stadt
Wetzlar

Stadt
Wetzlar
Stadt
Wetzlar

Stadt
Wetzlar

Buskm-
leistun-
gen/a
(2020)
(ohne Schii-
lerverkehr)

59.800

348.000

593.300

114.800

71.600

129.600

74.800

1.391.900

Das Busliniennetz ist auf die Kernstadt mit der zentralen Umsteigehaltestelle Bahn-
hof/ZOB ausgerichtet, die von fast allen Buslinien angefahren wird. Viele Linien ha-
ben am Bahnhof/ZOB ihren Start- bzw. Endpunkt. Der Bahnhof stellt zudem den
zentralen Verkniipfungspunkt mit dem Busverkehr in das Umland sowie dem Schie-
nennahverkehr dar. Die Linien 12, 13 und 16 fahren in einem 20-Minuten-Takt, die
Linien 10, 24/240 und 415 in einem 60-Minuten-Takt und die Gibrigen Linien fahren
in einem 30-Minuten-Takt. Die zehn stadtischen Buslinien bedienen einen GroRteil
der Siedlungslachen innerhalb der Stadt. Lediglich die Stadtteile Blasbach und
Naunheim verfligen liber keine direkte Anbindung an den Stadtbus Wetzlars.

11 Buskmleistungen/a fir 2020 gemaR Werner Gimmler Wetzlarer Verkehrsbetriebe und Reisebliro GmbH,
Wetzlar (gerundet)
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Abb. 3.6.2-3  Liniennetz Stadtbusverkehr schematisch

3.6.3 Citybus

Des Weiteren verkehrt in Wetzlar zwischen dem Bahnhof und der Altstadt der Ci-
tybus Wetzlar. Bei dem Citybus handelt es sich um eine Sonderform des Linienver-
kehrs, namlich um einen Marktverkehr, der konzipiert wurde, um die getrennten
Einkaufsbereiche Altstadt und BahnhofstraRe/Forum miteinander zu verbinden. Er
verbindet die verschiedenen Einkaufszonen der Stadt in einem 30-Minuten-Takt
miteinander. Bei groReren Gruppen wird um Voranmeldung gebeten, da fiir den
Citybus barrierefreie Kleinbusse im Einsatz sind. Das Fahrtenangebot beschrankt
sich von Montag bis Freitag auf die Zeiten von 10:00 bis 19:00 Uhr und am Samstag
auf die Zeiten von 10:00 bis 15:00 Uhr. Fiir den Citybus gibt es einen eigenstandigen
Tarif (50 Cent pro Fahrt), Fahrkarten des Rhein-Main-Verkehrsbundes (RMV) gelten
nicht. In Abb. 3.6.3-2 ist der Linienverlauf mit den bedienten Haltestellen darge-
stellt. Start und Ziel der Fahrten ist der Bahnhof/ZOB in Wetzlar. Auf dem Hinweg
wird nach der Haltestelle am Buderusplatz die Lahn (ber die BriickenstralRe Gber-
quert. Von dort aus werden die Haltestellen Wollbacher Tor, Domplatz, Kornmarkt
und Stadthalle angefahren. Zuriick geht es dann Uber die Haltestelle Schillerplatz
Uber die Lahninsel zum Haarplatz und weiter bis zum Bahnhof/ZOB.

. . . . Fahrtenangebot . Buskmleistun-
Linie Linienverlauf Takt Betreiber gen/a (2020)
Mo-Fr Sa So
Wetzlarer
Bahnhof/Forum —
. 20 12 Verkehrsbetriebe
(13700 Balﬁqlrws;c?/clitorum 30‘-Takt  60‘-Takt (im Auftrag der ca. 25.300
Stadt Wetzlar)
Fahrplanstand 2019

Abb. 3.6.3-1  Citybus
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Neustadt et

Langgédsser Tor
Hauserberg

Wodllbacher Tor
Domplatz

¥ insel  Aftstadt \/e\Kornmarkt
tadion
Wetzlar

Steighausplatz Stadthalle

Schillerplatz

Vetzlar

Alter
Friedhof

0 125 250 500
e

Linienverlauf Citybus

— Linienverlauf Citybus
® Haltestelle Citybus

Bahnhof / Haltepunkt /\)(3210\(

- Schienennetz
[ ] zentrale Versorgungsbereiche biro stadtVerkehr

Abb. 3.6.3-2  Citybus - Linienverlauf mit Haltestellen

3.7 Ergdnzungen zum OPNV-Angebot

Als Ergdnzungen zum OPNV-Angebot sind u.a. solche baulichen Anlagen zu nennen,
die die Multimodalitat fordern, also die Kombination mehrerer Verkehrsmittel in-
nerhalb der Wegekette der Mobilitat. Park&Ride- und Bike&Ride-Anlagen ermogli-
chen den OPNV-Kunden die Fahrt vom Wohnort zur Haltestelle des 6ffentlichen
Verkehrs, die sichere Abstellmdglichkeit des Autos bzw. des Fahrrads und schliel3-
lich die Weiterfahrt zum Ziel mit dem OPNV/SPNV. Insofern erweitern solche
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Anlagen, insbesondere B+R-Anlagen, den Einzugsbereich der Haltepunkte des 6f-
fentlichen Verkehrs, denen sie angeschlossen sind. Damit B+R-Anlagen auch ge-
nutzt werden, bedarf es jedoch einer gewissen Qualitdt. Die Bandbreite reicht von
simplen Fahrradabstellanlagen mit Fahrradstandern oder -biigeln Gber abschlieR-
bare Fahrradboxen bis zu (iberwachten Fahrradstationen. In Wetzlar existieren an
zwei Standorten Bike&Ride-Anlagen und an zwei Standorten Park&Ride-Anlagen
(Abb. 3.7-1).

Des Weiteren ist im Zuge der Modernisierung des Bahnhofs Dutenhofen im Osten
Wetzlars die Modernisierung der bislang eher provisorischen Parkplatzflache fiir
Bahnpendler und die Errichtung einer modernen B+R-Anlage im unmittelbaren Um-
feld des Bahnhofs geplant.

P+R/B+R-Parkplitze Ausstattung
200 Stellplatze

P+R Parkplatz Bahnhof Nordseite 5 Behindertenstellpldtze
Kurzzeitparkplatze

P+R Bahnhof Dutenhofen 20 Stellplatze
Fahrradparkhaus

B+R Parkplatz Bahnhof Nordseite 23 abschlieBbare Fahrradboxen

(monatliche Kosten)
B+R-Parkplatz Willy-Brandt-Platz
(am ZOB stidlich der Gleise)
B+R Haarplatz 6 Fahrradboxen
Abb. 3.7-1 P+R- und B+R-Anlagen in Wetzlar

Fahrradparkhaus
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Abb. 3.7-2 Erganzungen zum OPNV

3.8 Verkehrsnachfrage im OPNV

Der wichtigste Verkniipfungspunkt im stadtischen Busverkehr mit tiber 5.300 Ein-
steigern pro Tag ist Wetzlar Bahnhof/ZOB. Die Haltestellen Leitzplatz, Eichendorff-
Schule und Wetzlar Krankenhaus haben jeweils tber 500 Einsteiger/Tag. In
Abb. 3.8-1 sind die Haltestellen mit mehr als 200 Einsteigern pro Tag dargestellt.
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Haltestelle

Wetzlar Bahnhof/ZOB
Wetzlar Leitzplatz

Wetzlar Eichendorff-Schule
Wetzlar Krankenhaus
Wetzlar SeibertstralRe
Steindorf WeingartenstraRe
Wetzlar Spilburg

Wetzlar Wilhelm-Reitz-Platz
Wetzlar Steinschule
Garbenheim BahnhofstraRe
Wetzlar Buderusplatz

Abb. 3.8-1 Haltestellen mit tiber 200 Einsteigern/Tag im Querschnitt!2

Einsteiger/ Tag
5.349
749
711
598
415
359
351
319
299
220
208

Bei der Betrachtung der linienbezogenen Auswertung der Fahrgastzahlen wird
deutlich, dass die Linie 12 mit 5.950 Einsteigern pro Tag (Mo.-Fr.) am nachfrage-

starksten ist (Abb. 3.8-2).

Linie Fahrtzeit in
Minuten/
Richtung
Linie 10 19
Linie 11 54
Linie 12 41
Linie 13 17
Linie 14 20
Linie 15 22
Linie 16 12
Linie 17/18 29
Summe

Linienlange
in km

6,6
22,1
12,5

5,7

7,2

6,1
4,2

7,4

Istzustand

Anzahl der Einsteiger im Istzustand
(Mo.-Fr.) pro Tag

Mo.-Fr.

1.812
1.871
5.955
2.772
959
494
2.422
928
17.213

Samstag

278
536
869
1.030
366
0
323
108
3.510

Abb. 3.8-2 Nachfragestarken der Stadtbuslinien in Wetzlar

Sonntag
0
86
355
345
303

256
24
1.369

12 Fahrgastzahlen gemaR RMV-Fahrgasterhebung aus dem Jahr 2015/16 (Die Haltestelle Im Amtmann ist nicht
aufgefiihrt, da die Einsteigerzahlen dort durch den Neubau der benachbarten Haltestelle Schulzentrum deut-

lich zurtickgegangen sind.)
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Abb. 3.8-3 Fahrgastzahlen - Einsteiger pro Haltestelle

Die Grundlage fiir die Auswertung der Fahrgastzahlen stellt die RMV-Fahrgasterhe-
bung aus dem Jahr 2015/16* dar. Uber das Tool kénnen sowohl linienbezogene als
auch quell-/zielbezogene Auswertungen durchgefiihrt werden. Die folgenden Ta-
bellen stellen die Fahrgastzahlen der Stadtbuslinien und auch der Linien des Um-
landverkehrs dar.

Aktuellere Fahrgastzahlen liegen nicht vor, da bislang in den Stadtverkehrsbussen keine Fahrgastdaten erho-
ben werden. Geplant ist, kiinftig automatische Fahrgastzéhlsysteme in den Bussen zu installieren. Aufgrund
des starken Riickgangs der Fahrgastzahlen durch die Corona-Pandemie waren aktuelle Zdhlergebnisse auch
wenig aussagekraftig fir die weitere Planung des OPNV in Wetzlar.
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In Abb. 3.9-1 sind die Mobilitatskennzahlen der Stadt Wetzlar dargestellt. Die Be-
wohner Wetzlars legen durchschnittlich 3,4 Wege und Fahrten pro Tag zurck. Ins-
gesamt werden ca. 1.500.000 Personen-Kilometer pro Tag zuriickgelegt. 85 % aller
Personen ab 18 Jahren steht ein Pkw zur Verfliigung. In 59 % der Haushalte ist ein
Fahrrad uneingeschrankt verfiigbar.

Indikator Wetzlar Einheit

Mobilitat (gesamt) 3,4 Wege/Person und Tag

Mobilitat (mobile Personen) 3,7 Wege/Person und Tag

Mobilitat 90,5 % Anteil mobiler Personen
Gesamtwegeanzahl ca. 183.000 Gesamtwege/Tag

Wegeldnge 8,2 in Kilometer/Person und Tag
Personen-km ca. 1.500.000 Personen-Kilometer gesamt je Tag
Wegedauer 19,6 in Minuten/Person und Tag
Zeitbudget Mobilitat 65,7 in Minuten/Person und Tag
Pkw-Besitz 1,3 Pkw/Haushalt
Motorisierungsgrad 575 Pkw/1.000 Einwohner
Pkw-Verfugbarkeit 85 % Als Fahrer(in) oder Mitfahrer(in)

uneingeschrankte Verfugbar-

keit Fahrrad 59 % Fahrrader/Haushalt

Quelle: SrvV 2018
Abb. 3.9-1 Mobilitatskennzahlen der Stadt Wetzlar

Fiir Wetzlar setzt sich der Modal-Split wie in Abb. 3.9-2 dargestellt zusammen. Das
am haufigsten genutzte Verkehrsmittel der Wetzlarer Bevolkerung ist der Pkw mit
58 %. Damit liegt der Anteil der Verkehrsmittel des Umweltverbundes bei knapp
43 %. 26 % davon entfallen auf den FuRverkehr, 6 % auf den Radverkehr und 11 %
auf den OPNV.

Wetzlar 26%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

zuFuR ®mFahrrad EMIV ®mOPNV

Abb. 3.9-2 Verkehrsmittelwahl der Wetzlarer Bevélkerung?s

Die Verkehrsmittel werden je nach Wegezweck unterschiedlich haufig genutzt
(Abb. 3.9-3). Das Auto dominiert insbesondere bei Arbeits- und dienstlichen Wegen
sowie bei Einkdufen oder bei Wegen zur Nutzung von Dienstleistungen. Der OPNV
weist bei den Wegen zur KiTa, Schule oder Ausbildung einen héheren Anteil auf
(29 %).

14 SrV: System reprasentativer Verkehrsbefragungen (SrV) zur Ermittlung von Mobilitdtskennwerten der stadti-
schen Wohnbevolkerung, Technische Universitat Dresden, Dresden 2020. Die Erhebung wird alle 5 Jahre von
der TU Dresden durchgefiihrt. Die Stadt Wetzlar beteligt sich erneut an der Erhebung 2023; die Ergebnisse
liegen dann aber erst wieder in 2025 vor. Aufgrund des zu beobachtenden Trends der zunehmenden Fahr-
radnutzung (E-Bikes, gedndertes Mobilitats- und Energiebewusstsein) wird erwartet, dass der Radverkehrsan-
teil am Modal-Split in Wetzlar gegeniiber der Erhebung 2018 weiter gestiegen ist.

15 Eigene Darstellung gemaR Daten SRV 2018 (Summen kdnnen rundungsbedingt von 100 % abweichen)
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Modal-Split nach Fahrtzweck

100% -

90% |

80%

70%

60% m OPNV
50% - MV
40% B Fahrrad
30% 1 mzu FuB
20% |

10% -

0% | ‘ .

Eigener Einkauf/ Freizeit Kita/ Anderer Zweck
Arbeitsplatz Dienstleistung Schule/
Ausbildung

Abb. 3.9-3 Modal-Split nach Fahrtzweck®

Die Verkehrsmittelwahl unterscheidet sich dabei je nach Quell-Ziel-Beziehung
(Abb. 3.9-4) Bei der rein innerstadtischen Mobilitdt nimmt der FuBverkehr mit
36 % erwartungsgemal hohere Anteile an der Verkehrsmittelverteilung ein. Bei
Stadtgrenzen Uberschreitendem Verkehr nimmt der MIV dagegen eine deutlich
groRere Bedeutung ein. So werden diese Wege zu 77 % mit dem Pkw zuriickgelegt.
In Wetzlar gibt es 21.300 Einpendler und 10.400 Auspendler. Damit hat Wetzlar ein
positives Pendlersaldo von 10.900 Pendlern. Insgesamt gibt es 19.200 OPNV-Wege,
wovon sich 11.100 im Binnenverkehr befinden und 8.100 von bzw. in andere Stadte

und Gemeinden fiihren®’.
100% -

90%
80%
70%
60%

50% m 0PNV

40% EMIV

30% M Fahrrad

20% = zu Ful

10%

0%
Alle Wege Binnenverkehr Alle Wege
ohne
Binnenverkehr

Abb. 3.9-4 Verkehrsmittelwahl im Binnen- und Umlandverkehr'®

16 Eigene Darstellung gemaR Daten SRV 2018
17 https://www.wetzlar.de/medien/bindata/kultur/archiv_und_stadtgeschichte/Wetzlar_in_Zahlen_2020.pdf
18 Eigene Darstellung gemaR Daten SRV 2018
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Ebenfalls kann die Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen bewertet werden.
Auffallig ist, dass in allen Entfernungsklassen der Anteil des MIV sehr grol3 ist. In
Abb. 3.9-5 ist erkennbar, dass der OPNV-Anteil mit zunehmender Wegeliange zu-
nimmt. Bei einer Entfernung von iiber 10 km liegt der OPNV-Anteil bei ca. 18 %.
Dieser Anteil sollte zu Lasten des Anteils des MIV gesteigert werden. Der Anteil der
Wege, die mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden, betrdgt pro Entfernungsklasse
jeweils maximal 7 %.

Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen

100% -
90% |
80% -
70%
60% - m 0PNV
50% - uMIV
40% - M Fahrrad
30% - 00% zu Fuls
20% -
o 28%

-

7%

0% T T
unter 1 km uber 1-3 km tber 3-5km tber 5-10 km tber 10 km

zu FuR mFahrrad mMIV mOPNV
Abb. 3.9-5 Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen??

3.9 Tarif und Vertrieb

Tarif

Die Stadt Wetzlar ist einer der 26 kommunalen Gesellschafter des Rhein-Main-Ver-
kehrsverbund GmbH (RMV). Der Verbund legt durch Aufsichtsratsbeschluss den im
gesamten Verbundraum geltenden Tarif fest. Der RMV-Tarif basiert auf einer Struk-
tur von Tarifgebieten (AO- und Al-Tarifgebiete, bzw. kiinftig Tarifgebiete und Ober-
tarifgebiete). Das Gebiet einer politischen Gemeinde/Stadt kann sich tGiber mehrere
Tarifgebiete erstrecken. Der Lahn-Dill-Kreis wird durch die Al-Tarifgebiete 5300-
5800 abgebildet. Wetzlar liegt im Al-Tarifgebiet 5500, zu dem noch Hittenberg,
Lahnau, ARlar und Ehringshausen gehoren. Die Kernstadt Wetzlar mit den meisten
Stadtteilen bildet das AO-Tarifgebiet 5501. Daneben gibt es im Stadtgebiet Wetzlar
noch die AO-Tarifgebiete 5530 fiir Blasbach und 5533 fiir Miinchholzhausen und
Dutenhofen. Der RMV-Tarif ist in sieben Regelpreisstufen gegliedert, wobei die
Preisstufe 1 die glinstigste und die Preisstufe 7 die teuerste ist. Eine Fahrt innerhalb
eines AO-Tarifgebiets entspricht der Preisstufe 1, eine Fahrt in zwei AO-Tarifgebie-
ten entspricht der Preisstufe 2. Fir Fahrten innerhalb von zwei Al-Tarifgebieten
muss maximal Preisstufe 4 gezahlt werden. Daneben gilt der Relationstarif der Re-
gionalmatrix. Fir Fahrten mit groRerer Entfernung muss entsprechend der

19 Eigene Darstellung gemaR Daten SRV 2018
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zusatzlich durchfahrenen Al-Tarifgebiete Preisstufe 5 und aufwarts gelost werden;
die Preisstufe 7 gilt als hochste Preisstufe im gesamten Verbundgebiet.
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Abb. 3.10-1  Ausschnitt aus der RMV-Tarifgebietskarte: Al-Tarifgebiet 5500

Daneben gibt es Sonderpreisstufen, die sogenannten Stadtpreisstufen fiir die Grol3-
stadte im Verbundgebiet und flir die Sonderstatusstadte. In der Stadt Wetzlar gilt
fiir alle Fahrten innerhalb des Stadtgebiets die Stadtpreisstufe 1 fiir Sondersta-
tusstadte. Bei Fahrten aus dem Stadtgebiet hinaus in die angrenzenden Tarifge-
biete gilt fir Verbindungen nach ARlar-Kernstadt, Lahnau und Rechtenbach die
Preisstufe 2; fur Fahrten nach Solms, Braunfels, Schéffengrund, Hohensolms und
GieRen die Preisstufe 3. Lediglich fur die Tarifgebiete 5530 und 5536 gelten abwei-
chende Preise. Fir eine Fahrt von Blasbach nach Hohensolms gilt die Preisstufe 2,
ebenso wie fir Fahrten von Miinchholzhausen und Dutenhofen nach GieRen. Wel-
che Tarifgebiete bertihrt werden, ergibt sich nicht zwangslaufig aus der Lage zweier
Tarifgebiete zueinander, sondern aus dem Linienweg der genutzten Verbindung.

Im RMV gibt es zahlreiche Fahrkartenvarianten. Im sogenannten ,Bartarif”, dem
Ublicherweise beim Busfahrer gelosten Fahrschein-Sortiment fiir den Gelegenheits-
Fahrgast, gibt es neben dem Einzelfahrschein Tageskarten, Gruppentageskarten
und das landesweit gliltige Hessen-Ticket. Im Zeitkartensortiment werden Wochen-
karten, Monatskarten und Jahreskarten mit verschiedenen besonderen Nutzungs-
attributen (u.a. Giiltigkeit erst ab 9:00 Uhr, Mitnahmeregelungen abends und an
Wochenenden) angeboten. Weiterhin werden verglinstigte Zeitkarten fir Schile-
rinnen und Schiler, Auszubildende sowie Seniorinnen und Senioren angeboten.
Zahlreiche Unternehmen im Verbundgebiet haben die Méglichkeit genutzt, fir ihre
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Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter einen Jobticket-Vertrag mit dem RMV abzu-
schlieRen, wobei es Job-Tickets mit relationsbezogener Giiltigkeit (Wohnort-Ar-
beitsort) und mit verbundweiter Giiltigkeit gibt. GroRter Job-Ticket-Arbeitgeber in
Hessen ist das Land Hessen, das seit 2018 fir seine rund 150.000 Beschaftigten ein
Job-Ticket mit landesweiter Giltigkeit bei den hessischen Verkehrsverblinden ein-
kauft. Im Lahn-Dill-Kreis und in der Stadt Wetzlar hat neben der Kreisverwaltung
bislang lediglich ein Unternehmen (Verkehrsgesellschaft Lahn-Dill-Weil mbH) einen
Job-Ticket-Vertrag fiir seine Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter abgeschlossen. Der
RMV hat mit nahezu allen Hochschulen im Verbundgebiet Semesterticket-Vertrage
fiir die Studierenden abgeschlossen. Aktuell ist zum Frithjahr 2023 die Einflihrung
eines deutschlandweit gliltigen Ticketangebots im Nahverkehr, das sog. ,,Deutsch-
land-Ticket” vorgesehen.

Vertrieb

Fahrscheine kénnen von den RMV-Kunden in Wetzlar direkt in den Bussen beim
Fahrer, an den RMV-Fahrscheinautomaten an den Bahnhdéfen in Wetzlar und
Dutenhofen und bei den personenbedienten RMV-Vertriebsstellen erworben wer-
den. In Wetzlar existieren drei personenbediente RMV-Vertriebsstellen: die RMV-
MobilitdtsZentrale der Verkehrsgesellschaft Lahn-Dill-Weil mbH (VLDW- Lokale
Nahverkehrsorganisation der Landkreise Lahn-Dill und Limburg-Weilburg) am Karl-
Kellner-Ring 49, die RMV-Mobilitatsinfo der Werner Gimmler Wetzlarer Verkehrs-
betriebe und Reisebliro GmbH in der BannstraRe 1 und die RMV-Mobilitatinfo im
DB-Service-Store im Bahnhof Wetzlar am Willy-Brandt-Platz, die im Auftrag des
RMV von dem Store-Inhaber als Subunternehmer der DB Vertrieb GmbH betrieben
wird. Daneben konnen Fahrscheine Gber den RMV-Internet-Shop, Gber das RMV-
Handy-Ticket und das RMV-Prepaid-System elektronisch erworben werden.

Information und Service

Seit Anfang 2021 ist die Lokale Nahverkehrsorganisation der Stadt Wetzlar mit ih-
ren Informationen zum OPNV und besonders zum Stadtbusverkehr Wetzlar von der
Homepage der Stadt Wetzlar auf eine eigene Seite im Rahmen des Internetauftritts
des RMV umgezogen. Unter dem Link www.rmv.de/wetzlar finden sich umfangrei-
che Informationen zu den Fahrpldanen und Haltestellen der Stadtbuslinien, zu aktu-
ellen Verkehrsmeldungen, zu den Vertriebsstellen und zum Fahrgastbeirat und da-
neben Liniennetzpline und Ubersichtspldne sowie weitere Dokumente, u.a. zur
Barrierefreiheit der Haltestellen, und Kontaktdaten rund um den OPNV in Wetzlar.
Informationen zu den Fahrplanen und zu Verkehrsmeldungen finden sich weiterhin
auf der Homepage der Wetzlarer Verkehrsbetriebe unter dem Link www.gimmler-
reisen.de/wetzlarer-verkehrsbetriebe.

In den drei personenbedienten RMV-Vertriebsstellen kénnen sich Kunden Gber
Fahrkartenangebote informieren und Verbindungsauskiinfte einholen. Daneben
steht das RMV-Service-Telefon fiir Auskiinfte zur Verfigung. Anfragen und Be-
schwerden kdénnen (iber das RMV-Service-Portal vorgetragen werden. Dabei wer-
den Eingaben, die den Stadtbusverkehr Wetzlar betreffen, automatisch an die Lo-
kale Nahverkehrsorganisation der Stadt Wetzlar weitergeleitet.

Die Fahrplane der Stadtbuslinien und der im Auftrag der VLDW in Wetzlar verkeh-
renden Linien hangen liickenlos an den Haltstellen aus. Der Aushang der Fahrplane
erfolgt durch die Busunternehmen. Weitere Fahrgastinformationen, wie z. B. Tarif-
informationen und Liniennetzplane sind nur an wenigen Haltestellen vorhanden,
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da die Aushangflache in den Aushangvitrinen nur an wenigen Standorten solche
zusatzlichen Informationen ermoglicht. Am zentralen Omnibusbahnhof erhalten
die Fahrgaste daneben durch das Fahrgastinformationssystem (Dynamische Fahr-
gastinformation — DFI) Angaben zu den nachsten Abfahrten. Seit Ende 2021 sind die
Daten zu Verspatungen der Stadtbuslinien Gber die RMV-App und die RMV-Fahr-
planauskunft online abrufbar.

3.10 Kosten und Erlése

Die nachfolgenden Aussagen zu Kosten und Erlésen zum OPNV in der Stadt Wetzlar
und im Besonderen zum Stadtbusverkehr beziehen sich auf das letzte Vor-Corona-
Jahr 2019. Die nachfolgenden Kalenderjahre waren durch die starken Corona-be-
dingten Riickgange bei den Fahrgeldeinnahmen nicht aussagefahig fiir die entspre-
chenden Daten.

Rechtsgrundlage fir die Leistungserbringung im Stadtbusverkehr ist seit
01.08.2017 der ,Vertrag zum Stadtbusverkehr” zwischen der Stadt Wetzlar und der
Gimmler Wetzlarer Verkehrsbetriebe GmbH. Der Vertrag hat eine Laufzeit von
zehn Jahren. Bezlglich der Finanzierung regelt der Vertrag, dass das Verkehrsun-
ternehmen durch den Auftraggeber Stadt Wetzlar als Vergiitung fiir die Erbringung
der Verkehrsleistung den Aufwand zuziglich eines angemessenen unternehmeri-
schen Gewinns erstattet bekommt.

Das Verkehrsunternehmen behalt dabei die durch den Fahrscheinverkauf einge-
nommenen Erlése. Daneben werden die vom RMV in zentralen Vertriebskanalen
oder aus den Semesterticket- und Jobticket-Vertragen zentral vereinnahmten und
anteilig an die Lokale Nahverkehrsorganisation ausgeschiitteten Fahrgeldeinnah-
men an das Verkehrsunternehmen weitergeleitet. Weiterhin werden an das Unter-
nehmen die jahrlichen Landesférdermittel, die die Stadt Wetzlar zur Finanzierung
des OPNV erhilt und die Ausgleichszahlungen des Landes fiir die unentgeltliche Be-
forderung Schwerbehinderter nach dem Sozialgesetzbuch IX ausgezahlt. Das da-
nach noch bestehende Finanzierungsdelta wird als Ausgleichsbetrag mit Mitteln
aus dem stadtischen Haushalt an das Verkehrsunternehmen gezahlt.

Der betriebliche Kostendeckungsgrad (Verhéltnis Fahrgeldeinnahmen zu Aufwand)
betrug in 2019 ca. 55 %. Tendenziell wird dieser Deckungsgrad kiinftig sinken, da
sich der Aufwand, u.a. durch auBergewdhnlich hohe Steigerungen beim Tariflohn
des Fahrpersonals und starke Steigerungen bei den Energiekosten, weiterhin mit
durchschnittlich 3-5 % p. A. erhéht, wahrend die Fahrgeldeinnahmen weitaus ge-
ringer angepasst werden (in den Jahren 2017-2021 durch Beschluss des RMV-Auf-
sichtsrats auf max. 1,5 % p. A. gedeckelt). Zur Finanzierung des OPNV-Angebots als
Daseinsvorsorge sind also in zunehmendem MaR 6ffentliche Haushaltsmittel erfor-
derlich. Neben der Finanzierung der , Kernaufgabe“ Stadtbusverkehr hat die Stadt
Wetzlar weitere Aufwendungen im OPNV in Héhe von rund 1 Mio. Euro p. A. zu
leisten, u.a. als Ausgleichszahlungen fiir von den benachbarten Aufgabentrdgern
Lahn-Dill-Kreis und Stadt GielRen im Stadtgebiet Wetzlar erbrachten Verkehrsleis-
tungen und fir Umlagen an den RMV zur Co-Finanzierung der Verbundorganisation
und des Schienenverkehrs.
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Die Verteilung der Fahrgeldeinnahmen auf einzelne Fahrscheinsegmente stellte
sich im Jahr 2019 wie folgt dar:

Anteil an den Fahr-

Fahrscheinart .
geldeinnahmen

Einzelfahrscheine, Tageskarten, Gruppentageskarten 27,2%
Wochen-, Monats-, Jahreskarten 22,8%
Semsterticket, Landesbedienstetenticket 9,2%
Online-Vertriebskanale 0,6%
Landesschilerticket 23,1%
Einnahmenzuscheidung aufgrund des RMV Einnahme-Aufteilungs-

17,1%
Verfahrens
Summe 100,0%

Abb. 3.11-1  Anteil der Fahrscheinarten an den Fahrgeldeinnahmen

4 Qualitatsstandards

4.1 Grundlagen

Das OPNVG Hessen fordert in § 4 eine ausreichende Verkehrsbedienung nach dem
Stand und der Entwicklung der Mobilitdtsnachfrage. Die Gestaltung soll entspe-
chend den regionalen und értlichen Gegebenheiten erfolgen.

Eine ausreichende Verkehrsbedienung soll fiir einen Verkehrsraum, in diesem Fall
die Stadt Wetzlar, gelten und einheitliche und vergleichbare Standards bieten.
Standards beziiglich der OPNV-Qualitit richten sich an die OPNV-Kunden und si-
chern verbindlich Bedienungs- und Beférderungsstandards? fir ein vertrauens-
wirdiges und verldssliches Angebot. Zusatzlich stellen die Qualitatsstandards die
Vorgaben fir die zu erbringende Verkehrsleistung der Verkehrsunternehmen dar.
Da das Mobilitdtsbediirfnis der Bevolkerung nicht an den Stadtgrenzen endet, ist
eine Verkniipfung der lokalen, regionalen und Fernverkehrsmittel herzustellen, um
die Anspriiche einer Zielgruppe entlang der Transportkette befriedigen zu kénnen.
Besonders wichtig ist beispielsweise die Verkniipfung von OPNV-Angebot zu Fern-
verkehrsmitteln flr die Berufs- oder Ausbildungspendler.

Die Qualitatsstandards sollen bestehende und vom Fahrgast anerkannte Qualitdten
im OPNV in Wetzlar sichern. Zusétzlich bilden sie die Grundlage fiir die Entwicklung
von Konzepten und MaRnahmenprogrammen im OPNV. Bei der Umsetzung der
Standards ist grundsatzlich das Prinzip der Wirtschaftlichkeit zu beachten. Die Qua-
litatsstandards sind fiir alle im Stadtgebiet von Wetzlar im Auftrag der Stadt Wetzlar
tatigen Verkehrsunternehmen gleichermalRen verbindlich. Dies gilt auch fir die
Leistungserbringung durch Subunternehmen und fiir mogliche zukiinftige Ver-
kehrsunternehmen. Gleichzeitig bieten sie den Verkehrsunternehmen eine verladss-
liche Arbeits- und Entscheidungsgrundlage (iber die vom Aufgabentrager ange-
strebte OPNV-Qualitit.

Die nachfolgend festgelegten Qualitatsstandards sind Grundlage fiir die weitere
Ausgestaltung des OPNV-Angebots und der Infrastruktur im OPNV. Kénnen die An-
forderungen von den oértlichen Verkehrsunternehmen aus unterschiedlichen Griin-
den nicht eingehalten werden, ist der Aufgabentrager zwingend und rechtzeitig vor
der geplanten Veranderung zu informieren. Unterschreitungen der definierten

20 Bedienungsqualitit bezieht sich auf das rdumliche und zeitliche Angebot des OPNV, also die ErschlieBungs-
qualitat, Bedienungs- und Verbindungshaufigkeit. Beférderungsqualitat bezieht sich auf die eingesetzten Fahr-
zeuge, den Fahrkomfort und fahrtspezifische Faktoren.

36

Petdlor



NAHVERKEHRSPLAN
Stadt Wetzlar
Kapitel 4 - Qualitatsstandards

Standards bedirfen der vorherigen Zustimmung des Aufgabentragers. Die in die-
sem Bericht dargestellten Standards stellen demnach die Zielstandards dar, die sich
der Aufgabentrager als Selbstverpflichtung auferlegt. Die vollstdndige Realisierung
dieser Zielstandards steht allerdings unter Finanzierungsvorbehalt. Folgende Stan-
dards werden dabei mit ihren nachgeordneten Teilbereichen im Folgenden naher
beschrieben:

. VerkehrserschlieRung

. Verkehrsbedienung

. Fahrtenangebot und Reisezeiten

. Verkehrsinfrastruktur und Personal

° Betriebsqualitat

. Kundenservice, Marketing und Vertrieb
. Moderne Mobilitatsformen

° Infrastruktur

4.2 VerkehrserschlieBung

Ein wichtiger Bestandteil eines OPNV-Systems ist die ErschlieRung des gesamten
Stadtgebiets. Bestehende und zukiinftige Siedlungsflachen sind ebenso zu erschlie-
Ren wie Versorgungsstandorte. Das Liniennetz muss so konzipiert sein, dass die
Siedlungsgebiete untereinander, aber auch die Siedlungsgebiete und Versorgungs-
standorte miteinander verbunden sind. Zur Uberpriifung der ausreichenden Er-
schlieBung werden Radien definiert, innerhalb welcher groRe Teile der Siedlungs-
und Versorgungsflachen verortet sind. Bei der ErschlieBung bisher ungenutzter Fla-
chenist zu priifen, ob die Verlegung von bestehenden Haltestellen oder Haltepunk-
ten oder sogar die Errichtung zusatzlicher Haltestellen oder Haltepunkte erforder-
lich sein kdnnte.

Nach § 13 OPNVG Hessen (Beriicksichtigung der Erfordernisse der Nahverkehrspla-
nung in der kommunalen Bauleitplanung) ist die Lokale Nahverkehrsorganisation
bei der stadtischen Bauleitplanung zu beteiligen und bei Planvorhaben anzuhéren.
Die Haltestellen stellen fiir die Fahrgiste den ersten Kontakt im Ubergang vom
Stadtgebiet zum System OPNV dar. Daher muss eine gute Erreichbarkeit der Halte-
stellen aus den Zentren und aus den Siedlungsbereichen gegeben sein. Die Erschlie-
RBungsqualitat wird in Einzugsbereichen von Haltestellen gemessen, die als Kreise
mit entsprechenden Radien um die Haltestellen ausgebildet sind (Luftlinienentfer-
nung in Metern). Dieser Radius gibt die zumutbare fuRlaufige Entfernung zu den
Haltestellen an. Die Haltestelleneinzugsbereiche als Luftlinienradius sind in Anleh-
nung an die Empfehlungen des VDV (Verband Deutscher Verkehrsunternehmen)
definiert.?

Einzugsbereich zur nichsten OPNV-Haltestelle (Luftlinienentfernung in Metern)

Verkehrsmittel Einzugsbereich (in m)
Bus 300
Bahn 1.000

21 Esexistieren keine konkreten, verbindlichen Mindeststandards hinsichtlich der Einzugsbereiche der Haltestel-
len im OPNV. Als Vorlage wurde hier die VDV-Schrift 4: VerkehrserschlieBung und Verkehrsangebot im

OPNV von 06/2001 verwendet. Dort sind u.a. Empfehlungen zur ErschlieRungsqualitit nach Gebietskategorien,

Verkehrszeiten und Verkehrsmittel enthalten. Diese wurden auf Grundlage verkehrsplanerischer Erfahrungs-
werte verfeinert. Die VDV-Schrift 4 ersetzt den ,Bedienungsstandard” (VOV-Schrift 1.41.1) aus dem
Jahr 1981.
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Abb. 4.2-1 Einzugsbereiche der Haltestellen/Bahnhéfe

Weniger dicht besiedelte Gebiete sind bei der Verkehrserschlielfung gesondert zu
betrachten. Es muss gepriift werden, ob der erwartete zusatzliche Nutzen in einem
ausgewogenen Verhaltnis zum notwendigen Aufwand einer ausreichenden Er-
schlieBung steht. In Einzelfdllen kdnnen innerhalb dieser Gebiete andere Malinah-
men zur besseren Erschliefung des Gebiets beitragen.

4.3 Verkehrsbedienung - Verkehrs- und Betriebszeiten

Die Verkehrs- und Betriebszeiten sollten an die tatsachliche Verkehrsnachfrage und
die vorhandene Siedlungsstruktur angepasst sein. Die Nachfrage wird durch viele
unterschiedliche Gegebenheiten beeinflusst. Daher missen die variierenden
Wegehaufigkeiten Gber den Tagesverlauf hinweg durch eine ausreichende Bedie-
nung Uber den gesamten Tag abgedeckt sein. Die erfahrungsgemaR stark nachge-
fragten Zeitrdume sollten eine dichtere Bedienung aufweisen, als die schwacher

nachgefragten Zeitrdume vor allem am friihen Morgen oder auch am spaten Abend.

Aufgrund der differenzierten Siedlungsstrukturen in Wetzlar, die in der Kernstadt
eine deutlich hohere Fahrgastnachfrage hervorrufen als in den entfernteren Sied-
lungsbereichen, sind auch die Taktungen (20°-, 30‘-, 60°-, 120‘-Taktungen) in den
Haupt- und Nebenverkehrszeiten fiir die verschiedenen Stadtbuslinien differenziert
zu bestimmen. Zudem werden einige Streckenabschnitte zugleich von Stadtbus-
und Linien des liberortlichen Busnetzes bedient, so dass hier nach Moglichkeit Pa-
rallelverkehre zu vermeiden sind. Dies fiihrt dazu, dass keine linienilibergreifenden
Taktungen fiir Hauptverkehrszeiten, Nebenverkehrszeiten und Schwachverkehrs-
zeiten definiert werden.

Dabei decken die Verkehrszeiten jeweils folgende Bedienungszeiten ab:
Montag -

Bedienungszeiten Freitag Samstag Sonn-/Feiertag

Hauptverkehrszeit 6:00 Uhr bis 18:00

(HVZ) Uhr

Nebenverkehrszeit 18:00 Uhr bis 20:00 6:00 Uhr bis

(NVZ) Uhr 0:00 Uhr

Schwachverkehrszeit 5:00 bis 6:00 Uhr und 7:00 Uhr bis

(SVz) nach 20:00 Uhr bis 0:00 Uhr
0:00 Uhr

Abb. 4.3-1 Verkehrs- und Betriebszeiten

Die in Abb. 4.3-1 dargestellten Verkehrs- und Betriebszeiten stellen die Zeiten dar,
zu denen die Bedienung sichergestellt werden muss.

Fahrzeugfolgezeiten in Minuten
Montag -
Freitag
20 in der HVZ
Linien 12, 13, 16 20 in der NVZ 60 in der NVZ 60 ganztagig
20 in der SVZ morgens
60 in der SVZ abends
30 in der HVZ
Linie 14 30in der NVZ 60 in der NVZ 60 ganztagig
30 in der SVZ morgens
60 in der SVZ abends

Samstag Sonn-/Feiertag
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Fahrzeugfolgezeiten in Minuten

30 in der HVZ
Linien 11, 17 60 in der NVZ 60 in der NVZ 120 ganztagig
60 in der SVZ
Linie 15 30 von 7:00-17:00 Uhr  Keine Fahrten Keine Fahrten
Linie 10 60 in der HVZ
60 in der NVZ 60 in der NVZ Keine Fahrten
60 in der SVZ
Linie 18 120 von 8:00-20:00 120 von 8:00- 120 von 8:00-20:00 Uhr
Uhr 20:00 Uhr
Abb. 4.3-2 Fahrzeugfolgezeiten der Stadtbuslinien Wetzlar in Minuten

Die Abb. 4.3-2 zeigt die Fahrzeugfolgezeiten der Stadtbuslinien fiir Wetzlar. Gering-
flgige betriebsbedingte Abweichungen von den Fahrzeugfolgezeiten sind zulassig.
Die Bedienungszeiten orientieren sich an der Fahrgastnachfrage. Dabei deckt die
Hauptverkehrszeit den Zeitraum montags bis freitags zwischen 6:00 Uhr und 18:00
Uhr ab. Die Nebenverkehrszeit deckt die Zeiten zwischen 18:00 und 20:00 Uhr ab.
Die Schwachverkehrszeit definiert flr einen regelmaligen Takt montags bis freitags
in den Abendstunden die Taktfolgezeiten bis 0:00 Uhr. Zudem deckt sie Fahrten
zwischen 5:00 Uhr und 6:00 Uhr ab.

4.4 Fahrtenangebot und Reisezeiten

Umsteigevorgange werden von den Kunden als groRe Hirde fir die Nutzung des
OPNV gesehen, selbst wenn die Umsteigewege kurz sind. Das gilt bei einem Um-
stieg pro Fahrt und insbesondere bei mehreren Umstiegen in der Wegekette. Daher
sollten Umstiegszeiten immer moglichst gering gehalten werden. Durch geringe
Fahrtzeiten und ein hohes MaR an Direktverbindungen wird eine hohe Qualitat im
OPNV erreicht. Fiir die Haltestellen entlang der Hauptverkehrsachsen gilt die Vor-
gabe, dass diese mit maximal einem Umstieg erreichbar sein missen. Bei weniger
nachgefragten tangentialen oder besonders weiten Verbindungen sollen maximal
zwei Umstiege notwendig sein.

Die Ziele, Fahrtzeiten und gleichzeitig die Anzahl der Umstiege in einem OPNV-Sys-
tem zu verringern, kann bei Betrachtung der Linienfiihrung einzelner Linien einen
Widerspruch ergeben. Bei der Realisierung geringer Umstiegsnotwendigkeiten
missen Linien, die stark nachgefragt werden auch ErschlieBungsfunktionen Uber-
nehmen, was sich wiederum negativ auf die Reisezeiten auswirkt. Im Einzelfall muss
bei einer Unvereinbarkeit der beiden Ziele abgewogen und priorisiert werden.

In Abb. 4.4-1 sind die Richtwerte zur Bewertung der Verknipfungsqualitat angege-
ben. Die Gewdhrleistung einer vertretbar kurzen Anschlusszeit sollte durch eine
entsprechende anschlusssichernde Fahrplanplanung zwischen den einzelnen Ver-
kehrsarten und Linien erzeugt werden.

Verkniipfungsqualitat

Ubergangszeit Beurteilung
bis 5 min gut
6 bis 10 min noch zufriedenstellend
11 bis 30 min schlecht

mehr als 30 min keine Verbindung

Abb. 4.4-1 Richtwerte zur Beurteilung der Verknipfungsqualitat
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4.5 Verkehrsinfrastruktur und Personal

Bahnhofe und Haltestellen

Die Haltestelleninfrastruktur hat sich in erster Linie an den Bediirfnissen der Fahr-

gaste auszurichten. Gestaltung und Design sollen ein unverwechselbarer Ausdruck

des Selbstverstandnisses des OPNV sein und ein positives Image transportieren. Die

Belange mobilitatseingeschrankter Personen werden beriicksichtigt und die Vorga-

ben des Behindertengleichstellungsgesetzes beachtet. Bei der baulichen Ausgestal-

tung der Haltestellenanlagen und der angrenzenden Verkehrsflaichen werden die

Regeln der DIN 18040-3 (Barrierefreies Bauen - Planungsgrundlagen - Teil 3: Offent-

licher Verkehrs- und Freiraum) berticksichtigt. Ebenfalls wird das Sicherheitsbedrf-

nis der Fahrgaste bericksichtigt.

Fiir die Qualitat von Haltestellen und Bahnhofen sind demnach folgende Aspekte

entscheidend:

e Ausbaustandards und Ausstattung (behindertengerechte Gestaltung, Beleuch-
tung, Wetterschutz, Abfallbehalter, etc.)

e stadtebauliche Integration durch entsprechende Gestaltung und Standortwahl,
Lage der Haltestelle im OPNV-Netz mit moglichst hoher ErschlieBungswirkung

e Fahrgastinformationen und Orientierungshilfen, d. h. insbesondere Informatio-
nen zu Fahrplan, Liniennetz und Tarifstruktur

e sicherheitsrelevante MaBnahmen

e bei Umsteigehaltestellen die betriebliche Abstimmung zwischen verschiedenen
Verkehrsmitteln des OPNV

Zur Sicherung einer ausreichenden Erkennbarkeit und eines einheitlichen Pro-

duktauftrittes sollen Haltestellen und Bahnhofe einheitlich beschildert und dhnlich

gestaltet sein. Des Weiteren gelten die Hinweise der RMV-Richtlinie zur Kennzeich-

nung und Barrierefreiheit von Haltestellen im Verbundgebiet vom 11.05.2004.

Fahrzeugausstattung

Die zum Einsatz kommenden Fahrzeuge stellen ein wichtiges Erkennungsmerkmal

des OPNV dar und pragen seine Wahrnehmung maRgeblich. Die eingesetzten Fahr-

zeuge sollen zweckmaRig sein, aber auch Kundenwiinschen entgegenkommen und

den aktuellen Stand der Technik widerspiegeln. Das bedeutet, dass sich der Aus-

stattungsstandard an den Standards im Pkw-Bereich orientieren muss, um vorhan-

dene Nutzer halten und neue Kunden fiir den OPNV gewinnen zu kénnen.

Um den Anforderungen der Barrierefreiheit zu entsprechen, sind im Linienbusver-

kehr alle Fahrten mit Niederflurfahrzeugen oder Low-Entry-Fahrzeugen durchzu-

fliihren. Die Fahrzeuge miissen zudem eine Klapprampe oder einen Hublift an der

zweiten Tlr aufweisen, um die Beférderung von Rollstuhlfahrern sicherzustellen.

Innerhalb des Fahrzeuges ist in der Ndhe der zweiten Tir eine Aufstellflache fir

Rollstiihle und Kinderwagen einzurichten. Diese soll Befestigungsmoglichkeiten fiir

Rollstiihle bzw. Kinderwagen sowie eine Fensterschutzstange besitzen.

Die einzusetzende FahrzeuggroRe bemisst sich an der Kapazitat im Verhaltnis zur

erwarteten Nachfrage. Im Durchschnitt der Spitzenstunde aller Fahrzeuge auf einer

Linie und Richtung darf die Fahrgastkapazitat der Sitz- und Stehplatze (bei vier Per-

sonen/m?) zu maximal 65 % ausgelastet sein. Der Durchschnittswert ist so festge-

legt, dass einzelne Fahrten diesen Wert auch deutlich tGberschreiten konnen.

Fiir die Fahrzeugausstattung werden folgende Anforderungen festgelegt:

e das Durchschnittsalter der eingesetzten Fahrzeuge darf hdchstens acht Jahre
betragen

e die eingesetzten Fahrzeuge miissen hinsichtlich der Schadstoffreinigung
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mindestens die Euro-Norm 6 erfiillen

e Anzahl der Tiren: SL mindestens zwei Tlren (doppelt breit), GL mindestens
drei Tiren (doppelt breit)

e Haltestangen und/oder Haltegriffe gangseitig

e Haltewunschtasten mit akustischer/optischer Bestatigung

e Akustische und visuelle Fahrgastinformation

e podestloser Boden, mindestens zwischen den beiden Tiiren (Niederflur- oder
Low-Entry-Fahrzeuge)

e Manuelle Klapprampe an der zweiten Tir

e ausgewiesene Sitzplatze fir mobilitatseingeschrankte Fahrgaste

e Kommunikationsmoglichkeit zwischen Fahrer und Leitstelle

e Einbindung in die Busbeschleunigung im Innenstadtbereich Wetzlar

e Im Linienverkehr sind grundsatzlich Fahrzeuge mit Klimatisierung gemaR VDV
Schrift 236/1 (Fahrerplatz und Fahrgastraum) einzusetzen. Fiir Verstarker-,
Sonder- und Ersatzfahrten kénnen vom Aufgabentrager Ausnahmen zugelas-
sen werden.

e Vorriustung und Verkabelung fiir das elektronische Fahrgeldmanagement und
Fahrgastzahlgerate

e Kneeling

e Sondernutzungsflache fir Rollstiihle, Kinderwagen, Fahrrader, etc.

e Darstellung der Liniennummer an mindestens drei Fahrzeugseiten

e Sitze mit pflegeleichtem Bezug

AuBenwerbung an den Fahrzeugen ist gestattet; jedoch ist die Beklebung der Fens-
ter unzulassig. Zulassig ist die Moglichkeit der Fensterbeklebung in Form eines
,Traffic-Board”, also die Beklebung der Fenster in Hohe des hinteren Einstiegs in
der Weise, dass maximal 30 % der gesamten Fensterflache des Busses beklebt sind.
Ausgenommen von dem Verbot der Beklebung der Fenster sind Fahrzeuge, die bei
Beginn der Laufzeit des Verkehrsvertrages bereits beklebte Fenster aufweisen; je-
doch ist auch bei diesen Fahrzeugen auf die Beklebung der Fenster zu verzichten,
wenn die entsprechenden Werbevertrage auslaufen. Tabak- und Alkoholwerbung
sind grundsatzlich unzul3ssig.

Die Busse sind mit Bordcomputern auszustatten, die wahrend der Fahrt Meldungen
zu ihrer Punktlichkeit an die Leitstelle des Verkehrsunternehmens senden kénnen.
Diese Informationen sind in Echtzeit auch an die Fahrplandatenplattform des
Rhein-Main-Verkehrsverbundes (RMV) weiterzuleiten. Dadurch sind die Daten zur
Plnktlichkeit direkt auf der Homepage des RMV und in der RMV-App einsehbar.

In Ergdnzung zu den behindertengerecht ausgebauten Bushaltestellen, sind die Nie-
derflurbusse mit einem optischen und akustischen Informationssystem ausgestat-
tet, um die Gaste umfassend informieren zu kénnen. Pro Linienbus ist ein Stellplatz
fur Rollstiihle/Kinderwagen vorgesehen, die gleichrangig behandelt werden.
Anzustreben ist fur zukiinftige Neubeschaffungen eine Berlicksichtigung von Fahr-
zeugen mit umweltfreundlichen Antriebsformen (Batterieelektrisch, Wasserstoff,
Hybridfahrzeuge o. 3.).
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Personal

Der Fahrgast steht als Kunde nahezu bei jeder Nutzung des OPNV mit dem Fahr-
und Servicepersonal in Kontakt. Daher tragt gerade das Fahr- und Servicepersonal
mit seinen Kenntnissen und seinem Auftreten gegeniiber dem Kunden eine wich-
tige Rolle fiir die Akzeptanz des OPNV-Systems. Ein freundliches und serviceorien-
tiertes Verhalten des Personals im Kontakt mit dem Fahrgast sollte daher selbstver-
standlich sein und insbesondere auch in Konflikt- und Stresssituationen beibehal-
ten werden.

Das eingesetzte Personal muss die deutsche Sprache beherrschen, um angemessen
mit den Kunden kommunizieren zu kénnen. Das Erscheinungsbild sollte gepflegt
sein und eine einheitliche Dienstkleidung kann dies positiv unterstiitzen.

Das eingesetzte Fahr-, Betriebs- und sonstige Personal ist nach MaRgabe einschla-
giger, reprasentativer und brancheniblicher Tarifvertrage zu vergiiten. Das Ver-
kehrsunternehmen tragt dartiber hinaus fiir die eigenen Mitarbeiter sowie fir die
Tochterunternehmen die Verantwortung zur Einhaltung aller Vorschriften zur Ar-
beitssicherheit sowie zu den Sozialvorschriften.

Der Zugang zu Angeboten der betrieblichen Fortbildung ist unter Berlicksichtigung
der jeweiligen Dienst- und Einsatzplane sowie in Abstimmung mit den Vorgesetz-
ten zu ermdglichen.

Regelmalige Schulungen und Weiterbildungen sollen erméglicht und auch voraus-
gesetzt werden, damit das Personal das notige Fachwissen und Verstandnis vieler
Ablaufe kennt und angemessen gegentliber dem Fahrgast reagieren kann.

Das Fahrpersonal muss zu defensiv-6konomischem Fahren und zur korrekten An-
wendung der technischen Einrichtungen der Fahrzeuge geschult sein.

Sicherheitspersonal

Wenn Sicherheitspersonal eingesetzt wird, so gelten folgende Anforderungen an

das Personal:

e Bestandene Sachkundepriifung nach § 34a GewO

e Deeskalationstraining (jede Mitarbeiterin/jeder Mitarbeiter wird regelmaRig
geschult)

Das Erscheinungsbild, das Verhalten und Auftreten muss gegeniiber den Kundinnen

und Kunden einen positiven Eindruck vermitteln und respektvoll sein.

Ticketpriifende

Anforderungen an das Priifpersonal sind:

¢ Eine umfassende mehrtagige Tarifschulung (inklusive Schulung zu Bedienung
des mobilen Datenerfassungsgeréates) bei Einstellung

e Tarifliche Nachschulung bei Bedarf

e Personliche Qualifikationen in den Bereichen erfolgsorientierte Konfliktldsung
und Deeskalation, sowie ein besonnenes Auftreten vorweisen

e umfassende Fahrplan- und Linienkenntnisse

e Legitimation mit einem Prifdienstausweis muss auf Anfrage jederzeit durchge-
flhrt werden

Das Erscheinungsbild, das Verhalten und Auftreten muss gegeniiber den Kundinnen

und Kunden einen positiven Eindruck vermitteln und respektvoll sein.

4.6 Betriebsqualitat

Die Qualitatskriterien bezliglich des Fahrbetriebs gliedern sich in eine Vielzahl un-
terschiedlicher Merkmale, die im Folgenden dargestellt sind.
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Piinktlichkeit

Die Piinktlichkeit der Fahrzeuge des OPNV ist ein wichtiger Bestandteil der gesam-
ten Betriebsqualitat eines OPNV-Systems. Verfriihte Abfahrten an den Haltestellen
und Haltepunkten dirfen nicht stattfinden und Verspatungen sind so weit wie mog-
lich zu vermeiden. Ein GroRteil der Abfahrten darf maximal bis zu drei Minuten nach
der vorgesehenen Abfahrt laut Fahrplan stattfinden, um nicht als unpiinktlich zu
gelten. Mit Aufstellung des Fahrplans sind dulRere Einfllsse, wie z. B. Stau oder Ver-
anderungen des Betriebsablaufs durch erhéhtes Verkehrsaufkommen zu bertick-
sichtigen. Ziel sollte sein, dass 95 % der angebotenen Fahrten plinktlich durchge-
fliihrt werden konnen. Bei regelmaliger Unterschreitung des angestrebten Plinkt-
lichkeitsgrads von 95 % miissen entweder Anpassungen am Fahrplan vorgenom-
men werden oder die Umsetzung von BeschleunigungsmaRnahmen fiir den OPNV
gepriift werden. Als BeschleunigungsmaBnahmen werden beispielsweise die Er-
richtung von Busspuren oder auch die Bevorrechtigung des OPNV an Lichtsignalan-
lagen (LSA) verstanden. Im Rahmen des in der Stadt Wetzlar laufenden Forderpro-
jekts VLUID (VerkehrsLosungen fur komplexe Umbauszenarien auf der Grundlage
Intelligenter Datenauswertung) wird die Optimierung der vorhandenen Busbe-
schleunigung an Lichtsignalanlagen und die Anlegung weiterer Busspuren geprift.

Zuverlassigkeit

Um eine dauerhafte Zuverlassigkeit gewahrleisten zu kdnnen, missen die Betreiber
von OPNV-Systemen (iber ein ausreichend gutes Stérungsmanagement verfiigen.
Bei Notfallen, egal ob Fahrpersonal, technische Gerate oder Fahrzeuge betroffen
sind, muss kurzfristiger Ersatz mit gleichzeitiger Aufrechterhaltung des urspriingli-
chen Angebots geschaffen werden. Dementsprechend miissen Reservefahrzeuge
oder auch Ersatzteile regelmaRig gewartet werden und in einem guten Zustand sein,
um schnellstmoglich eingesetzt werden zu kénnen. Essenziell fur die Abwicklung
von Storungsfallen ist die Moglichkeit einer direkten Kommunikation zwischen der
Leitstelle und den Fahrzeugfiihrern. Im Fall einer Storung sind Ersatzverkehre, Sto-
rungsdienste, etc. zeitnah zu erbringen. Bei Abweichungen vom Regelfahrplan sind
die Fahrgdste unverziiglich zu informieren. Zur kurzfristigen Reaktion auf Stérungen
ist im Stadtgebiet Wetzlar ein geeigneter Betriebshof vorzuhalten, der technisch so
ausgestattet ist, dass Stérungen zeitnah beseitigt werden kénnen.

Sauberkeit

Die Sauberkeit der Haltestelleninfrastruktur und der Fahrzeugflotte ist fur einen at-
traktiven OPNV ein ausschlaggebendes Kriterium. Beschwerden iiber mangelnde
Sauberkeit sind von Seiten des Verkehrsunternehmens unverziglich nachzugehen.
Fahrzeuge miissen bei Betriebsbeginn innen und aulRen in einem sauberen Zustand
sein und einen gepflegten Gesamteindruck aufweisen. Die Intensitat der Fahrzeug-
reinigung ist den Witterungsverhaltnissen anzupassen. In den Wendepausen ist
eine Grobschmutzbeseitigung vorzunehmen.

Zusatz- und Sonderverkehr

Das fur den Stadtverkehr Wetzlar konzessionierte Verkehrsunternehmen ist An-
sprechpartner und Dienstleister flir Zusatzverkehre von Schulen und Ausbildungs-
statten, bei Veranstaltungen mit hohem Besucheraufkommen, sowie bei Anfragen
von Wetzlarer Unternehmen und Institutionen. Zur Abwicklung von Sonderverkeh-
ren kénnen auch Subunternehmer eingesetzt werden.

Qualitdtsmessung und Anreizsystem
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Mithilfe eines Monitorings sollte regelmaRig die Sicherung der erbrachten Leistung
und die Einhaltung der definierten Standards Gberprift werden. Dadurch kénnen
Mangel und Probleme schnellstmdglich erkannt und optimiert werden. Fiir das Mo-
nitoring sind Kriterien zu definieren, die konkret Gberprift werden kénnen.
Folgende Kriterien sind zu verwenden:

e Pilinktlichkeit der Fahrten

e Sauberkeit der Fahrzeuge

e Kompetenz des Fahrpersonals

e Entwicklung der Fahrgastzahlen

e Ausfallzeiten von Fahrzeugen.

Die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter konnten weiterhin iber entweder grundsatz-
lich fur alle oder aber auch fir einzelne individuell vereinbarte Ziele mit zusatzli-
chem Bonus bei Erreichung dieser Ziele motiviert werden, die Qualitatsstandards
hoch zu halten.

4.7 Kundenservice, Marketing und Vertrieb

Kundenservice, Marketing und Vertrieb sind vom Leistungsersteller (Verkehrsun-
ternehmen) zu erbringen und werden vertraglich geregelt. MaBnahmen des Mar-
ketings sind immer mit dem RMV, den Aufgabentrigern des OPNV im Bedienungs-
gebiet und den Verkehrsunternehmen abzustimmen. Erfolgversprechenes Marke-
ting setzt dabei auf eine zielgruppenorientierte Kundenansprache und zielgruppen-
orientierte Angebote.

Kundencenter

Das Verkehrsunternehmen, das mehr als 50 % der Verkehrsleistungen in Wetzlar

erbringt, hat im Stadtgebiet mindestens ein Kundencenter zu betreiben, das min-

destens folgende Leistungen erbringt:

e Fahrplanauskunft/Mobilitatsberatung

o Offnungszeiten mindestens zwischen 9:00 und 17:00 Uhr an Wochentagen

o Ticketverkauf

e Beratung HandyTicket

e Ticketumtausch (Tarifwechsel)

e Tarifberatung

e Abonnementfragen (Abschluss neuer Abos, Anderungen, Kiindigungen, Ersatz-
chipkarten)

e Bearbeitung von EBE-Fallen (Klarung vor Ort)

e Entgegennahme von Beschwerden und Weiterleitung an das Beschwerdema-
nagement

e Weitergabe von Sonderinformationen (Baustellen, Sperrungen)

e Fundsachenmanagement und -ausgabe

e Entgegennahme von Erstattungsanfragen im Rahmen der Mobilitdtsgarantie
(Entgegennahme von Antrdgen und Weiterleitung an das Beschwerdemanage-
ment)

e Bearbeitung von Reklamationen

Zusatzlich kann Uber Vertriebspartner eine weitere Moglichkeit des Ticketerwerbs
bereitgestellt werden. Die Vertriebspartner sind vom Verkehrsunternehmen aus-
zuwahlen, zu schulen, mit Material und Informationen zu versorgen und abzurech-
nen. Zu den Leistungen der Vertriebspartner gehéren:
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e Vertrieb des bekannten Ticketsortiments

e Erweiterte Abo-Annahme (bis drei Werktage vor Monatsende)
e Fahrplanauskiinfte (auch Ausdruck)

e Verkauf verschiedener KombiTickets

Marketing

Ein einheitliches Corporate Design erhéht den Wiedererkennungswert und das Ver-
trauen in das Produkt OPNV und ist wichtig fiir die Wahrung eines durchgingigen
unverwechselbaren Erscheinungsbildes. Ziel des Corporate Designs ist es, das Ver-
kehrsunternehmen immer als klar erkennbaren Betreiber des OPNV in Wetzlar und
als Partner innerhalb des RMV zu positionieren. Das Corporate Design findet An-
wendung in folgenden Bereichen:

e Fahrzeugen

e Fahrgastinformation/Baustellenkommunikation

e Haltestellen

e Onlinemedien

e Produktwerbung

e Kampagnen

e Interne Kommunikation

Ticketvertrieb

Der Ticketverkauf in den Bussen erfolgt durch das Fahrpersonal. Der Ticketvertrieb
wird kinftig starker tber das Internet bzw. Smartphones erfolgen. Dafiir sind ent-
sprechende Systeme — vorrangig die vom Verkehrsverbund zentral fiir alle Partner
entwickelten und bereitgestellten — dem Kunden anzubieten. Das Verkehrsunter-
nehmen stellt den gesamten Ticketvertrieb sowohl auf herkdmmlichem wie auch
auf Onlinevertriebswegen sicher.

Neben dem Kundencenter stellt das Verkehrsunternehmen eine telefonische Kun-
denbetreuung zu den Themen Ticketauskunft, Ticketabos, Fahrplanauskunft, Be-
schwerden etc. an Wochentagen in der Zeit von 0:00 Uhr bis 24:00 Uhr zur Verfi-

gung.

4.8 Moderne Mobilitatsformen

Moderne Mobilitatsformen sind bislang in Wetzlar kaum vorhanden. Um die Mobi-
litdt zukilinftig so attraktiv wie moglich zu gestalten, sollten die Verantwortlichen
der Stadt Wetzlar die modernen Formen der Mobilitat in das Stadtbild integrieren
und so den Einwohnern und Gasten zur Verfligung gestellt werden. Ein wichtiger
Bestandteil sind neben CarSharing und BikeSharing auch sogenannte Mobilstatio-
nen. Diese werden an Verknlpfungspunkten errichtet und dienen als Umsteigeort
zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln.

4.9 Barrierefreier Haltestellenausbau

Mit der Novellierung des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) 2012 wurde das
Gebot der vollstindigen Barrierefreiheit im Offentlichen Personenverkehr erstmals
bundesgesetzlich verankert. Die Qualitat , Barrierefreiheit” bezieht sich dabei auf
die Aspekte Haltestelleninfrastruktur, Fahrzeuge und Fahrgastinformation. In
§ 8 Abs. 3 PBefG heildt es:

»,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch einge-
schrankten Menschen mit dem Ziel zu berticksichtigen, fir die Nutzung des offent-
lichen Personennahverkehrs bis zum 1.Januar 2022 eine vollstindige
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Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem
Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahver-
kehrsplan werden Aussagen (iber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaRnah-
men getroffen.”

Der Begriff des barrierefreien Umbaus orientiert sich an verschiedenen einschlagi-
gen Richtlinien und Empfehlungen (u.a. Durchfiihrungserlass fur InfrastrukturmaR-
nahmen im Offentlichen Personennahverkehr zur Richtlinie des Landes Hessen zur
Forderung von MaRRnahmen nach dem Mobilitatsfordergesetz, Hessisches Ministe-
rium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen, Wiesbaden 2021). Konkret geht
es um die Schaffung eines moglichst héhen- und spaltfreien Zugangs von der Auf-
stellflaiche an der Haltestelle in das Fahrzeug, die durch den Einbau von entspre-
chenden hohen Sonderbordsteinen (sog. , Kasseler Sonderbord” mit einer Hohe
von aktuell mindestens 20 cm) erreicht wird. Daneben sind taktile Leitelemente in
Form von genoppten und geriffelten Gehwegplatten-Elementen einzubauen, die
sehbehinderten Menschen durch Ertasten mit einem Taststock das Auffinden der
Haltestelle ermoglichen. Des Weiteren ist auf die Schaffung eines barrierefreien Zu-
gangs zum Haltestellenbereich durch entsprechend gestaltete Gehwegbereiche,
Uberquerungshilfen und Bordsteinabsenkungen zu achten. SchlieRlich sind je nach
Art der Haltestelle ggf. erganzende MaRnahmen wie akustische Fahrtzielansager,
Aufzuganlagen oder andere MalRnahmen denkbar. Die Umbaumalnahmen werden
vom Land Hessen mit einer Férderquote von bis zu 85 % gefordert.

In der Stadt Wetzlar wurde erstmals im Jahr 1998 ein Programm zum barrierefreien
Umbau von Bushaltestellen aufgelegt. In der Folge wurden in unregelmaligen Ab-
stdinden Umbaupakete mit mehreren barrierefrei umzugestaltenden Bushaltestel-
len realisiert und immer dann, wenn im Rahmen einer grundhaften Strallensanie-
rung auch Haltestellenbereiche betroffen waren, diese barrierefrei umgebaut. Zur
Koordination der Umbauplanungen wurde erstmals im Jahr 1999 eine Prioritdten-
liste der barrierefrei umzubauenden Haltestellen in der Stadtverordnetenver-
sammlung beschlossen. Diese Prioritatenliste wurde in den Jahren 2007, 2014 und
2018 fortgeschrieben. Die Prioritatenliste wurde jeweils in enger Abstimmung mit
dem Behindertenbeirat der Stadt Wetzlar erstellt.

Schon frith war erkennbar, dass das im PBefG vorgegebene Ziel der Schaffung einer
vollstindigen Barrierefreiheit im OPNV in der Stadt Wetzlar zum Stichtag
01.01.2022, genauso wie in praktisch allen anderen deutschen Stadten und Ge-
meinden, nicht erreichbar war. Deshalb wurde bereits im Jahr 2017 ein Mal3nah-
menkonzept zum barrierefreien Haltestellenumbau in der Stadtverordnetenver-
sammlung beschlossen, in dem der Umgang mit dieser Perspektive und die weitere
Vorgehensweise beschrieben wurde.

Aktuell (Stand Friihjahr 2022) sind von 245 an den Haltestellen im Stadtgebiet vor-
handenen Haltepunkten 109 barrierefrei ausgebaut. Fliinf Haltepunkte fallen an
Landesstrallen aulRerorts in die Stralenbaulast des Landes Hessen bzw. an Kreis-
strallen aullerorts in die Strallenbaulast des Lahn-Dill-Kreises. Diese Haltepunkte
wurden bereits mit der StraRen- und Verkehrsbehérde Hessen Mobil abgestimmt
und werden von dort in den nachsten Jahren umgebaut. 29 Haltepunkte sind fir
einen Umbau derzeit nicht vorgesehen. Es sind liberwiegend Haltepunkte, an de-
nen werktaglich weniger als zehn Fahrgaste ein- und aussteigen und bei denen des-
halb ein Umbau aus wirtschaftlicher Abwagung unterbleibt. Daneben gibt es einige
Falle, bei denen ein Einbau des Hochbords nicht moglich ist, weil dahinterliegende
Grundstickseinfahrten dann nicht mehr anfahrbar waren. Die betreffenden Halte-
punkte werden in einer Liste als Anlage zum Nahverkehrsplan explizit als Ausnah-
men gem. § 8 Abs. 3 PBefG benannt. Damit bleibt es bei 102 noch barrierefrei
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umzubauenden Haltepunkten. Bei Fortfiihrung der bisherigen Vorgehensweise, bei
der jahrliche Umbauprogramme mit ca. 7-8 Haltepunkten mit einem Investitions-
volumen von jeweils ca. 500.000 € umgesetzt werden, ist damit zu rechnen, dass
der barrierefreie Haltestellenumbau in Wetzlar ca. 2035 abgeschlossen werden
kann. In Anlage 3 findet sich eine Aufstellung der noch barrierefrei umzubauenden
102 Haltepunkte und derjenigen 29 Haltepunkte, die aus den oben genannten
Grinden derzeit fir einen barrierefreien Umbau nicht vorgesehen sind.

5 Schwachstellenanalyse

Mithilfe der Schwachstellenanalyse konnen die Unterschiede zwischen der Be-
standsanalyse und dem Soll-Zustand mit den definierten Qualitatsstandards ermit-
telt werden. Fur den Soll-Zustand ist zu ermitteln, welche der bereits in den vorhe-
rigen Nahverkehrsplanen definierten MaBnahmen umgesetzt wurden. Ebenfalls
sollte Gberprift werden, ob der bei der Bestandsanalyse festgestellte Istzustand
den gesetzlichen Anforderungen gentgt.

Grundlage der Miangelanalyse des OPNV-Angebots ist das Bestandsangebot aus
dem Jahr 2019.

Folgende Inhalte werden untersucht:

e VerkehrserschlieBung

e Verbindungs- und Umsteigequalitat (Verkehrsbedienung)

e Beforderungsqualitat

e Haltestellenausstattung

e Umsetzung der im Nahverkehrsplan 2014 genannten MaRnahmen

5.1 VerkehrserschlieBung

Die Betrachtung der Erschliefungsqualitdt hat das Ziel, Siedlungsbereiche in Wetz-
lar zu identifizieren, die nicht ausreichend mit dem OPNV erschlossen werden. Eine
ausreichende VerkehrserschlieBung ist gegeben, wenn grol3e Teile eines gewissen
Raumes durch ein OPNV-Netz bedient werden. Dabei ist die Erreichbarkeit der vor-
handenen Bushaltestellen von groRer Bedeutung. Die GréRe des Einzugsradius der
Haltestellen hdangt vom jeweiligen Untersuchungsgebiet ab. Fiir die Stadt Wetzlar
ist ein Einzugsradius von 300 m im Busverkehr einzuhalten. Zusatzlich sollten beim
Aspekt der VerkehrserschlieBung die Einzugsbereiche der SPNV-Haltepunkte be-
ricksichtigt werden. Fir die Stadt Wetzlar wird fiir eine optimale Erschliefung
durch die SPNV-Haltepunkte ein Einzugsradius von 1.000 m berticksichtigt. Die Ge-
biete, die sich nichtinnerhalb der Einzugsbereiche der Haltestellen befinden, gelten
als schlecht bzw. nicht erschlossen.
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Abb. 5.1-1 ErschlieBungsqualitat

Bei dem im Anforderungsprofil empfohlenen Radius von 300 m fiir Bushaltestellen
liegen die folgenden Gebiete aulRerhalb der Einzugsbereiche der Haltestellen:

Wohngebiete

e Bereich Morgenweide/Laufdorfer Weg (Kernstadt)

e Bereich Deutschherrenberg (Kernstadt)

e Bereich LudwigstraRe/BredowstraRe (Kernstadt)

e Bereich Am GeiBler/Franzenburg/Am Pfingstwaldchen (Bublingshausen)
e Bereich BergstraRe/Holzgalgen (Garbenheim)
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e nordlicher und westlicher Siedlungsrand Naunheim

e Bereich FriedrichstraBe/Loherstralle (Hermannstein)

e Siedlungsrandgebiete Blasbach

e nordliche und westliche Siedlungsgebiete Dutenhofen

e teilweise Bereich Hohe StraRe/Forststralle (Miinchholzhausen)
e Bereich SudetenstralRe/Herrenwiese (Miinchholzhausen)

e Kirschenwaldchen (Nauborn)

Gewerbe- und Industriegebiete

e Bereich Christian-Kremp-StralRe/Ernst-Befort-Stralle (Gewerbegebiet Hérnshei-
mer Eck)

e Bereich Industriestrale/Am Ribenmorgen (Gewerbegebiet Dutenhofen)

e Bereich Sudetenstrafle (Minchholzhausen)

Auffallig ist der nicht erschlossene Bereich im Norden von Naunheim. Dies liegt da-
ran, dass die weiter nordlich liegenden StraRen aufgrund der Topographie und der
engen Kurvenradien nicht fir Standardbusse befahrbar sind.

Der Bereich Kirschenwaldchen wird durch zwei Fahrten der Linie 12 an der Halte-
stelle Kirschenwaldchen angefahren. Aufgrund der geringen Fahrtenanzahl zahlit
der Bereich jedoch als nicht erschlossen. Dennoch ist hier eine regulare Bedienung
aufgrund des geringen zu erwartenden Fahrgastaufkommens nicht zielfiihrend. Die
fehlende ErschlieBung ist in den oben genannten Bereichen auf eine ungiinstige
Lage im Siedlungsraum, auf fehlende Durchfahrtsbreiten oder zu geringe Radien fiir
die Befahrung mit Linienbussen zurilickzufiihren. Dies fuhrt zu kleineren Erschlie-
RBungsliicken, bei denen eine ErschlieBung nicht ohne wesentlichen Aufwand, wie
Umbauten im StraRenraum, Errichtung von Haltestellen oder die Anschaffung klei-
nerer Fahrzeuge aufgrund der notwendigen Kurvenradien nicht mit vertretbarem
Aufwand umsetzbar ist. Zudem ist die Nachfrage in den Bereichen als gering anzu-
sehen.

Eine ErschlieBung kann hier durch multimodale Angebote und Mobilstationen er-
folgen. Insbesondere durch Verkniipfungen des OPNV mit dem Radverkehr durch
die Errichtung von sicheren Abstellanlagen kann eine Verkniipfung von OPNV und
Rad erreicht werden und folglich erhéhen sich die Einzugsradien der Haltestellen,
die mit dem Fahrrad bei 1,5 km liegen.

Des Weiteren bietet es sich in diesen Rdumen an flexible Bedienungsformen einzu-
setzen. Beispielsweise konnen durch die Nutzung von kleineren Fahrzeugen im On-
Demand-Verkehr auch Siedlungsbereiche bedient werden, die mit dem Standard-
bus nicht erreicht werden kénnen (vgl. Modul 5).

5.2 Verkehrsanbindung

Wesentliche Merkmale der Angebotsqualitit im OPNV stellen die Reisezeiten und
die im Zusammenhang mit den Fahrten stehenden Komfortverluste, z. B. durch not-
wendige Umsteigevorgdnge, dar. Die Reisezeiten im offentlichen Nahverkehr um-
fassen dabei die Fahrtzeiten der genutzten Verkehrsmittel, die Zu- und Abgangszei-
ten zu den Haltestellen und Bahnhofen sowie die Umsteige- und Wartezeiten an
den Ein- und Umstiegshaltestellen.

Um eine Bewertung der derzeitigen Angebotsqualitat in Wetzlar durchfiihren zu
kénnen, wurden im Rahmen der Erstellung des Nahverkehrsplans Reisezeitanaly-
sen durchgefiihrt. Ziel ist dabei die Uberpriifung der Erreichbarkeit von innerstad-
tischen, aber auch (iberregionalen Zielen. Die Erreichbarkeit wurde dabei sowohl
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fir den MIV als auch fiir den OPNV innerhalb des Zeitraums von 7:00 bis 8:00 Uhr
an einem Werktag bewertet. Beim MIV wurde die Dauer der schnellsten Verbin-
dung gewahlt, beim OPNV die jeweils schnellste und direkteste Verbindung, also
mit moglichst wenig Umstiegen. Bei der Bewertung wird die bendtigte Reisezeit mit
dem MIV und dem OPNV im Verhiltnis zueinander betrachtet. Bei einem Wert von
1,0 ist die Reisezeit mit dem MIV genau so lang wie die benétigte Zeit mit dem
OPNV. Unter einem Wert von 1,0 wird das Ziel mit dem OPNV schneller erreicht als
mit dem MIV. Eine Bewertung von maximal 1,5 stellt eine ausreichende Anbin-
dungsqualitidt mit dem OPNV dar.

Fiir die Giberregionale Erreichbarkeit wurde fir die direkt an Wetzlar angrenzenden
Stadte und Gemeinden eine zentrale Haltestelle ausgewahlt. Auch fir die inner-
stadtischen Verbindungen wurde fiir die einzelnen Stadtteile jeweils eine zentrale
Haltestelle ausgewahlt. Fir eine genauere Bewertung der Anbindungsqualitat wur-
den die Haltestellen Wetzlar Bahnhof/ZOB und Wetzlar Leitzplatz ausgewahlt.

In Abb. 5.3-1 ist die Erreichbarkeitsanalyse mit Gberregionalen Zielen dargestellt.
GielRen, ABlar und Solms werden ausgehend vom Bahnhof in Wetzlar mit dem
OPNV schneller erreicht, als mit dem MIV. Dies liegt vor allem an der bestehenden
Bahnverbindung. Die Gemeinde Schoffengrund kann ebenfalls mit einer ausrei-
chenden Anbindungsqualitat erreicht werden. Die Anbindung an die Gemeinden
Braunfels und Lahnau mit dem OPNV betrigt nahezu die doppelte Reisezeit, die mit
dem MIV benotigt wird. Die Gemeinde Hittenberg (Hérnsheim/Hochelheim) kann
lediglich mit einem Umstieg und mit einer mehr als doppelt so hohen Reisezeit, wie
mit dem MIV, erreicht werden.

Uberregionale Erreichbarkeit: Ausgangshaltestelle Wetzlar Bahnhof/ZOB

Ziel “./"V . (?PNY i\t'i‘:;: o Bewertung
(in Min.) (in Min.) PNV
GieRen (Bahnhof) 19 9
ARlar (Bahnhof) 10 3
Solms (Burgsolms Bf.) 13 7
Braunfels (Busbahnhof) 19 34
Schoéffengrund (SteinstralRe) 18 24
Hlttenberg (HauptstraRe) 14 31
Lahnau (Dorlar Rathaus) 9 16

Bewertung (Reisezeitvergleich: OPNV zu MIV)
Betrachtungszeitraum: 07:00 bis 08:00 Uhr morgens werktags (Mo-Fr)

I Reisczeit OPNV/MIV bis 1,5

Reisezeit OPNV/MIV zwischen 1,5 und 2,0

I Reisczeit OPNV/MIV iiber 2,0

Abb. 5.3-1 Erreichbarkeitsanalyse lberregionaler Ziele

Vom Bahnhof in Wetzlar kdnnen alle Stadtteile umstiegsfrei erreicht werden
(Abb. 5.3-2). Lediglich drei der untersuchten Verbindungen liegen tGiber dem Wert
von 1,5. Die Stadtteile Steindorf, Miinchholzhausen und Hermannstein kdnnen mit
dem OPNV lediglich mit einer nahezu doppelten Reisezeit im Vergleich zur Reisezeit
mit dem MIV erreicht werden.
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Innerstidtische Erreichbarkeit: Ausgangshaltestelle Wetzlar Bahnhof/ZOB

_ MIV PNV Anzahl Um-
Ziel (inMin.) (in Min.) stiege Bewertung
: “ OPNV
Steindorf (Kirchplatz) 11 19 1,7

0
Nauborn (Bergstrafe) 12 17 0 _
Naunheim (Schulplatz) 9 8 0 _
0

Minchholzhausen (GieRener Str.) 10 18 1,8

Dutenhofen (Bahnhof) 9 5 0 _
Garbenheim (Bahnhofstrale) 5 5 0 _
Blasbach (Bechlinger Str.) 12 11 0 _

Hermannstein (Kirche) 6 10

0 1,7
Dalheim (Schwalbengraben) 7 9 0 _

Bewertung (Reisezeitvergleich: OPNV zu MIV)
Betrachtungszeitraum: 07:00 bis 08:00 Uhr morgens werktags (Mo-Fr)

I Reisezeit OPNV/MIV bis 1,5

Reisezeit OPNV/MIV zwischen 1,5 und 2,0

I Reisczeit OPNV/MIV iiber 2,0

Abb. 5.3-2 Erreichbarkeitsanalyse innerstadtischer Ziele

Die Uberregionale Erreichbarkeit wurde ebenfalls von der Haltestelle Leitzplatz in
Wetzlar analysiert (Abb. 5.3-3). Fast bei jeder Verbindung ist ein Umstieg notwen-
dig, der die Reisezeit verlangert und aus welchem ein weiterer Unsicherheitsfaktor
resultiert. Die Erreichbarkeit der Gemeinden Braunfels und Lahnau mit dem OPNV
ist lediglich mit einer hoheren Reisezeit, als zu den anderen angrenzenden Gemein-
den gegeben. Braunfels kann, ebenso wie Schoffengrund, umsteigefrei erreicht
werden. Nach Braunfels sind die die Reisezeiten zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr
etwas hoher, da zuséatzliche Haltestellen (Burgsolms Bahnhof und Burgsolms Ge-
samtschule) angefahren werden.

Uberregionale Erreichbarkeit: Ausgangshaltestelle Wetzlar Leitzplatz

. MIV 6PNV Anzahl Um-
Ziel (inMin.)  (in Min.) itlege Bewertung
OPNV
GieRen (Bahnhof) 27 18
ARlar (Bahnhof) 15 14
Solms (Burgsolms Bf.) 13 18
Braunfels (Busbahnhof) 17 41
Schoffengrund (Steinstrale) 12 18
Huttenberg (HauptstraRRe) 18 24
Lahnau (Dorlar Rathaus) 16 26

Bewertung (Reisezeitvergleich: OPNV zu MIV)
Betrachtungszeitraum: 07:00 bis 08:00 Uhr morgens werktags (Mo-Fr)

I reisezeit OPNV/MIV bis 1,5

Reisezeit OPNV/MIV zwischen 1,5 und 2,0

I Reisczeit OPNV/MIV iber 2,0

Abb. 5.3-3 Erreichbarkeitsanalyse lGberregionaler Ziele (Wetzlar Leitzplatz)

In Abb. 5.3-4 ist die innerstadtische Erreichbarkeit, ausgehend von der Haltestelle
Wetzlar Leitzplatz, dargestellt. Bei einigen Verbindungen ist ein Umstieg notwendig,
jedoch ist die Differenz der Reisezeiten zwischen MIV und OPNV trotz des Umstiegs
sehr gering. Die Stadtteile Dutenhofen und Dalheim sind von der Haltestelle Leitz-
platz aus lediglich mit ungefahr der doppelten Reisezeit im Vergleich zum MIV er-
richbar. Die Verbindung von der Haltestelle Leitzplatz zur Haltestelle Kirchplatz in
Wetzlar-Steindorf weist die schlechteste Bewertung bei der innerstddtischen
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Erreichbarkeit auf. Dies liegt unter anderem daran, dass die Linie 10 im Vergleich
zum MIV die beiden Haltestellen nicht Gber den direkten Weg miteinander verbin-
det, sondern auch die Bereiche abseits der Braunfelser StraRe bedient.

Innerstadtische Erreichbarkeit: Ausgangshaltestelle Wetzlar Leitzplatz

Ziel MIV OPNV 3?:;? o Bewertung
(in Min.) (in Min.) SPNV

Steindorf (Kirchplatz) 5 12
Nauborn (Bergstral3e) 7 9
Naunheim (Schulplatz) 14 18
Minchholzhausen (GieRener Str.) 13 16
Dutenhofen (Bahnhof) 15 28
Garbenheim (BahnhofstralRe) 11 12
Blasbach (Bechlinger Str.) 17 19
Hermannstein (Kirche) 12 17
Dalheim (Schwalbengraben) 8 16

Bewertung (Reisezeitvergleich: OPNV zu MIV)
Betrachtungszeitraum: 07:00 bis 08:00 Uhr morgens werktags (Mo-Fr)
Reisezeit OPNV/MIV bis 1,5
Reisezeit OPNV/MIV zwischen 1,5 und 2,0

I reisczeit OPNV/MIV iber 2,0

Abb. 5.3-4 Erreichbarkeitsanalyse innerstadtischer Ziele (Wetzlar Leitzplatz)

5.3 Umsetzung der im Nahverkehrsplan 2014 genannten MaRnahmen

Ein weiterer Bestandteil der Schwachstellenanalyse ist die Betrachtung der MafR-
nahmen, welche im Nahverkehrsplan 2014 im Angebotskonzept festgelegt wurden.
Fir jede MalRnahme folgt eine kurze Erlauterung und der Stand der Umsetzung. Es
wird damit einhergehend eine kurze Bewertung abgegeben, ob die jeweilige MaR-
nahme bereits umgesetzt wurde und wenn ja, ob die gewiinschte Wirkung erreicht
werden konnte. Falls eine MaBnahme nicht umgesetzt wurde, wird gepriift, warum
dies der Fall ist und ob eine weitere Verfolgung dieser MalRnahme sinnvoll ist. Die
Uberpriifung der MaBnahmen aus dem letzten Nahverkehrsplan fiir die Stadt Wetz-
lar ist eine weitere Grundlage fiir die Erstellung des Angebotskonzepts des aktuel-
len Nahverkehrsplans.

MaBnahme

NVP 2014 MaRnahme Stand der Umsetzung

MaRnahme 1a  Fiihrung der Linie 11 Gber Die MalRnahme wurde umgesetzt. Seit dem
Spilburg und Leitzpark; Fahrplanwechsel im Dezember 2014 fahrt

Einrichtung von neuen die Linie 11 (Wetzlar-Miinchholzhausen-
Haltestellen "Henri- Dutenhofen-GieRen) vom Blankenfeld her
Duffaut-StraBe" und "Am Uber den Gewerbepark Spilburg und die
Leitzpark" StraBe Am Leitzpark.

Die Umsetzung hat sich bewahrt, wie die in 2017 erfolgte Evaluierung der MaR-
nahme nachgewiesen hat. Die Nutzung durch die Fahrgaste ist gut. Das Fahrgast-
potenzial hat sich durch den Neubau des Abschnitts Leitzpark 1l mit Hotel und
durch die zunehmende Schiilerzahl an der Friedrich-Wilhelm-Raiffeisen-Schule im
Gewerbepark Spilburg erhoht.

=>» Kein weiterer Handlungsbedarf
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MaRnahme
NVP 2014
MaRnahme 1b

MafBnahme

Flhrung der Linie 11 Gber
den Bahnhof Wetzlar-
Dutenhofen; Einrichtung
von neuen Haltestellen
"Bahnhof Dutenhofen"
und "Wellergasse"

Stand der Umsetzung

Die MalRnahme wurde umgesetzt. Seit
dem Fahrplanwechsel im Dezember 2014
fahrt die Linie 11 (Wetzlar-Miinchholzhau-
sen-Dutenhofen-Gieen) in Dutenhofen
Uber die Wellergasse und zum Bahnhof
Dutenhofen.

Die Umsetzung hat sich bewahrt. Zahlreiche Fahrgaste, darunter vor allem auch Se-
nioren, nutzen die Haltestelle "Wellergasse" zum Erreichen der Nahversorger im
Bereich IndustriestraBe/Wellergasse. Auch die Haltestelle am Bahnhof Dutenhofen
wird gut genutzt. Die Fahrgastzahlen im SPNV am Bahnhof Dutenhofen haben sich
kontinuierlich erhoht.

=>» Kein weiterer Handlungsbedarf

MaBnahme
NVP 2014 MaRnahme Stand der Umsetzung
MaRnahme 2 Bessere Koordination Die MaRBRnahme wurde umgesetzt. Die Ab-

fahrtszeiten der Linien 10 und 185 in
Steindorf sind seit dem Fahrplanwechsel
2015 in Richtung Bahnhof/ZOB optimiert.

der Abfahrtszeiten der
Linie 10 in Steindorf in
Richtung Bahnhof/ZOB
mit der Linie 185

Zwar ist die Koordination der Linien 10 und 185 in Steindorf bei der Abfahrt in Rich-
tung Bahnhof/ZOB optimiert. Allerdings tritt das friihere Problem jetzt noch inten-
siver ab Bahnhof/ZOB in Richtung Steindorf auf, da die beiden Linien ganz kurz hin-
tereinander abfahren. Hier ist eine Verbesserung anzustreben.

MaBnahme
NVP 2014
MaRnahme 3

MaRBnahme Stand der Umsetzung

Bessere Koordination der
Abfahrtszeiten der Linie
14 in Nauborn in Rich-
tung Bahnhof/ZOB mit
der Linie 170

Die MaBnahme wurde bislang nicht umge-
setzt.

Bislang erfolgte keine Anderung der Taktlage der Linie 14, da diese umlaufméaRig in
Abhédngigkeiten mit anderen Linien steht. Hier ist weiterhin eine Verbesserung an-
zustreben.

MaRnahme
NVP 2014
MaRnahme 4

MaRnahme Stand der Umsetzung

Barrierefreie Ausgestal-
tung der Haltestellen;
barrierefreier Ausbau
von jahrlich mindestens
vier Haltepunkten; Erar-
beitung eines Malnah-
menkatalogs/Zeitplans
zum vollstandigen barrie-
refreien Ausbau

Die MaRnahme wurde umgesetzt. Im Zeit-
raum zwischen 2015 und 2022 wurden
jahrlich im Schnitt ca. 7 Haltestellen barrie-
refrei umgestaltet. Im Juni 2017 wurde von
der Stadtverordnetenversammlung das
MaRnahmenkonzept zum weiteren barrie-
refreien Haltestellenumbau beschlossen.

Stand Marz 2022 wurden von aktuell 245 Haltepunkten im Stadtgebiet Wetzlar 109
barrierefrei umgebaut. 29 Haltepunkte werden im neuen Nahverkehrsplan als nicht
umbaugeeignet festgelegt. Finf Haltepunkte liegen in der StraRenbaulast des Lan-
des Hessen oder des Lahn-Dill-Kreises. Damit verbleiben 102 Haltepunkte in der
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StralRenbaulast der Stadt Wetzlar, die in den kommenden Jahren noch barrierefrei
umzubauen sind.

MaBnahme

NVP 2014 MaBnahme Stand der Umsetzung

Malnahme 5 Ausbau der dynamischen Die MaBnahme wurde bislang nicht umge-
Fahrgastinformation setzt.

(DFI) auf der Achse Bahn-
hof/ZOB-Buderusplatz-
Leitzplatz

Beim Neubau der Fahrgastinformationsanzeiger am neuen ZOB in Wetzlar stand die
Datenlieferung mit dynamischen Informationen (Echtzeitdaten bzw. Prognoseda-
ten) noch nicht zur Verfiigung, da die Busse der Wetzlarer Verkehrsbetriebe noch
nicht Gber die entsprechende Technik verfiigten. Deshalb wurde auch die Ausstat-
tung weiterer Haltepunkte mit DFI-Anzeigern zunachst zuriickgestellt. Seit Dezem-
ber 2020 wird das DFI-System am ZOB mit Verspatungsinformationen der Stadt-
busse versorgt. Die Ausstattung weiterer Innenstadt-Haltestellen mit hohem Fahr-
gastaufkommen mit DFI-Anzeigern soll nunmehr umgesetzt werden. In dem VLUID-
Forder-Projekt zur Implementierung digitaler Verkehrsinformationssysteme wur-
den Mittel fiir weitere DFI-Anzeiger bericksichtigt.

x\a;s;?)z:‘e MaRnahme Stand der Umsetzung
MalRnahme 6 Einrichtung eines Fahr- Die MalRnahme wurde umgesetzt. Der ge-
gastbeirats meinsame Fahrgastbeirat fir den Lahn-
Dill-Kreis und die Stadt Wetzlar ist seit De-
zember 2013 tétig.

Die MaBBnahme hat sich bewahrt. Der Fahrgastbeirat bietet eine sinnvolle Plattform
zur Einbringung der Interessen der Fahrgaste und der besonderen Fahrgastgruppen
der Mobilitatseingeschrankten, Senioren, Frauen und Schiiler in den Prozess der
Organisation des OPNV durch die OPNV-Aufgabentriger Lahn-Dill-Kreis und Stadt
Wetzlar.

=>» Kein weiterer Handlungsbedarf

MaBnahme

NVP 2014

MalRnahme 7 Erweiterung des Birger- Im Frihjahr 2016 wurde im Stadtteil
busangebots auf weitere Nauborn ein weiteres Einkaufsbusangebot
Stadtteile eingerichtet.

MaRnahme Stand der Umsetzung

Die bisherigen Birgerbusangebote haben sich bewahrt. Die Nutzung ist auf niedri-
gem Niveau stabil.
=>» Kein weiterer Handlungsbedarf

MaBnahme
NVP 2014
MalRnahme 8 Anbindung von Naun- Die MaBnahme wurde anlasslich der Neu-
heim {ber den Bahn- vergabe der Linie 24 (GieRen-Wetzlar) im
hof/ZOB hinaus an die Jahr 2017 gepriift und durch Beschluss der
Innenstadt Stadtverordnetenversammlung abgelehnt.
Grinde waren die geringe Fahrgastnach-
frage fiir eine solche MaRnahme und die
dadurch unverhaltnismaRig hohen Kosten
fir die Schaffung einer solchen Verbin-
dung.

MaRnahme Stand der Umsetzung
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Die MaRRnahme wird im Nahverkehrsplan 2022 erneut bewertet.

MaRBnahme
NVP 2014
MaRnahme 9

MafBnahme

Neukonzept des Spatver-
kehrs auf der Linie 007;
Ausweitung des Spatver-
kehrs am Wochenende

Stand der Umsetzung

Das im Nahverkehrsplan 2014 vorgeschla-
gene neue Konzept fiir die Linie 007 wurde
in dieser Form nicht umgesetzt. Stattdes-
sen wurde die Linie 007 zum Fahrplan-

Petdlor

wechsel im Dezember 2020 durch zusatzli-
che spate Fahrten auf allen Buslinien er-
setzt.

Die Einrichtung von spaten Fahrten auf allen Buslinien hat sich bewahrt, da dieses
Angebot fiir den Fahrgast verstandlicher und komfortabler ist als die vorher existie-
rende Linie 007. Allerdings sind weitere Verbesserungen im Spatverkehr erforder-
lich.

MaBnahme
NVP 2014
MaRnahme 10

MaRnahme Stand der Umsetzung

Verkirzung des Taktes
auf den Linien 12/13 und
16 von 20 auf 15 Minuten

Die MaBnahme wurde nicht umgesetzt. Al-
lerdings wurde in zwei Schritten zum Fahr-
planwechsel im Dezember 2017 und 2020
die neue Linie 15 (Bahnhof/ZOB-Spilburg-
Bilblingshausen-Krankenhaus) eingerich-
tet, die zundachst werktags stiindlich und
nunmehr im 30-Minuten-Takt verkehrt.

Die MaRRnahme hat sich bewahrt. Durch die Linie 15 wird die wichtigste Wetzlarer
Buslinie 12 entlastet und punktlicher. Auf der Achse Bahnhof/ZOB-Biiblingshausen-
Krankenhaus besteht damit werktags tagsliber eine Taktverdichtung von bislang
drei auf nunmebhr finf Fahrten je Stunde.

MaRnahme
NVP 2014
MaRnahme 11

MaRnahme Stand der Umsetzung

Anpassung der Wochen-
endbedienung an das An-
forderungsprofil

Die MaRnahme wurde bislang nicht umge-
setzt.

Die Verbesserung der Wochenendbedienung mit verlasslichem Takt und Umsteige-
moglichkeiten ist weiterhin anzustreben.
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6 Angebotskonzept/MaRnahmenkonzept

6.1 Grundlagen und Ziele

Das Angebotskonzept stellt das Grundangebot des OPNV in Wetzlar fiir die Laufzeit
des Nahverkehrsplans dar. Dabei sind alle aktuell relevanten gesamtstatischen Kon-
zepte, aber auch raumlich beschrankte Konzepte und Planungen, die auch den
OPNV betreffen, zu beriicksichtigen. Dazu gehéren das integrierte Handlungskon-
zept Stadtumbaugebiet , Quartiere an der Lahn”, die Verlegung der Hochstralle
B 49, aber auch das Rad- und FulRverkehrskonzept der Stadt Wetzlar (Schnittstellen)
oder der Rahmenplan BahnhofstralRe. Die in der Schwachstellenanalyse aufgezeig-
ten Mangel sollen durch das Angebotskonzept moglichst behoben werden. Auch
das dem Nahverkehrsplan libergeordnete Planwerk ISEK 2012 fordert ein dichtes
OPNV-Netz mit iber die Innenstadt gut verteilten und zu erreichenden Haltepunk-
ten sowie einer hohen Taktfrequenz (auch bis in die spaten Abendstunden) zur Ver-
kehrsentlastung der Innenstadt.?2

Auch das Land Hessen verfolgt mit den Richtlinien des Landes Hessen zur Férderung
von MalRinahmen nach dem Moblilitatsfordergesetz das Ziel der Verbesserung der
Verkehrsverhaltnisse und die nachhaltige Mobilitatsentwicklung in den hessischen
Gemeindegebieten. Dazu gehort die Entwicklung verkehrstrageriibergreifender
Mobilitatsprodukte, die Férderung verkehrstechnischer Innovation und des OPNV
auf Schiene und StralRe in Hessen sowie der Erhalt und der bedarfsgerechte Neu-
und Ausbau der Verkehrsinfrastruktur.?®

Nicht zuletzt ergibt sich auch aus bundespolitischen Zielsetzungen (u.a. Nationale
Klimaschutzinitiative der Bundesregierung) die Starkung des Umweltverbundes,
also die Erhdhung der Mobilitdtsanteile nicht nur des OPNV, sondern auch des FuR-
und Radverkehrs.

Dafiir sprechen auch die Schaffung einer sozialvertraglichen, sicheren, zuverlassi-
gen und kostenglinstigen Mobilitat, die Verbesserung der Erreichbarkeit von Stadt-
teilen und Nebenzentren mit dem Umweltverbund, sowie die Verbesserung der
Aufenthaltsqualitdat im 6ffentlichen Raum. Zusatzlich soll eine Erhéhung der Frei-
zeitqualitat und Gesundheit durch klimafreundliche Mobilitdt erreicht werden.
Generell sollen neue und innovative Mobilitidtsangebote mit dem OPNV verkniipft
oder in diesen integriert werden. Zudem muss eine Optimierung der Auslastung
von bestehenden Mobilitdtsangeboten und der Infrastruktur vorgenommen wer-
den. Sinnvoll ist dies nicht zuletzt auch, um eine Effizienzsteigerung zu erreichen.
Notwendig ist zudem die lokale und regionale Vernetzung der Akteure, um inte-
grierte und kooperative Planungen vornehmen zu kdnnen.

Grundlage fir das Angebotskonzept ist das bestehende Liniennetz. Dieses weist je-
doch von Montag bis Freitag keine durchgehend einheitlichen Taktungen auf. Ins-
besondere in den Abendstunden bestehen auf verschiedenen Linien Bedienungsli-
cken. Am Samstag liegt Uberwiegend ein 60‘-Takt vor, der aber nicht von allen Li-
nien durchgehend gefahren wird. Zudem bestehen samstags in den Abendstunden
(Linien 11, 12, 13, 14 und 16) Bedienungsliicken. An Sonn- und Feiertagen ist kein
durchgehender Takt erkennbar. Das Angebotskonzept beinhaltet daher eine Wei-
terentwicklung des bestehenden Liniennetzes und weist dabei eine Taktsymmetrie
und einpragsame Taktfolgen auf.

22 |nnenstadtentwicklungskonzept ISEK - ZUKUNFT TRIFFT TRADITION (2012)
2 Richtlinie des Landes Hessen zur Férderung von MaRnahmen nach dem Mobilititsfordergesetz (26.04.2021)

56

Petdlor



NAHVERKEHRSPLAN
Stadt Wetzlar
Kapitel 6 - Angebotskonzept/MaRnahmenkonzept

Aufbauend auf das bestehende Liniennetz sind verschiedene Module zur Behebung
der Mangel des bestehenden Netzes, als Reaktion auf stadtebauliche Verdnderun-
gen und zur Angebotsausweitung vorgesehen.

6.2 Module des Angebotskonzeptes

Das Konzept besteht aus fiinf Grundmodulen, die einzeln umgesetzt werden kon-
nen. Bestimmte Module bauen aufeinander auf und sind nur in der entsprechenden
Umsetzungsreihenfolge sinnvoll. Das kiinftig angestrebte Verkehrsangebot ist in
den Liniensteckbriefen der Stadtbuslinien in Anlage 1 zum Nahverkehrsplan darge-
stellt.

Modul 1 Verstarkung an Werktagen
Verstarkung des Fahrtenangebots an Werktagen
Modul 2 Verstarkungen an Samstagen, Sonn- und Feiertagen
a) Verstarkung uber alle Linien an Samstagen
b) Verstarkung an Sonn- und Feiertagen
c) Fahrtenangebot der Linie 10 an Sonntagen

Modul 3 Altstadtlinie (Citybus)
a) Integration des Citybusses als Altstadtlinie in den Linienverkehr
Verlangerung des Fahrtenangebots der Altstadtlinie (Citybus) am Samstag

) im 30‘-Takt bis 18:00 Uhr
4 Altstadtlinie (Citybus) mit zusatzlichem Fahrtenangebot an Sonn- und Fei-
ertagen zwischen 10:00 und 18:00 Uhr
Modul 4 Anderungen einzelner Linien
a) Anbindung der neuen Theodor-Heuss-Schule in der Sportparkstralle
b) Anbindung der Stadtteile Naunheim und Blasbach an den Stadtbusverkehr
Modul 5 Flexible Bedienungsformen

Angebotserganzung durch flexible Bedienungsformen
Abb. 6.2-1 Module Konzept NVP Wetzlar?*

Nachfolgend werden die Module mit Inhalt, Fahrtenangebot und Mehrkmaufwand
aufgefiihrt. AnschlieRend erfolgt eine Umsetzungsempfehlung.

Modul 1 Verstarkung an Werktagen
Verstarkung des Fahrtenangebots an Werktagen

Modul 1
Verstarkung des Fahrtenangebots an Werktagen

Das Modul 1 beinhaltet die Verstarkung des Verkehrs an Werktagen. Dazu ge-
hort insbesondere eine regelmaRige Bedienung in den Abendstunden und die
SchlieBung von Taktliicken.

Zusatzlich werden die Linien 17 und 18 getrennt. Linie 17 bedient dabei den Stre-
ckenabschnitt zwischen Wetzlar Bahnhof/ZOB und Garbenheim Wannsweg. Der
Linienweg zwischen Wetzlar Bahnhof/ZOB und Neuer Friedhof wird zwischen 9:00
Uhr und 18:00 Uhr durch 6 Fahrtenpaare der Linie 18 bedient. Die Linie 13 bietet
zwischen ARlar Freizeitbad und Bahnhof/ZOB von Montag bis Freitag nur zwi-
schen 20:00 Uhr und 24:00 Uhr Fahrten im 60‘-Takt an. Damit wird das Angebot
der Linie 12, die zwischen 20:00 und 24:00 Uhr im 60‘-Takt fahrt, verstarkt.

24 Nicht beriicksichtigt sind in allen Modulen Schiilerverkehr und Verstirkerfahrten.
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Das Fahrtenangebot der Linie 11 zwischen Dutenhofen Bahnhof und Johanneskir-
che in GieRRen bietet in der morgendlichen SVZ einen 60°-Takt an und in der HVZ
einen 30‘-Takt. Hier sollten Gesprache mit der Stadt GieRen gefiihrt werden, ob
ein Interesse und die Bereitschaft zur Kostenlibernahme fiir ein regelmaRiges An-
gebot, wie es auf dem Streckenabschnitt zwischen Wetzlar Bahnhof/ZOB und
Dutenhofen Bahnhof gefahren wird, besteht.

Modul 1 Fahrtenangebot
Linie Linienverlauf Grundtakt Grundtakt Mehrauf-
Bestandsangebot Mo-Fr wand
Mo-Fr Buskm/a
10 Bahnhof/ZOB — Steindorf, 60"Takt 60"Takt +12.000
SchulstralRe
11 Bahrfhof/ZOB—GleBen, Johan- 30"Takt 30°Takt +15.800
neskirche
12 ARlar, Freizeitbad — Bahn- . .
I Y 20'-Takt 20‘-Takt +6.900
13 ARlar, Freizeitbad Bahn- , .
hof/ZOB — Krankenhaus 20-Takt 20°‘-Takt +4.600
14 Bahnhof/Z0B = Nauborn, 30"Takt 30'Takt  +10.800
Gansweide
15 Krankenhaus — Bahnhof/ZOB 30‘-Takt 30‘-Takt )
(7:00 bis 17:00 Uhr)
16 Bahnhof/ZOB — Dalheim 20‘-Takt 20'-Takt +4.700
17 Bahnhof/ZOB — Garbenheim 30‘-Takt 30‘-Takt
18 Bahnhof/ZOB — Neuer Friedhof unregelmaRiger 120°-Takt 0
120'-Takt  (8:00 bis 20:00 Uhr)
Mehraufwand Modul 1 54.800
Modul 2 Verstarkungen an Samstagen, Sonn- und Feiertagen
a) Verstarkung uber alle Linien an Samstagen

Das Modul 2a beinhaltet die Verbesserung des Angebots an Samstagen. Dabei
werden vor allem auf den Linien 10, 11, 12, 13, 14, 16 und 17 zusatzliche Fahrten-
paare in den Abendstunden geschaffen.

Es beinhaltet kein Angebot der Linie 15 am Samstag und die Linie 11 fahrt auf dem
Abschnitt Dutenhofen Bahnhof bis GieRen, Johanneskirche nur bis 19:00 Uhr.
Linie 17 und 18 verkehren auf dem gleichen Linienweg wie in Modul 1 (Linie 17
zwischen Wetzlar Bahnhof/ZOB und Garbenheim Wannsweg, Linie 18 zwischen
Wetzlar Bahnhof/ZOB und Neuer Friedhof).
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Modul 2 a) Fahrtenangebot
Linie Linienverlauf Grundtakt Grundtakt Mehrauf-
Bestandsangebot Samstag wand
Samstag Buskm/a
10 Bahnhof/ZOB — Steindorf, 60"Takt 60"-Takt +6.400
SchulstraRRe
11 BahrThof/ZOB — GieRen, Johan- 60"Takt 60"Takt +2.400
neskirche
12 ARlar, Freizeitbad — Bahn- . ,
hof/ZOB — Krankenhaus 60‘-Takt 60‘-Takt +2.900
13 ARlar, Freizeitbad — Bahn- , .
A — e G S 60‘-Takt 60‘-Takt +1.100
14 Ll AOL S\ ST 60"Takt 60"-Takt +300
Gansweide
15 Krankenhaus — Bahnhof/ZOB - - -
16 Bahnhof/ZOB — Dalheim 60‘-Takt 60‘-Takt -1.000
17 Bahnhof/ZOB — Garbenheim 60°-Takt 60‘-Takt
18 Bahnhof/ZOB — Neuer Friedhof unregelmaRiger 120°-Takt +1.100
120"-Takt (8:00 bis 20:00 Uhr)
Mehraufwand Modul 2a +13.200
Modul 2 Verstirkungen an Samstagen, Sonn- und Feiertagen
b) Verstarkung an Sonn- und Feiertagen

Das Modul 2b beinhaltet die Verbesserung des Angebots an Sonn- und Feierta-
gen. Dabei werden insbesondere auf den Linien 12 und 13 deutlich mehr Fahr-
ten im Linienverlauf Giber den ganzen Ta verteilt angeboten. Auch die Linie 11 er-
halt 5 Fahrtenpaare mehr. Die Linie 14 kann vor 11:00 Uhr morgens und nach
18:00 Uhr gestarkt werden. Die Linie 16 wird in den Abendstunden gestarkt und
die Linie 17 verandert die Anzahl der Fahrten auf dem Abschnitt zwischen Gar-
benheim Wannsweg und Bahnhof/ZOB nicht, erhalt dafiir aber einen durchge-
henden 120-Takt.

Das Modul beinhaltet kein Angebot der Linie 15 an Sonn- und Feiertagen und die
Linie 13 fahrt auf dem Abschnitt Dutenhofen Bahnhof bis GielRen, Johanneskir-
che nur mit zwei Fahrtenpaaren pro Tag.
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Modul 2 b) Fahrtenangebot
Linie Linienverlauf Grundtakt Grundtakt Mehrauf-
Bestandsangebot Sonn- und Feiertag wand
Sonntag Buskm/a
10 Bahnhof/ZOB — Steindorf, ) : 30025
SchulstralRe
1 LIRSS L ohne Takt 120"-Takt +8.100
neskirche
12 ARlar, Freizeitbad — Bahn- ,
hof/ZOB — Krankenhaus ohne Takt 60‘-Takt +14.500
13 ARlar, Freizeitbad — Bahn- .
hof/ZOB — Krankenhaus ohne Takt 60°‘-Takt +13.300
14 TGS I\ 5T, 120%er-Takt +V 60-Takt +3.400
Gansweide
15 Krankenhaus — Bahnhof/ZOB - - -
16 Bahnhof/ZOB — Dalheim 60‘-Takt 60‘-Takt +600
17 Bahnhof/ZOB — Garbenheim ohne Takt 120‘-Takt
18 Bahnhof/ZOB — Neuer Friedhof ohne Takt 120°-Takt +2.300
(8:00 bis 20:00 Uhr)
Mehraufwand Modul 2b 41.900
Modul 2 Verstirkungen an Samstagen, Sonn- und Feiertagen
c) Fahrtenangebot der Linie 10 an Sonntagen

Das Modul 2b beinhaltet ein zusatzliches Fahrtenangebot der Linie 10 am Sonn-
tag zwischen 7:00 Uhr und 24:00 Uhr im 120‘-Takt mit insgesamt 9 Fahrtenpaa-
ren. Der Buskm-Aufwand fur dieses Angebot betragt 5.700 Buskm/a.

Modul 2 ¢) Fahrtenangebot
Linie Linienverlauf Grundtakt So Mehraufwand Buskm/a
10  Bahnhof/ZOB - Steindorf 120"Takt +5.700

(7:00 bis 24:00 Uhr)

Modul 3 Altstadtlinie (Citybus)
a) Integration des Citybusses als Altstadtlinie in den Linienverkehr

Das Modul 3a beinhaltet die Aufnahme des Citybusses in das Stadtbusnetz als Alt-
stadtlinie. Derzeit ist der Citybus nicht Bestandteil des Stadtbusnetzes und fahrt
im Marktverkehr zwischen Bahnhof/ZOB und Altstadt in Wetzlar im 30‘-Takt. Die
neue Altstadtlinie verkehrt werktags zwischen 7:00 Uhr und 18:00 Uhr im 30-Takt
im Einrichtungsverkehr. Hierbei wird das Fahrtenangebot gegeniiber dem heuti-
gen Angebot um zwei Stunden erweitert. Die Bedienung erfolgt mit einem 9-Me-
ter-Bus. Samstags wird ein 30°-Takt zwischen 10:00 Uhr und 16:00 Uhr angeboten.
Auch hier ist eine Verlangerung des Fahrtenangebots um eine Stunde vorgesehen.
Mit der Umsetzung des Moduls entsteht der Buskm-Aufwand des Citybusses folg-
lich im Stadtbusnetz und daher entsteht dort ein Mehraufwand von 28.300
Buskm/a.

Linie Linienverlauf Fahrtenangebot
Grund- Mehr- Grund- Mehr- Grund- Mehr-
takt aufwand takt aufwand takt So aufwand
Mo-Fr Buskm/a Samstag Buskm/a Buskm/a

%5 Der negative Mehraufwand ergibt sich aufgrund des Entfalls einer Fahrt der Linie 10 am Sonntag morgen
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Alt-  Bahnhof/ZOB — Bahn- 3(01;;85 3(01;8'2
stadt hof/ZOB (Ringlinie im . 24.700 . 3.600 - -
linie Einrichtungsverkehr) 20:00 16:00
Uhr) Uhr)
Buskmmehraufwand/a Modul 3a 28.300

Modul 3 Altstadtlinie (Citybus)
b) Verlangerung des Fahrtenangebots der Altstadtlinie (Citybus) am Samstag
im 30°-Takt bis 18:00 Uhr

Das Modul 3b beinhaltet Verlangerung der Fahrtzeiten der Altstadtlinien von
16:00 Uhr auf 18:00 Uhr. Voraussetzung ist dabei die Umsetzung von Modul 3a.
Dabei wird der 30‘-Takt im Einrichtungsverkehr beibehalten. Ziel ist die Starkung
der Altstadt am Samstag in den Abendstunden.

Mit der Umsetzung des Moduls entsteht ein Mehraufwand von 1.000 Buskm/a.

Modul 3 b) Fahrtenangebot
Linie Linienverlauf G ELD Mehraufwand Buskm/a
Samstag
- 30‘-Takt
Alts'tadtlmle Ba.hnhof/Z.OB . B'ahnhof/ZOB (10:00 bis 18:00 +1.000
(Citybus) (Ringlinie im Einrichtungsverkehr) Uhr)

Modul 3 Altstadtlinie (Citybus)
4 Altstadtlinie (Citybus) mit zusatzlichem Fahrtenangebot an Sonn- und Fei-
ertagen zwischen 10:00 und 18:00 Uhr

Modul 3 ¢) Fahrtenangebot
Linie Linienverlauf Grundtakt So Mehraufwand Buskm/a
- 60‘-Takt
Alts'tadtlmle Ba.hnltno.f/Z.OB . B.ahnhof/ZOB (10:00 bis 18:00 +2.400
(Citybus) (Ringlinie im Einrichtungsverkehr) Uhr)

Das Modul 3c beinhaltet Fahrten der Altstadtlinien auch am Sonntag. Vorgese-
hen ist hier ein 60°-Takt zwischen 10:00 Uhr und 18:00 Uhr. Ziel ist die Starkung
der Anbindung der Altstadt.

Mit der Umsetzung des Moduls entsteht ein Mehraufwand von 2.400 Buskm/a.

Modul 4 Anderungen einzelner Linien
a) Anbindung der neuen Theodor-Heuss-Schule in der Sportparkstralle
Modul 4a

Anbindung der neuen Theodor-Heuss-Schule in der Sportparkstral3e

Voraussichtlich nach den Sommerferien 2023 wird der Neubau der Theodor-
Heuss-Schule in der SportparkstrafSe mit aktuell rund 1.800 Schiilern und Auszu-
bildenden bezogen werden. Die Andienung des neuen Schulgebdudes erfordert
eine Verlagerung von Busandienungen vom bisherigen Standort der Schule im
Schulzentrum an der Frankfurter StraRe zu dem neuen Standort. Daneben wird
eine Fiihrung der Linie 15 durch die Sportparkstralle angedacht.

Der genaue Umfang der fahrplanmaBigen Auswirkungen steht noch nicht fest
und muss auch noch mit der VLDW abgestimmt werden, deren Schiilerfahrten
von der Schulverlagerung auch betroffen sind. Fiir eine Linienwegsanderung der
Linie 15 fallen zusatzlich 2.000 Buskm/a an. Der Gesamtaufwand fur die
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erforderliche zusatzliche Verkehrsleistung wird aber auf ca. 5.000 Buskm/a ge-
schatzt. Bezlglich der Finanzierung wird mit dem Schultrager Lahn-Dill-Kreis
Uber eine Bezuschussung des Mehraufwands verhandelt.

Modul 4 Anderungen einzelner Linien
b) Anbindung der Stadtteile Naunheim und Blasbach an den Stadtbusverkehr
Modul 4b

Anbindung der Stadtteile Naunheim und Blasbach an den Stadtbusverkehr

Bereits in der Vergangenheit (zuletzt bei der Neuausschreibung der Linie 24 (Gie-
Ren-Lahnau-Naunheim-Wetzlar) im Jahr 2017) war die Frage einer Anbindung
der Stadtteile Naunheim und Blasbach an den Stadtbusverkehr intensiv geprift
worden.

Aktuell wird der Stadtteil Naunheim durch die Linie 24 (Notvergabe im Auftrag
der Stadt GielRen, ab Dezember 2022 neuer Betreiber im Auftrag der VLDW) und
die Linie 240 (Wetzlar-Naunheim-Lahnau, im Auftrag der VLDW) an den OPNV
angebunden. Das Fahrplanangebot stellt sich dabei als eines der besten aller
Wetzlarer Stadtteile dar, weil sowohl werktags als auch samstags und sonntags
eine liickenlose Bedienung bis gegen 24:00 Uhr erfolgt. Lediglich eine umsteige-
freie Durchbindung tber den Bahnhof/ZOB hinaus in Richtung Leitzplatz ist nicht
gegeben. Dies ist allerdings als geringer Komfortverlust zu bewerten, da durch
das starke Linienangebot ab Bahnhof/ZOB in dieser Richtung ein Anschluss in-
nerhalb weniger Minuten gegeben ist.

Der Stadtteil Blasbach wird durch die Linie 415 (im Auftrag der VLDW) bedient.
Das Fahrplanangebot der Linie 415 ist mit einem 60‘-Takt und einer Betriebszeit
der anderen Stadtbuslinien vergleichbar.

Bei Anbindung der beiden Stadtteile durch neue stadtische Buslinien bzw. durch
die Verlangerung bestehender Linien wiirden unwirtschaftliche Parallelverkehre
entstehen, da die bestehenden Angebote der VLDW-Linien nicht reduziert wer-
den kdnnen, da sie der Anbindung von Zielen aulRerhalb Wetzlars dienen. Der
zusatzliche Aufwand ware nur zu einem sehr geringen Anteil durch Fahrgeldein-
nahmen gegenzufinanzieren, da die Fahrgastnachfrage ja bereits durch das vor-
handene Angebot weitgehend abgedeckt wird.

Flr den Stadtteil Naunheim wird eine zuséatzliche Anbindung durch eine Stadt-
buslinie aufgrund des Missverhaltnisses zwischen Aufwand und Nutzen nicht als
sinnvoll bewertet. Als moéglich wird aber eine On-Demand-Lésung, gerade fiir die
mit dem Linienverkehr nicht erschlossenen Hanglagen, des Stadtteils angesehen
(vgl. Modul 5). Fir den Stadtteil Blasbach sollten Erganzungen des Fahrplanange-
bots der Linie 415 durch stadtische Fahrten oder durch bei der VLDW auf der Li-
nie 415 bestellte Fahrten gepriift werden.

Modul 5 Flexible Bedienungsformen
Angebotsergdnzung durch flexible Bedienungsformen

Modul 5
Angebotserganzung durch flexible Bedienungsformen

Flexible Bedienungsformen konnen insbesondere in Zeiten und Raumen schwa-
cher Fahrgastnachfrage das Liniennetz erganzen oder einzelne Fahrten des Lini-
enverkehrs ersetzen. Dabei konnen Linienfahrten vor allem in der HVZ und NVZ in
der Woche (Mo.-Fr. und vereinzelt Sa.) ersetzt werden. Flexible
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Bedienungsformen kénnen auch abends in der Woche auf schwacheren Linien,
sowie ab Samstagnachmittag und Sonntag ganztags eingesetzt werden. Beide Be-
triebsformen sind dann in den Tarif integriert und somit fiir die Nutzer verkntipf-
bar (zeitlich/raumlich) sowie nachhaltig barrierefrei. Ein Vorteil von flexiblen Be-
dienungsformen ist vor allem die Moglichkeit in Zeiten und Raumen schwacher
Nachfrage einen wirtschaftlichen OPNV-Betrieb zu erméglichen. Dabei ist eine In-
tegration in den RMV-Tarif anzustreben. Eine flexible Ausgestaltung kann die At-
traktivitat erhéhen. Dabei sind auch in den meist kleineren genutzten Fahrzeugen
die Belange der Barrierefreiheit zu beriicksichtigen. Ein Nachteil der flexiblen Be-
dienungsformen besteht darin, dass sich die Nutzer erst an die Nutzung von Ruf-
busfahrten gewdhnen miussen. Zu bertlicksichtigen ist auch, dass der Linienver-
kehr immer das hochwertigere Angebot darstellt.

Merkmal/ Taxibus Anruf-Sammeltaxi (AST) Rufbus On-Demand-Verkehr
Bedienungsform

Nur bei Bedarfs-  Nur bei Bedarfsanmel- ~ Nur bei Bedarfsan-  Nur bei Bedarfsanmel-
anmeldung dung meldung dung

Richtungsband, teilweise Flachenbedienung,
Flachenbedienung, Fahrtweg entspre-
Fahrtweg teilweise ent- chend

sprechend Bedarfsanmel- Bedarfsanmeldun-
dungen gen

Direkt am Ausgangs-

Fahrtdurchfiihrung

Abweichung/ Ver-
kiirzung entspre-
chend Bedarfs-
anmeldungen

keine Linienwegbin-

Linienfiihrung dung

s Haltestellenbin-  In der Regel Haltestellen- . keine Haltestellenbin-
Einstieg dun bindun punkt, keine Halte- dun
& J stellenbindung J
. Direkt am Fahrtziel, Direkt am Fahrtziel, X X
. Haltestellenbin- ) : . keine Haltestellenbin-
Ausstieg dun keine Haltestellenbin- keine Haltestellen- dun
& dung bindung J
Vorab veréffent- Nicht vorab verof-
Fahrplan Vorab veroffentlicht fentlicht, festgeleg- kein fester Fahrplan

licht . X
ter Bedienzeitraum

Abb. 6.2-2 Merkmale flexibler Bedienungsformen

Fiir die Einfiihrung flexibler Bedienungsformen sind insbesondere die Bereiche, die
bislang durch den Linienverkehr nicht bzw. nicht ausreichend erschlossen werden,
vorzusehen. Dies sind vorrangig die Gebiete Naunheim-Nord, Kalsmunt, Kirschen-
waldchen und Dillfeld. Sofern sich kiinftig im Dillfeld beschaftigungsintensive Be-
triebe ansiedeln sollten, ist dariiber hinaus eine OPNV-Anbindung durch Linienver-
kehr zu prifen.

Aufbauend auf dem Grundnetz kénnen die Module aufeinanderaufbauend umge-
setzt werden.

Die Umsetzung Module 1 bis 4 fihrt zu einem Mehraufwand von 168.300 Buskm/a.
Davon entfallen 31.700 Buskm/a auf den Citybus. Derzeit wird diese Linie von den
Wetzlarer Verkehrsbetrieben im Auftrag der Stadt Wetzlar betrieben und ist nicht
Bestandteil des Stadtbusnetzes.

Mit der Umsetzung des Gesamtkonzeptes mit allen Modulen sollen die maRgebli-
chen Schwichen des aktuellen OPNV-Systems behoben werden. Das Konzept ent-
spricht einem umsetzungsfahigen und differenzierten Bedienungsmodell, das
durch Angebotsausweitung im Linienbetrieb und Implementierung eines einheitli-
chen Betriebszeitenschemas im gesamten Liniennetz die Gewinnung der wahl-
freien Verkehrsteilnehmer und Verbesserung der heutigen Netzstruktur beinhaltet.
Durch die Schaffung eines gleichbleibenden stringenten Angebots wahrend der Be-
triebszeiten wird fur die Fahrgaste die Fahrplanmerkbarkeit deutlich erhéht.
Dadurch sollen auch Fahrgiste, die nicht auf den OPNV angewiesen sind
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(Wabhlfreie), einen erleichterten Zugang zum Busnetz der Stadt Wetzlar erhalten.
Durch entstehende Fahrgastgewinne kénnen die Fahrgeldeinnahmen gesteigert
werden.

Die regelmaRigen Fahrten in den Abendstunden bis 0:00 Uhr erméglichen neben
Fahrten in das Stadtzentrum auch abendliche Gastronomiebesuche mit dem OPNV.
Das gesamte Konzept und die Taktdichte der verschiedenen Linien wurden unter
Bericksichtigung von den Fahrgastzahlen auf den Wetzlarer Linien entwickelt.
Dadurch bestehen zudem ausreichend Kapazitdten, um zusatzliche Fahrgaststeige-
rungen aufnehmen zu kénnen.

6.3 Sonstige MaBnahmen

Dariiber hinaus sollten weitere das OPNV-Angebot ergidnzende MalRnahmen lau-
fend geprift und umgesetzt werden.

6.3.1 Uberplanung Gesamtfahrplankonzept iiber alle Linien

Der Gesamtfahrplan des Stadtbusverkehrs Wetzlar stellt ein ber Jahrzehnte ge-
wachsenes Konstrukt dar. Dieses wurde bezliglich der erbrachten Verkehrsleistung,
also in Bezug auf das Fahrplanangebot, im Laufe der Jahre jeweils anlassbezogen
erganzt und modifiziert, z. B. im Rahmen von Siedlungserweiterungen (zuletzt im
Jahr 2014 durch Anbindung des Bereiches Am Leitzpark an die Linie 11) oder bei
gestiegener Fahrgastnachfrage (zuletzt in den Jahren 2017/2019 mit der Einfiihrung
und spateren Verstarkung der Linie 15). Eine letzte gréRere Fahrplaniberplanung
erfolgte vor rund 20 Jahren, allerdings motiviert aus betrieblichen Griinden zur Op-
timierung der Umlaufplanung, also letztlich zur Verbesserung der Wirtschaftlichkeit
des Fahrzeug- und Fahrpersonaleinsatzes. Das Ziel der Anschlusssicherung beim
Ubergang vom Zug auf den Bus und umgekehrt wird lediglich grob bei Betriebsbe-
ginn und -ende verfolgt. Eine systematische Anschlusssicherung gerade zwischen
den Buslinien existiert bislang fast nicht.

Aus diesem Grund ist eine grundhafte Uberplanung des Gesamtfahrplans dringend
geboten. Gegenstand der Uberplanung soll die Abstimmung der Fahrplanzeiten der
einzelnen Linien zur Ermoglichung von Umstiegen/Anschlissen zwischen den
Stadtbuslinien und dem Zugverkehr, zwischen den Stadtbuslinien und den Linien
des Umlandverkehrs und zwischen den Stadtbuslinien selbst sein. Sie sollte nach
der Beschlussfassung liber den vorliegenden Nahverkehrsplan zeitnah erfolgen.

6.3.2 Jobticket in der Stadtverwaltung Wetzlar

Die Stadt Wetzlar ist als OPNV-Aufgabentriger zustindig fir die Planung, Organisa-
tion und Finanzierung des 6ffentlichen Personenverkehrs im Stadtgebiet, insbeson-
dere fir die Bereitstellung des Stadtbusverkehrs. Ihr kommt daher bei der Férde-
rung des OPNV, aber natiirlich auch bei allen weiteren MaRnahmen der Férderung
einer klimaschonenden Mobilitat, eine Vorbild- und Vorreiterfunktion zu. Deshalb
ist die Einfiihrung eines Job-Tickets fiir die Mitarbeitenden der Stadt Wetzlar gebo-
ten. Dies kann auch fir weitere groRRere Arbeitgeber in Wetzlar ein Signal zur Ein-
flihrung eines Job-Tickets sein.

6.3.3 Ausweitung des P+R- und des B+R-Angebots

Mobilitdat muss angesichts der klimatischen Veranderungen, den entwicklungen der
Energiepreise und der berechtigten Anforderungen der Kunden des OPNV kiinftig
neu gedacht werden. Schwerpunkt eines nachfrageorientierten 6ffentlichen Mobi-
litdtsangebots muss die Multimodalitat sein, also die nutzergerechte Verkniipfung
unterschiedlicher Verkehrsmittel. Dabei ist in einem ersten Schritt das Angebot an
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P+R-Platzen gerade an den beiden Bahnstationen im Stadtgebiet zu verbessern, um
fiir die Hauptnutzergruppe der Berufspendler den Umstieg vom Pkw auf den Zug
attraktiver zu machen.

Dies gilt umso mehr, als die Zahl der Zugreisenden am Bahnhof Wetzlar sich seit
2015 um rund 50 % erhoht hat (von ca. 4.500 Ein- und Aussteiger/Werktag auf ca.
6.800). Der P+R-Parkplatz am Bahnhof Wetzlar (Bahnhof-Nordseite/Philipsstrale)
weist an Werktagen i.d.R. ab ca. 7:00 Uhr bereits eine Vollauslastung auf; seit eini-
gen Jahren wird von den Pendlern und von den Fahrgastverbanden die Forderung
nach einer Bereitstellung weiterer Stellplatze flr die Bahnreisenden vorgebracht.
Da die zur Verfligung stehende Grundstiicksflache derzeit kaum als erweiterbar an-
zusehen ist, ist hier vorrangig tber die Errichtung eines aufgestanderten Parkdecks
eine Losung maoglich.

Die vorhandenen Pendlerparkplatze am Bahnhof Dutenhofen weisen eine geringe
Anzahl von lediglich ca. zehn Platzen bei einer provisorischen Befestigung der Ab-
stellfliche auf. Im Nachgang des von der DB AG geplanten Neu-/Umbaus der Bahn-
steiganlagen wird von der Stadt Wetzlar angestrebt, eine baulich ordentlich befes-
tigte P+R-Anlage mit ca. 15-20 Stellpldtzen herzustellen.

Im Zuge des Neubaus des ZOB und der Bahnstation am Bahnhof Wetzlar wurden
sowohl auf der Stidseite der Gleise als auch auf der Nordseite je eine lberdachte
Fahrradabstellanlage errichtet. Die slidliche Abstellanlage besitzt dabei, obwohl der
dortige Bedarf aufgrund der natirlichen Hauptanfahrt aus der Innenstadt her gro-
Rer ist, nur eine geringere Kapazitdt an Fahrrad-Abstellmoglichkeiten gegeniber
der noérdlichen Anlage. Anzustreben ist eine Qualitats- und Kapazitatsverbesserung
der sldlichen Anlage am Bahnhof/ZOB. Ein diesbezlglicher Prifungsauftrag des
Stadtparlaments liegt der Verwaltung vor.

Im Zuge des vorgesehenen Neubaus eines P+R-Parkplatzes am Bahnhof Dutenh-
ofen ist dort auch eine lberdachte Fahrradabstellanlage vorzusehen.

Daneben ist kinftig zu prifen, an welchen weiteren wichtigen Haltestellen im
Stadtgebiet Fahrradabstellanlagen errichtet werden sollten. Insbesondere vor dem
Hintergrund, dass die Fahrradmitnahme in den Bussen nicht immer gewahrleistet
ist, sollten qualitativ hochwertige Fahrradabstellanlagen an wichtigen Haltestellen
errichtet werden um intermodale Verkniipfungen zwischen dem Fahrrad und dem
OPNV zu erméglichen (vgl. Kap. 6.3.7).

6.3.4 Haltestellenausstattung

Die bisherige Vorgehensweise beim barrierefreien Umbau von Haltestellen ist fort-
zufiihren, da hierfiir ja auch eine gesetzliche Verpflichtung nach dem Personenbe-
forderungsgesetz (Schaffung einer vélligen Barrierefreiheit im OPNV bis 01.01.2022)
gegeben ist. Es sollten jahrliche Umbauprogramme zur barrierefreien Umgestal-
tung vorhandener Haltestellen mit einem Umfang von mindestens 7-8 Haltestellen
umgesetzt werden. Beim Aus- bzw. Umbau von Strallen, an denen vorhandene Hal-
testellen liegen, sind diese barrierefrei umzubauen. Fir eine kleine Anzahl von Hal-
testellen liegt die Baulasttragerschaft nicht bei der Stadt Wetzlar. Dies betrifft Hal-
testellen an Landes- und KreisstraRRen. Hierzu haben bereits Abstimmungen mit der
LandesstralRenstraBenbaubehdrde Hessen Mobil stattgefunden, um eine koordi-
nierte Umsetzung sicherzustellen.

Fiir einige Haltestellen im Stadtgebiet von Wetzlar ist der barrierefreie Ausbau auf-
grund der extrem geringen Fahrgastzahlen wirtschaftlich nicht vertretbar. Daneben
gibt es einige Haltepunkte, bei denen ein Ausbau mit dem Hochbord technisch nicht
moglich ist, z. B. weil dahinterliegende Grundstiickseinfahrten dann nicht mehr an-
fahrbar waren. Ein Ausbau dieser Haltestellen erfolgt zunachst nicht; kann aber in
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kiinftigen Nahverkehrsplanen erneut bewertet werden. In der Anlage 3 sind die be-
treffenden Haltestellen benannt.

Die Ausstattung der Haltestellen mit Fahrgastwartehallen (Wetterschutz) hatin den
Jahren seit 2005 Fortschritte gemacht. Inzwischen sind rund 60 % (2005: rd. 40 %)
der Haltepunkte in Wetzlar mit einem Wetterschutz versehen. Im Rahmen des bar-

rierefreien Haltestellenumbaus erfolgt in der Regel eine Errichtung einer neuen bzw.

der Ersatz einer alten Wartehalle, sofern erforderlich. Insofern wird der Ausstat-
tungsgrad mit Wetterschutz an Haltestellen auch in Zukunft weiter steigen. Erst seit
einigen Jahren werden die neuen Wartehallen standardisiert mit Beleuchtung aus-
gestattet. Daneben werden kiinftige neue Wartehallen im Sinne der Klimaanpas-
sung mit einer Dachbegriinung versehen, um das Aufheizen der Wartebereiche un-
ter den vormaligen Glasdachern zu vermeiden. An neuen Sitzbanken werden kiinf-
tig seitliche Haltegriffe montiert, um mobilitdatseingeschrankten Fahrgasten das
Aufstehen zu erleichtern.

Die im Jahr 2008 angeschaffte Haltestellenmoblierung (Haltestellenmasten, Aus-
hangkasten/-vitrinen) und Abfallbehilter ist in den kommenden Jahren abgéngig
(u.a. starkes Verblassen der Schilderbeschriftung) und zumindest teilweise (Halte-
stellenschilder, sog. ,Paddel”) zu ersetzen.

6.3.5 Fahrgastinformation

Fahrgastinformationen an Haltestellen des OPNV dienen dazu, die Fahrgiste tiber
die moglichen Fahrtenangebote zu informieren. Zu den klassischen Fahrgastinfor-
mationen zihlen vor allem Aushangfahrpldne und Ubersichtsplane. Mit modernen
digitalen Datensystemen kénnen Echtzeitinformationen zu Verspatungen tber das
Internet und das Smartphone zur Verfligung gestellt werden, die das Informations-
bedirfnis der Fahrgaste sehr zielgerichtet erfillen. Auch an den Haltestellen selbst
konnen diese Informationen den Fahrgasten liber dynamische Schriftanzeiger oder
akustische Ansagessysteme zur Verfligung gestellt werden. Dies ist insbesondere
an den groRen Haltestellen mit vielen Umstiegsmoglichkeiten und Fahrtrichtungen
sinnvoll. An kleineren Haltestellen ist die Bereitstellung solcher relativ teuren Infor-
mationssysteme eher entbehrlich, da die Fahrgaste in der Regel die dort angebote-
nen Linienverbindungen und Abfahrtszeiten kennen oder vorab oder vor Ort Uber
die angebotenen Internet-Informationsportale (www.rmv.de) abfragen kénnen.
Dynamische Fahrgastinformationen sollten prioritdr an Haltestellen installiert wer-
den, die Uber 200 Einsteiger im Querschnitt pro Tag aufweisen. Eine Aufstellung
dieser Haltestellen ist Abb. 3.8-1 zu entnehmen. In dem aktuell (2022-24) bei der
Stadt Wetzlar laufenden Bundesférder-Projekt ,VLUID” (Intelligente Datenauswer-
tung zur Verkehrsoptimierung in Wetzlar) sind Mittel fir den Ausbau erster weite-
rer Haltestellen mit DFI-Anzeigern budgetiert.

6.3.6 Automatisches Fahrgastzdhlsystem in den Bussen

Bislang werden im Stadtbusverkehr Wetzlar systematische, regelmaRige Fahrgast-
zahlungen nicht durchgefiihrt. Vorhandene Fahrgastzahlen stammen aus vom RMV
organisierten verbundweiten Erhebungen, die allerdings nur ca. alle fiinf Jahre und
nicht zum Zwecke der Datenerhebung fiir planerische Zwecke, sondern fiir die Ver-
teilung der Fahrgeldeinnahmen durchgefiihrt werden. Deshalb fehlen belastbare
Daten zur Auslastung von einzelnen Fahrten, die fiir eine qualifizierte Fahrplan- und
Einsatzplanung bend6tigt werden. Um hier die Planung des Stadtbusverkehrs deut-
lich qualifizierter und kundenorientierter vornehmen zu kénnen, sind aktuelle Fahr-
gastzahlen unerlasslich. Technisch kdnnen solche Daten unproblematisch durch au-
tomatische Fahrgastzdhlsensoren erhoben werden, die den Zu- und Ausstieg an
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den Bustiren verlasslich dokumentieren. Es sollte deshalb in den Bussen die ent-
sprechende Technik installiert werden. Da die verschiedenen Busse im Rahmen der
Einsatzplanung Uber alle Fahrten alternierend verkehren, ist es ausreichend,
ca. 50 % der eingesetzten Fahrzeuge mit der Zahltechnik auszuristen.

6.3.7 Fahrradmitnahme

Im Rhein-Main-Verkehrsverbund ist die Fahrradmitnahme in den Verkehrsmitteln
durch die ,,Gemeinsamen Beférderungsbedingungen” sowie die , Allgemeine Be-
dingungen fiir die Mitnahme von nicht zusammengeklappten Fahrradern und nicht
zusammengeklappten Tretrollern im Rhein-Main-Verkehrsverbund - RMV*“ geregelt.
Die wichtigsten Inhalte dieser Vorschriften regeln, dass Fahrrader im Rahmen der
zur Verfligung stehenden Kapazitat beférdert werden. Ansonsten ist die Fahrrad-
mitnahme ausgeschlossen. Die Verkehrsunternehmen kénnen die Fahrradmit-
nahme zu bestimmten Zeiten einschranken oder auch bestimmte Ziige, Bahnen
und Busse von der Mitnahme von Fahrradern und Tretrollern ausschlielRen. Ein An-
spruch auf die Mitnahme von Fahrradern und Tretrollern besteht nicht. Rollstuhl-
fahrer sowie Fahrgaste mit Kinderwagen haben bei der Beférderung Vorrang vor
Fahrgasten mit Fahrradern oder Tretrollern.

In der Praxis bedeutet das, dass in den im Stadtbusverkehr Wetzlar aktuell fast aus-
schlieBlich eingesetzten 12-m-Solobussen eine Fahrradmitnahme nur auf der an
der hinteren Fahrzeugtiir vorhandenen Mehrzweckflache erfolgen kann und dann
auch nur, wenn diese Flache, die ja nur eine begrenzte GroRe aufweist, nicht bereits
durch z. B. einen Rollstuhlfahrer belegt ist. Im Falle, dass ein Rollstuhlfahrer oder
ein Fahrgast mit Kinderwagen zusteigen will, muss der bereits im Fahrzeug befind-
liche Fahrgast mit Fahrrad ggf. aussteigen. Damit ist eine Fahrradmitnahme im
Stadtbusverkehr Wetzlar, gerade zu den Hauptverkehrszeiten, i.d.R. nicht gewahr-
leistet.

Der Wunsch nach einer sichergestellten Fahrradmitnahme in den Bussen wurde in
den letzten Jahren wiederholt gedulRert. Ihm kommt angesichts der zunehmenden
Fahrradnutzung eine grundsatzlich steigende Bedeutung zu, gerade angesichts der
bergigen Wetzlarer Topographie. Demgegeniiber erméglicht die wachsende Zahl
der verfiigbaren Pedelecs/Fahrrider mit Elektroantrieb immer besser das Uberwin-
den der bergigen Strecken auch ohne Zuhilfenahme des Busses.

Um eine sichere Mitnahmemaoglichkeit fir Fahrrader in den Stadtverkehrsbussen
zu gewahrleisten, kdme technisch in Betracht, die Mehrzweckflache in den Bussen
deutlich zu vergréBern. Dies ware allerdings mit einer deutlichen Reduzierung der
Fahrgastkapazitat verbunden, die gerade in der Hauptverkehrszeit nicht vertretbar
ist. Daneben ware die Beschaffung und der Einsatz gréRerer Fahrzeuge (Gelenkziige)
denkbar, wodurch die Bereitstellung von Fahrradabstellflachen im Bus bei unver-
minderter Fahrgastkapazitat erfolgen kdnnte. Die groReren Fahrzeuge sind im Be-
trieb allerdings erheblich teurer (h6here Abschreibungen durch héhere Beschaf-
fungskosten, deutlich (ca. 50 %) héherer Energieverbrauch). Der Einsatz der groRe-
ren Fahrzeuge ware damit nur auf denjenigen Linien sinnvoll, bei denen eine er-
hohte Nachfrage fir die Fahrradmitnahme gegeben ist, also insbesondere auf den
Linien 12, 13 und 15 ab Bahnhof/ZOB in Richtung Krankenhaus. Betrieblich ist aller-
dings die Konzentration des Einsatzes bestimmter Fahrzeuge auf bestimmte Linien
wiederum wirtschaftlich schwierig, da die Fahrzeuge im Rahmen der betrieblichen
Umlaufoptimierung des Fahrzeugeinsatzes tber alle Linien rotieren.

Da die Sicherstellung der Fahrradmitnahme in den Stadtbussen insofern mit hohem
wirtschaftlichem Aufwand verbunden ware und moglicherweise durch die ver-
starkte Verfligbarkeit von elektrisch angetriebenen Fahrradern an Bedeutung
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verlieren wird, wird dieses Ziel kurzfristig nicht weiterverfolgt. Es sollte jedoch wei-
terhin im Blick bleiben und seine Realisierung in einem kiinftigen Nahverkehrsplan
erneut geprift werden.

Die kalkulierten Kosten fir die weiteren Malinahmen werden in Kapitel 7 (Finanz-
und Investitionsplanung) dargestellt.

6.3.8 Multimodalitat

In R&dumen mit hohen Siedlungsdichten gibt es einen grundsatzlichen Trend zu ei-
nem geringeren Pkw-Besitz und spontaner situationsabhangiger Verkehrsmittel-
nutzung. Multimodalitat, also die Nutzung von verschiedenen Verkehrsalternativen
fiir konkrete Mobilitatsbedirfnisse und Intermodalitat, also die Nutzung verschie-
dener Verkehrsmittel innerhalb einer mehrgliedrigen Reisekette, nehmen an Be-
deutung zu. Voraussetzung dafir ist die Verfligbarkeit und die Verknipfung der
verschiedenen Verkehrsmittel. Dabei spielt der OPNV als wichtige Stiitze eine ent-
scheidende Rolle. An den Haltestellen des OPNV lassen sich diese Verkniipfungen
beispielsweise durch Mobilstationen schaffen. An diesen kann der OPNV beispiels-
weise mit sicheren Radabstellanlagen, CarSharing, E-Scooter-Sharing und weiteren
Serviceangeboten verknilpft werden. Dadurch erweitert sich der Einzugsbereich
von Haltestellen deutlich Gber 300 m hinaus. Insbesondere durch E-Bikes und Pe-
delecs lassen sich die Haltestelleneinzugsbereiche auf 1.500 m erweitern und wiir-
den somit somit alle nennenswerten ErschlieRungsliicken bei den Siedlungsflachen
und Gewerbegebieten, teils trotz anspruchsvoller Topographie abdecken.

Allein aufgrund der sehr geringen Nutzung multimodaler Fortbewegung besteht in
diesem Bereich grundsatzlich Steigerungspotenzial. Hierbei muss allerdings
auch die besondere Situation Wetzlars betrachtet werden, bei der nicht zuletzt die
starke automobile Pragung und die fiir den Radverkehr teilweise einschrankenden
Wegeflihrungen durch die Lahn neben den topographischen Hiirden hemmend wir-
ken.

68

Petdlor



NAHVERKEHRSPLAN

Stadt Wetzlar

Kapitel 7 - Finanz- und Investitionsplanung

7 Finanz- und Investitionsplanung

7.1 Kostenplanung

Fiir die in Kapitel 6 benannten Module zur Erweiterung des Verkehrsangebots er-
geben sich geschatzt die nachfolgend aufgefiihrten zusatzlichen Kosten. Dabei wird
von einem Preis pro Buskm von 5,20 Euro ausgegangen.

Modul 1

Modul 2
a)
b)
c)

Modul 3

a)

b)

c)

Modul 4
a)

b)

Modul 5

Abb. 7.1-1

Verstarkung an Werktagen

Verstarkung des Fahrtenangebots an Werkta-
gen

Verstarkung an Samstagen, Sonn- und Feier-
tagen

Verstarkung tber alle Linien an Samstagen
Verstarkung an Sonn- und Feiertagen
Fahrtenangebot der Linie 10 an Sonntagen

Altstadtlinie (Citybus)

Integration des Citybusses als Altstadtlinie in
den Linienverkehr

Verlangerung des Fahrtenangebots der Alt-
stadtlinie (Citybus) am Samstag im 30‘-Takt
bis 18:00 Uhr

Altstadtlinie (Citybus) mit zusatzlichem Fahr-
tenangebot an Sonn- und Feiertagen zwischen
10:00 und 18:00 Uhr

Anderungen einzelner Linien

Anbindung der neuen Theodor-Heuss-Schule
in der SportparkstralRe

Anbindung der Stadtteile Naunheim und Blas-
bach an den Stadtbusverkehr

Flexible Bedienungsformen

Angebotsergdnzung durch flexible Bedie-
nungsformen

Kosten der Module des Angebotskonzeptes

Kosten /a

Mehrkmaufwand/a .
in Euro

ca. 54.000 285.000

Kosten /a
in Euro
ca. 13.200 68.600
ca. 41.900 217.900
ca. 5.700 29.600

Mehrkmaufwand/a

Kosten /a

Mehrkmaufwand/a .
in Euro

ca. 28.300 147.200

ca. 1.000 5.200

ca. 2.400 12.500

Kosten /a

Mehrkmaufwand/a .
in Euro

ca. 5.000 26.000

ca. 16.000 83.200

Kosten /a

in Euro

ca. 100.000 -
150.000€/a

je bedientem
Stadtbereich

Mehrkmaufwand/a

Eine Umsetzung der Module 1-4 wirde zu einem Mehrkmaufwand von etwa

168.300 Buskm/a fihren.

Daraus wirden zusatzliche Kosten in Hohe von

875.200 Euro pro Jahr resultieren. Hinzu kdmen die Kosten des Moduls 5, die sich
danach richten, in wie vielen Stadtbereichen eine flexible Bedienungsform angebo-
ten wird. Zusatzlich entstehen Kosten fiir sonstige MaRBnahmen. Diese sind in Ab-
bildung 7.1-2 aufgefihrt.
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Prioritat
Nr. MaBnahme (1= hoch) Kosten
1  Neuerstellung Gesamtfahrplankonzept 1 ca. 60.000 €
2  Jobticket Stadtverwaltung 1 ca. 120.000 - 140.000 €/a
3 Parkdeck am P+R-Platz Bahnhof-Nordseite 2 ca. 1.500.000 €
4  Umbau/Erweiterung Fahrradparkhaus am ZOB 2 ca. 50.000 - 80.000 €
5  P+R-Anlage Bahnhof Dutenhofen 2 ca. 200.000 €
6  B+R-Anlage Bahnhof Dutenhofen 2 ca. 30.000 €
7  Barrierefreier Haltestellenumbau 1 ca. 500.000 - 600.000 €/a
8  Erneuerung Haltestellenmoblierung (Masten usw.) 3 ca. 150.000 €
9  Erweiterung DFI-Anzeiger an Haltestellen 2 ca. 200.000 €
10 Automatisches Fahrgastzahlsystem 1 ca. 80.000 €
Abb. 7.1-2 Priorisierung und Kosten sonstiger MaRnahmen

7.2  Umsetzungsempfehlung Module des Angebotskonzeptes

Die Umsetzungsempfehlung setzt sich aus drei Stufen zusammen. Diese beinhaltet
in einer ersten Umsetzungsstufe kurzfristige Angebotserbesserungen und ist mit
dem folgenden Fahrplanwechsel umzusetzen.

Folgende mittelfristige Angebotsverbesserungen werden mit der Umsetzung von
Verbesserungen an Sonn- und Feiertagen dargestellt. Die weiteren Angebotsver-
besserungen beinhalten die MaBnahmen der Module 4a und 4b. Diese sind abhan-
gig von Veranderungen in der Stadtentwicklung, sowie der Beteiligung der Ver-
kehrsgesellschaft Lahn-Dill-Weil mbH (VLDW). Mittelfristig sind die MaBnahmen fir
die flexible Bedienung von bislang nicht erschlossenen Stadtbereichen umzusetzen.

7.2.1 Kurzfristige Angebotsverbesserungen

Kurzfristig ist eine Umsetzung der Module 1, 2a, 3a und 3b zu empfehlen. Das Mo-
dul 1 beinhaltet die Verstarkung des Verkehrs an Werktagen und das Modul 2a die
Verstarkung an Samstagen. Dadurch wird eine regelmafige Bedienung tagsiber
und eine deutliche Verbesserung in den Abendstunden und am Samstag erreicht.
Zudem werden Taktliicken geschlossen. Fir die Umsetzung dieser beiden Module
fallen 68.000 Buskm pro Jahr Mehraufwand an und damit etwa 353.600 Euro pro
Jahr an.

Die Module 3a und 3b beinhalten eine neue Altstadtlinie auf Grundlage des Linien-
netzes des Citybusses. Dieser entfdllt bei Umsetzung der Altstadtlinie. Fiir die Ein-
bindung des Citybusses in das Stadtbusnetz von Montag bis Freitag und am Samstag
(Modul 3a) bei gleichzeitiger Ausweitung des Angebots von Montag bis Freitag auf
18:00 Uhr und durch Umsetzung von Modul 3b am Samstag bis 16:00 Uhr entsteht
ein Mehraufwand von insgesamt 29.300 Buskm/a im Stadtbusverkehr. Dies ent-
spricht Mehrkosten von etwa 152.400 Euro pro Jahr. Dabei ist aber noch nicht der
bisherige Aufwand fiir den Citybus bericksichtigt. Dieser liegt bei ca. 170.000 Euro
pro Jahr. Dies bedeutet, dass durch die Einbindung des Citybusses durch die Module
3a und 3b bei einer gleichzeitigen Ausweitung des Angebotes die Kosten pro Jahr
um ca. 17.600 Euro sinken.

Eine kurzfristige Umsetzung der Module 1, 2a, sowie 3a, 3b wiirde somit zu Mehr-
kosten von etwa 336.000 Euro pro Jahr flihren.

7.2.2 Mittelfristige Angebotsverbesserungen

Die mittelfristigen Angebotsverbesserungen sehen mit den Modulen 2b, 2c und 3c
eine Starkung des Angebots an Sonn- und Feiertagen vor. Dazu gehéren Verbesse-
rungen des Fahrtenangebotes an Sonn- und Feiertagen (Modul 2b), die Schaffung
eines Fahrtenangebots der Linie 10 im 120‘-Takt (Modul 2c) und ein Angebot der
Altstadtlinie (ehemals Citybus) an Sonn- und Feiertagen im 60°-Takt zwischen 10:00
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und 18:00 Uhr (Modul 3c). Die Umsetzung von Modul 3c ist nur sinnvoll, wenn Mo-
dul 3a bereits umgesetzt worden ist. Flr die mittelfristigen Angebotsverbesserun-
gen entsteht somit ein Mehrkmaufwand von ca. 50.000 Buskm/a, was etwa
260.000 Euro pro Jahr entspricht. Hierbei ist eine mittelfristige Umsetzung im Zeit-
raum bis zum Jahr 2025 sinnvoll. Dies gilt auch fir die Umsetzung des Moduls 5
(Flexible Bedienungsformen).

7.2.3 Weitere Angebotsverbesserungen

Die weiteren Angebotsverbesserungen enthalten die Module 4a und 4b. Diese kon-
nen unabhangig von den anderen MaRnahmen umgesetzt werden und betreffen
einzelne Linien, bzw. stadtebauliche Veranderungen.

Modul 4a sollte nach, bzw. mit Fertigstellung des Neubaus der Theodor-Heuss-
Schule in der SportparkstralRe umgesetzt werden, um eine sichere Anbindung fiir
die Schiiler zu gewahrleisten. Das Modul 4b behandelt die Anbindung der Stadtteile
Naunheim und Blasbach an den Stadtbusverkehr. Dabei ist festzustellen, dass eine
ausreichende Anbindung des Stadtteils Naunheim bereits liber die Buslinien 24 und
240 sichergestellt ist. Eine zusatzliche Anbindung liber das Stadtbusnetz wird daher
ausdricklich nicht empfohlen. Fir den Stadtteil Blasbach kénnen Erganzungen des
Fahrplanangebots der Linie 415 durch stadtische Fahrten oder durch bei der VLDW
auf der Linie 415 bestellte Fahrten gepriift werden.

8 Bewertung der MalRnahmenwirkung

Mit den in Kapitel 6 und 7 empfohlenen MaBnahmen und Umsetzungsschritten,
kann das bestehende Liniennetz grundlegend verbessert werden. Durch die im An-
gebotskonzept bzw. MalRnahmenkonzept empfohlenen MaRBnahmen zur Verbesse-
rung des Verkehrsangebots im Stadtbusverkehr zu den werktaglichen Schwachver-
kehrszeiten und an Samstagen und Sonn- und Feiertagen kann das bereits in den
Nahverkehrsplanen bzw. den Fortschreibungen von 1996, 2006 und 2014 festge-
stellte Angebotsdefizit weitgehend behoben werden. Dadurch wird die im Interesse
einer klimaschonenden Mobilitdt mit dem Ziel der Stirkung des OPNV als echter
Alternative zur Nutzung des eigenen Pkw erwiinschte Qualitdtsverbesserung des
Stadtbusverkehrs erreicht werden. Die Neuerstellung des Gesamtfahrplankonzepts
Uber alle Linien ermdoglicht die seit Langem fehlende Abstimmung von Anschlissen
zwischen einzelnen Linien des Stadtbusverkehrs und zum Schienenverkehr und den
einbrechenden Buslinien der VLDW.

Durch den modulhaften Aufbau der vorgeschlagenen Angebotsverbesserungen ist
es moglich, entsprechend der wirtschaftlichen Rahmenbedingungen beim OPNV-
Aufgabentrager Stadt Wetzlar die MaRnahmen Zug um Zug umzusetzen und jeweils
die Wirkung auf die Fahrgastnachfrage und die Fahrgastzufriedenheit zu bewerten.
Das vorgeschlagene Pilotprojekt fiir die Einrichtung eines On-Demand-Verkehrs im
Stadtteil Naunheim ist geeignet, erste Erfahrungen mit flexiblen Bedienungsformen
in bislang nicht gut an das OPNV-System angebundenen Siedlungsbereichen zu ge-
winnen, um ggf. in weiteren Schritten solche Angebotsformate auch in anderen Be-
reichen einzurichten.

Die vorgeschlagene Ausweitung des Verkehrsangebots und Investitionen in die
Fahrgastinformation, in die Haltestelleninfrastruktur und in die Infrastruktur an den
Bahnhdfen machen die Nutzung des OPNV-Systems komfortabler und damit attrak-
tiver. Dadurch und auch durch das Angebot von gilnstigen Tarifregelungen (u.a.
Jobticket fur die Stadtverwaltung) ist mit einer Steigerung der Fahrgastzahlen zu
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rechnen. Durch die vorgeschlagene Anschaffung von automatischen Fahrgast-
zahlsensoren in den Bussen werden erstmals Daten zu der Entwicklung der Fahr-
gastnachfrage verfligbar gemacht und damit eine nachfrageorientierte Planung des
Verkehrsangebots moglich.

In welchem Umfang sich die Umsetzung einzelner der vorgeschlagenen Module zur
Verbesserung des Verkehrsangebots auf die Fahrgastnachfrage auswirken, ist auch
von externen Faktoren abhadngig. Das Mobilitdtsverhalten in der Stadtgesellschaft
in Wetzlar wird aktuell und gerade auch in den kommenden Jahren durch verschie-
dene externe Faktoren sehr ambivalent beeinflusst. Durch die Corona-Krise waren
die Fahrgastzahlen zeitweilig extrem zurlickgegangen. Sie haben sich inzwischen
(Frihjahr 2022) auf einen Stand von ca. 80 % des Vor-Corona-Zustands erholt. Auf
die Perspektive, ob sich die friihere Fahrgastnachfrage in den kommenden Jahren
wieder einstellen wird, haben Effekte wie die Ausweitung der Arbeitstatigkeit aus
dem Home-Office, verstarkte Nutzung elektronischer Konferenzsysteme und wei-
ter bestehende Angst vor Infektionen in stark ausgelasteten Verkehrsmitteln Ein-
fluss. Gerade der letzte Aspekt hat in der Pandemie dazu gefiihrt, dass Fahrgaste
wieder auf den Pkw oder auf das Fahrrad umgestiegen sind.

Die Preiserhohung bei Kraftstoffen fihrt zu einer erheblichen Verteuerung der in-
dividuellen Mobilititskosten und macht dadurch die Nutzung des OPNV attraktiver.
Andererseits bleibt auch das OPNV-System nicht von hdheren Energiepreisen ver-
schont, so dass auch bei den Fahrpreisen mit einer dynamischen Erhéhung zu rech-
nen ist. In Wetzlar wird die innerstadtische Mobilitat maRgebend durch den bis spa-
testens 2035 angekiindigten Wegfall der HochstraRe der B 49 in der Innenstadt be-
einflusst werden. Dieses Ereignis wird durch verschiedene BaumaRnahmen in der
Verkehrsinfrastruktur (Neubau einer behelfsmaRigen Umfahrung Wetzlar, Neubau
Westanschluss, Neubau von Stadtzubringern aus Osten und aus Westen) begleitet
sein. Diese werden einschneidende Auswirkungen auf die innerstadtischen Ver-
kehrsablaufe haben, von denen auch der Stadtbusverkehr und die nach Wetzlar
einbrechenden Buslinien betroffen sind. Die Stadt Wetzlar bereitet sich auf diese
Szenarien u.a. durch das Bundesférderprojekt VLUID (VerkehrsLosungen fir kom-
plexe Umbauszenarien auf der Grundlage Intelligenter Datenauswertung) vor, in
dem Konzepte fir die Erhebung von Verkehrsdaten und ihre Bereitstellung zur Len-
kung von Verkehrsstromen und zur Information der Verkehrsteilnehmer erarbeitet
werden.

Zusammenfassend wird davon ausgegangen, dass sich die Fahrgastnachfrage im
OPNV in der Stadt Wetzlar trotz teilweise gegenlaufiger Effekte weiter erhdhen
wird und dass diese Entwicklung gerade durch die in diesem Nahverkehrsplan vor-
geschlagenen Verbesserungen verstarkt werden wird. Realistisch erscheint bei Um-
setzung der vorgeschlagenen MalRnahmen eine Steigerung der Fahrgastnachfrage
bis 2027 gegeniiber dem Vor-Corona-Niveau um 15-20 %.

Bezlglich der Fahrgeldeinnahmen wird sich diese prognostizierte Steigerung der
Fahrgastzahlen nicht proportional abbilden. Durch Flatrate-Tarife (Landesschilerti-
cket, Landesbedienstetenticket, Seniorenticket, Job-Tickets u.a.) und durch zur Ein-
fliihrung im Rhein-Main-Verkehrsverbund vorgesehene weitere rabattierte Fahrkar-
tenprodukte (z. B. Basiskarten-Modell: vergleichbar BahnCard) sinkt der durch-
schnittliche Erlés je Fahrt. Mittelfristig wird sich damit angesichts kontinuierlich
steigender Kosten, gerade bei den Fahrpersonalen und der Energie, der Trend zum
Riickgang der Kostendeckungsquote im OPNV fortsetzen. Ob dies teilweise durch
moderne Techniken (z. B. Personalkosteneinsparungen durch autonomes Fahren)
ausgeglichen werden kann, bleibt abzuwarten. Flr den Ausgleich des jedenfalls mit-
telfristig noch steigenden Finanzierungsdeltas zwischen dem Aufwand und der aus
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den Fahrgelderlésen generierten Nutzerfinanzierung benétigen die OPNV-Aufga-
bentrager ein starkeres finanzielles Engagement der Bundes- und Landesebene und
die Entwicklung innovativer Finanzierungsinstrumente (z. B. Nutznieferfinanzie-
rung u.a.).

9 Organisation des OPNV in Wetzlar

Die OPNV-Aufgabentriger miissen gemalk dem Gesetz (iber den &ffentlichen Per-
sonennahverkehr in Hessen (OPNV-Gesetz) eine ausreichende Verkehrsbedienung
sicherstellen. Dabei muss vermieden werden, dass sich Verkehrsunternehmen nur
die monetar attraktiven Linien heraussuchen und die Verkehrsleistungen auf weni-
ger attraktiven Linien nicht erbringen. Werden also die rentablen Linien mit den
weniger rentablen Linien in einem Linienbilindel zusammengefasst, so wird bei ei-
ner eigenwirtschaftlichen Antragstellung das konzessionierte Verkehrsunterneh-
men die Finanzierung der weniger rentablen Linien durch die Gewinne aus den ren-
tablen Linien ausgleichen kdénnen.

Zudem muss neben der ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit den Leis-
tungen auch eine wirtschaftliche Verkehrsgestaltung mit geringer Belastung des 6f-
fentlichen Haushalts der Stadt Wetzlar bedacht werden. Daher kann gemal
§ 9 Abs. 2 PBefG eine Linienbiindelung vorgenommen werden. Da es sich bei dem
Stadtbusverkehr in Wetzlar um ein Gesamtliniennetz handelt, das ein stark inte-
griertes Verkehrsangebot in der Stadt Wetzlar darstellt, sollte gewdhrleistet wer-
den, dass die einzelnen Elemente dieses Gesamtpaketes auch weiterhin in qualita-
tiv hochwertiger Ausfiihrung erbracht werden. Die Gewahrleistung der flichende-
ckenden ErschlieBung des gesamten Stadtgebietes sowie die Ausrichtung der Ver-
kehrssysteme aufeinander, die Vertaktung und Abstimmung des Fahrplans der ein-
zelnen Linien, die Koordinierung von Linien an den relevanten Verknipfungspunk-
ten, die schnelle Reaktion auf Stérungen im Betrieb sowie die Bereitstellung einer
einheitlichen Vertriebs- und Fahrgastinformationstechnik sind die Anspriiche an
das Verkehrsangebot, die durch die Vergabe an einen Betreiber garantiert werden
konnen, sodass der Stadtbusverkehr kiinftig formal als ein zusammenhangendes
Linienbiindel behandelt wird.
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Anlage1l Liniensteckbriefe

LINIENSTECKBRIEF NVP Stadt Wetzlar Linie 10
Linienverlauf Wetzlar Busbahnhof — Westend — Steindorf

Linienldnge 6,8 Kilometer

Anzahl der Haltestellen 18

7
’
v
’

g %eibertstral&e o

d . ~Alte Wache
_ Kirchplatz Kommandantur Q

f¥ Horst-Scheibert-Strae

0 Friedhof
¢ ®@
i Westendstrale L
Schulstrate - Flahnstrake g
©®.0OpenStreetMap (an‘d) ccnl{lblllors CC-BY-SA
Montag - Freitag Samstag Sor_mtag/
Feiertag
Mindestangebot
Linienabschnitt Léngein km 8 Svz HVZ NVZ N4 NVZ svz
(Fahrtenpaare)
5-6 Uhr | 6-18Uhr | 18-20Uhr | 20-0 Uhr | 6-0Uhr 7-0 Uhr
Wetzlar Busbahnhof - Neues Rathaus 2,0 FP 1 12 2 4 18 9
Neues Rathaus - Steindorf, SchulstraRe 4,8 FP 1 12 2 4 18 9
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 83.571 65.117 12.730 5.724
Schiiler-Verstarkerfahrten in km pro Jahr [16.400
Fahrzeugmindestkapazitat Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Dieim Kap. 4 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
ErschlieBungsqualitat Dieim Kap. 4 genannten Kriterien der ErschlieBungsqualitdt sind einzuhalten.
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LINIENSTECKBRIEF NVP Stadt Wetzlar Linie 11
Linienverlauf Wetzlar Busbahnhof — Miinchholzhausen — Dutenhofen — GieRen, Johanneskirche
Linienldnge 22,2 Kilometer

Anzahl der Haltestellen 26

Weiter in
Richtung GieBen

Freibad
Seibertstralte Henri-
Haarplatz Duffaut-  Am

Astad, o LOUSSCNUIe  Strae Leitz-Park
Stadthalle A o (D

Brihlsbachstraie - &
Spilburg {Im Amtmann

O
'Blankenfeld

© OpensStreétMap.(and) contributors, CC-BY-SA

Montag - Freitag Samstag Sor}ntag/
Feiertag |
Mindestangebot
Linienabschnitt Lange in km 8 svz Hvz Nvz svz NvZ svz
(Fahrtenpaare)
5-6 Uhr 6-18 Uhr | 18-20 Uhr | 20-0 Uhr 6-0 Uhr 7-0 Uhr
Wetzlar Busbahnhof - Miinchholzhausen 9,25 FP 1 24 2 4 18 9
Minchholzhausen - Dutenhofen Bahnhof 4,25 FP 1 24 2 4 18 9
D B - Gi
utenhofep ahnhof - GieRen, 8,7 ep 1 2 0 0 13 2
Johanneskirche
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 374.246 320.544 37.034 | 16.668
Schiiler-Verstarkerfahrten in km pro Jahr [{11.900
Fahrzeugmindestkapazitat Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Dieim Kap. 4 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
ErschlieBungsqualitat Dieim Kap. 4 genannten Kriterien der ErschlieRungsqualitat sind einzuhalten.
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LINIENSTECKBRIEF

NVP Stadt Wetzlar Linie 12

Linienverlauf

Linienldnge
Anzahl der Haltestellen

ARlar, Freizeitbad — Blasbacher StraBe — Wetzlar Busbahnhof — Leitzplatz — Polizeistation —
Krankenhaus
15 Kilometer

39

ABlar Gesamtschule /

: Schulstrafie

‘\
e ARlar
““Freizeitbad
3376

T
4

O, loherstraie

N\
“\Kirche 4 Gartenstr.
Dillstrake ¢f

rofRaltenstadter Stralle
Larchenweg
@

Altstadt/ .,
Stadthalle _Lotteschule
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®

Sportpark

451 Rtzlar

Strale

Polizistation chanzenfeldstr.

Briihlsbach- .
L s StralBe

Unter dem

Krankenhaus @

© OpenStreetMap (and) contril \lors‘ CC-BY-SA

Montag - Freitag Samstag Sor‘mtag/
Feiertag |
- . . . Mindestangebot svz HvVZ NvVZ 74 NVZ Svz
Linienabschnitt Lange in km
(Fahrtenpaare)
5-6 Uhr 6-18 Uhr [ 18-20 Uhr | 20-0 Uhr 6-0 Uhr 7-0 Uhr
ARlar, Freizeitbad - Blasbacher StraRe 3,1 FP 3 36 6 4 18 17
Blasbacher StralRe - Wetzlar Busbahnhof 49 FP 3 36 6 4 18 17
Wetzlar Busbahnhof - Leitzplatz 2 FP 3 36 6 4 18 17
Leitzplatz - Polizeistation 1,5 FP 3 36 6 4 18 17
Polizeistation - Krankenhaus 3,5 FP 3 36 6 4 18 17
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 429.120 370.440 28.080 | 30.600

Schiiler-Verstarkerfahrten in km pro Jahr

27.400 (Summe der Linien 12 und 13)

Fahrzeugmindestkapazitat

Standardlinienbus

Fahrzeugmindeststandards

Dieim Kap. 4 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

ErschlieBungsqualitat

Die im Kap. 4 genannten Kriterien der ErschlieBungsqualitat sind einzuhalten.
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LINIENSTECKBRIEF NVP Stadt Wetzlar Linie 13
- ARlar, Freizeitbad —Blasbacher StraBe — Wetzlar Busbahnhof — Leitzplatz — Sturzkopf —
Linienverlauf
Krankenhaus
Linienldnge 13,6 Kilometer
Anzahl der Haltestellen 36

o

ar : . i)
Gesamtschule

P 05 Vogelsong

SchulstraBe %
ABlar UoherstraRe

Freizeitbad

seimer StraBe

wa

B49

g oo
p« Bahnhof/ ZOB =

- S

-4
v
,//
-
I
© Uhlandstrae
o
Hohl/.  Volperts-
Sturzkopf  hauser © Roseggerstr.
Strafe '\ Krankenhaus
o L 336
K3
&
= ‘\,\*‘H © OpenStréetMap (and) contributors, C8ZBY-SA
Montag - Freitag Samstag Sor_mtag/
) Feiertag |
Linienabschnitt Langein km Mindestangebot svz Hvz Nvz svz Nvz svz
(Fahrtenpaare)
5-6 Uhr | 6-18Uhr | 18-20Uhr | 20-0 Uhr | 6-0 Uhr 7-0 Uhr
ARlar, Freizeitbad - Blasbacher StraRe 3,1 FP 0 0 0 4 18 17
Blasbacher StraRe - Wetzlar Busbahnhof 4,9 FP 0 0 0 4 18 17
Wetzlar Busbahnhof - Leitzplatz 2 FP 3 36 6 4 18 17
Leitzplatz - Hohl/TaunusstraRe 2 FP 3 36 6 4 18 17
Hohl/TaunusstraRe - Krankenhaus 1,6 FP 8 36 6 4 18 17
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 207.629 154.426 25.459 | 27.744
Schiiler-Verstarkerfahrten in km pro Jahr [27.400 (Summe der Linien 12 und 13)
Fahrzeugmindestkapazitat Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 4 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
ErschlieBungsqualitat Dieim Kap. 4 genannten Kriterien der ErschlieRungsqualitat sind einzuhalten.
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LINIENSTECKBRIEF

NVP Stadt Wetzlar Linie 14

Linienverlauf
Linienldnge
Anzahl der Haltestellen

Busbahnhof — Leitzplatz — Nauborner Str. — Nauborn, Gansweide
6,15 Kilometer
19

Zum Hundsricken ¢

s
P 4
Wetzlar.Gorben|

?Bahnh’of/zoa = Mu lar:Garbenhei, 3ar
s

e
Criar L cxra®
Z / y\ﬂ'"\l

oy s
Wetzlar (F/‘UA//‘:/

L 3451

K 354
© Sixt-von-Armin-Strale

“¢» Kolpingstraie

Westerwaldstralle
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Géansweide © \ : 4

Willhelm-Will-StraRe

beiNauborn, S 4

L3284 3§ '/ © OpenStreetMap (and)conmbulm
Montag - Freitag Samstag Sor‘mtag/
Feiertag |
Mindestangebot
Linienabschnitt Lange in km 8 sve hvz Nvz svZ Nz svz
(Fahrtenpaare)

5-6 Uhr 6-18 Uhr | 18-20 Uhr | 20-0 Uhr 6-0 Uhr 7-0 Uhr

Wetzlar Busbahnhof - Leitzplatz 2 FP 2 24 4 4 18 17
Leitzplatz - Nauborn, Gansweide 4,15 FP 2 24 4 4 18 17
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 129.445 105.386 11.513 | 12.546
Schiiler-Verstarkerfahrten in km pro Jahr [{12.600

Fahrzeugmindestkapazitat

Standardlinienbus

Fahrzeugmindeststandards

Die im Kap. 4 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

ErschlieBungsqualitat

Dieim Kap. 4 genannten Kriterien der ErschlieRungsqualitat sind einzuhalten.
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LINIENSTECKBRIEF NVP Stadt Wetzlar Linie 15
Linienverlauf Krankenhaus —Bublingshausen — Spilburg — Busbahnhof
Linienldnge 7,1 Kilometer
Anzahl der Haltestellen 20
‘\‘l - - a ,/I
% g o
{ P v :
Dillfeld; 1 //
Buderus - y,
s
” ’
b
I’ 7
// Wetslan Gipeng y
y o7 {
» 7 y
. &_,é‘_"‘,‘- e iy = ok
i
- PD{I‘Z'GI‘S.IEQIOH Sporlpark:
strafie

Schanzen(eldlslrafse

¥y W Erankfurter, Strale

L 0 Al Elsa- Brandstrom-Strafie &
©

Krankenhaus
o
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Montag - Freitag Samstag Sor_mtag/
Feiertag |
Mindest: bot
Linienabschnitt Langein km {naestangebo svz vz Nvz svz Nvz svz
(Fahrtenpaare)
5-6 Uhr [ 6-18 Uhr | 18-20Uhr | 20-0Uhr | 6-0 Uhr 7-0 Uhr
Krankenhaus - Polizeistation 3,1 FP 0 20 0 0 0 0
Polizeistation - Wetzlar Busbahnhof 4 FP 0 20 0 0 0 0
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 71.568 71.568 0 0
Schiiler-Verstarkerfahrten in km pro Jahr |0

Fahrzeugmindestkapazitat

Standardlinienbus

Fahrzeugmindeststandards

Dieim Kap. 4 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

ErschlieBungsqualitat

Dieim Kap. 4 genannten Kriterien der ErschlieBungsqualitat sind einzuhalten.
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LINIENSTECKBRIEF NVP Stadt Wetzlar Linie 16
Linienverlauf Busbahnhof — Neustadter Platz—Dalheim

Linienldnge 4,68 Kilometer

Anzahl der Haltestellen 16
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S t:
Montag - Freitag Samstag or?n ag/
Feiertag |
Mindestangebot
Linienabschnitt Langein km ' 8 svz Hvz NvzZ svz Nvz svz
(Fahrtenpaare)
5-6 Uhr 6-18 Uhr | 18-20 Uhr | 20-0 Uhr 6-0 Uhr 7-0 Uhr
Wetzlar Busbahnhof - Neustadter Platz 2,08 FP 3 36 6 4 18 17
Neustddter Platz - Dalheim Berliner Ring 26 p 3 36 6 4 18 17
Nord
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 133.885 115.577 8.761 9.547
Schiiler-Verstarkerfahrten in km pro Jahr (4.100
Fahrzeugmindestkapazitat Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Dieim Kap. 4 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
ErschlieBungsqualitat Die im Kap. 4 genannten Kriterien der ErschlieBungsqualitat sind einzuhalten.
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LINIENSTECKBRIEF NVP Stadt Wetzlar Linie 17
Linienverlauf Garbenheim —Wetzlar Busbahnhof
Linienldnge 3,1 Kilometer
Anzahl der Haltestellen 5
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Montag - Freitag Samstag Sor‘mtag/
Feiertag |
Mindestangebot
Linienabschnitt Lange in km 8 svz Hvz NvzZ svz Nvz svz
(Fahrtenpaare)
5-6 Uhr 6-18 Uhr | 18-20 Uhr | 20-0 Uhr 6-0 Uhr 7-0 Uhr
heim W - Wetzl
Garbenheim Wannsweg - Wetzlar 31 P 1 2 5 4 18 9
Busbahnhof
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 57.585 48.434 5.803 3.348
Schiiler-Verstéarkerfahrten in km pro Jahr |5.100 (Summe der Linien 17 und 18)
Fahrzeugmindestkapazitat Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 4 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
ErschlieBungsqualitat Die im Kap. 4 genannten Kriterien der ErschlieBungsqualitat sind einzuhalten.
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LINIENSTECKBRIEF NVP Stadt Wetzlar Linie 18
Linienverlauf Wetzlar Busbahnhof — Leitzplatz — Gol dfischteich — Philosophenweg — Neuer Friedhof
Linienldnge 4,7 Kilometer

Anzahl der Haltestellen 13

TAsenbery g -

ehlox

L 3285 s
5 7
Py
L3376 - &
L3053 4 7
o //
\0 Carolinentuity, / Wetzlar.Gacbenheim
B o
\3 //
Q“‘-j— 0B g, o e ——— ‘““'”"a/,»' -
o =y T &0 Ralbach I
; £ Bahnhof/ZOB e e bennem ST
SWesziar ? o wees®
5 | 2 gt
A A J o
A i sensirafe
= Am et
° g woloe®
g _.mu-"\"q
\.
Neuer Friedhof
‘Y"'J/ . Y
5: P o \‘
& e < ) Neuer Friedhof. \
3 Wollbacher Tor
Haarplatz
\ Lerchenweg BEa -
o Dol ﬂ.r.v wed
e 1§ Brickenborn %
3 N —
L 3 N e ImenauAnloge
B g 2
Leitzplatz « o0 e
e S 5 B g hl b h t B RobertKes, 4/‘""".
i § runispacnstralse hy
\.Leitzplatz A 6 b
53 % 4 Alter Friedhof 7,’
KalsmuntstraBie % o %
“0%,, 2
Ly ° ReinermannstraB® & alte 7149 9
Y Menanstraie - =
:g ¥ Alemannerwed \ s \‘\
4 "
\ |
| < \
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Montag - Freitag Samstag Sor_mtag/
Feiertag |
Mindestangebot
Linienabschnitt Langein km s svz HvZ NvZ svz Nvz svz
(Fahrtenpaare)
5-6 Uhr [ 6-18 Uhr | 18-20Uhr | 20-0Uhr | 6-0 Uhr 7-0 Uhr
Wetzlar Busbahnhof - Leitzplatz 2 FP 0 5 1 0 5 6
Leitzplatz - Neuer Friedhof 2,7 FP 0 5 1 0 5 6
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 20.530 14.213 2933 3.384
Schiiler-Verstarkerfahrten in km pro Jahr [5.100 (Summe der Linien 17 und 18)
Fahrzeugmindestkapazitat Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Dieim Kap. 4 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
ErschlieBungsqualitat Dieim Kap. 4 genannten Kriterien der ErschlieBungsqualitdt sind einzuhalten.




NAHVERKEHRSPLAN
Stadt Wetzlar
Anlagen

LINIENSTECKBRIEF

NVP Stadt Wetzlar | Altstadtlinie

Linienverlauf
Linienldnge
Anzahl der Haltestellen

Bahnhof/ZOB - Altstadt - Bahnhof/ZOB
4,9 Kilometer
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S t:
Montag - Freitag Samstag or?n ag/
Feiertag |
Mindestangebot
Linienabschnitt Lange in km 8 svz Hvz Nvz svz Nvz svz
(Fahrtenpaare)
5-6 Uhr 6-18 Uhr | 18-20 Uhr | 20-0 Uhr 6-0 Uhr 7-0 Uhr
Bahnhof/Forum - Altstadt 1,6 FP 0 16 4 0 14 8
Altstadt - Wetzlar Busbahnhof 3,3 FP 0 16 4 0 14 8

Fahrplan-km pro Jahr gesamt 30.615 24.696 3.567 2.352

Fahrzeugmindestkapazitat

Niederflurbus mit 23 Sitz- und 16 Stehplatzen

Fahrzeugmindeststandards

Die im Kap. 4 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

ErschlieBungsqualitat

Die im Kap. 4 genannten Kriterien der ErschlieBungsqualitdt sind einzuhalten.
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Anlage 2  Stellungnahmen

Stellungnahmen aus der Biirgerbeteiligung und der Anhérung der Ortsbeirate und Stadtteilbeirate im Frihjahr/Sommer 2021

Anregung, Aspekt, Wunsch

Fahrgastverbande Umstiege/Anschliisse zwischen Buslinien und Bus und Bahn

(PRO BAHN u.a.) verbessern

Abend- und Nachtverkehre ausweiten

Verkehre an Wochenenden ausweiten (auch hier besonders

auf Anschliisse achten)

Beschleunigung/Straffung von Linien

Taktverdichtungen

engere Zusammenarbeit von LNO'en, gemeinsamer NVP

Wetzlar und LDK

ErschlieBung bisher nicht angebundener und neuer Wohn-

und Gewerbegebiete sicherstellen

Neue Mobilitatsformen fordern, z.B. CarSharing

Fuhrung einer neuen Buslinie (evl. Linie 15 tber
Philosophenweg zur Altstadt mit Haltestelle Haarbachstra3e)
Einbindung Citybus in Regelangebot

Durchbindung von Fahrten aus Naunheim und Blasbach zur

Innenstadt (Leitzplatz)

Bedienung der Hanglage im Stadtteil Naunheim

Bedienung von Hermannstein auf Linien 415,200,471 und 12
verbessern/koordinieren; eul. Linie 12 mehr nach Blasbach
fahren lassen; evtl. Taktverkiirzung Linie 12 auf 15 Minuten

Anbindung Dillfeld verbessern

Verbindung Garbenheim-Dutenhofen (ewtl. Linie 17 verlangern)

Parallelverkehr Linien 10/185, 14/170, 11,12,15/312 und

16/125,185 besser abstimmen

barrierefreier Ausbau wichtiger Innenstadthaltestellen

vorantreiben

DFI an wichtigen Innenstadthaltestellen, Krankenhaus,

Wilhelm-Reitz-Platz installieren

Sauberkeit Haltestellen verbessern; Sitzgelegenheiten und

Beleuchtung verbessern;

Giinstiges Innenstaditticket (1,00 €) anbieten
Marketing-Marke zum Stadtverkehr entwickeln ("Lotte")
Hinweise von Burgerinnen Expressbusfahrten auf der Linie 24 anbieten
und Biirgern Neue Haltestelle der Linie 24 auf Bahnhof-Nordseite

(gegentiber Bauhaus) anbieten

Anschlussverbesserung Linie 24 auf Zuganknfte

Klimatisierung Fahrzeuge

Verstarkung Kapazitat im Schulerverkehr

Nachtfahrten 2-3 Uhr einfiihren

AST-Verkehre einfiihren

Sonntagsliicke Linie 185 nach Steindorf um 15.23 und 17.23

Uhr schlieRen

Linie 13 samstags morgens zum Einkaufen im 30-Minuten-

Takt fahren lassen

Fahrtzeiten im Schulerverkehr auf max. 30 Minuten begrenzen

Verbesserung Andienung Blankenfeld sonntags morgens zur

Gottesdienstanbindung

Low-entry-Busse abschaffen, ersetzen durch Niederflur

Haltestelle Hohe StralRe in Dalheim nur zum Ausstieg
zulassen, damit Schiler Bus nicht fluten

Rauchverbot am ZOB einfiithren
t eleuchtung

Taktverdichtungim Busverkehr nach Naunheim

Stadtbusanbindung Naunheim

Haltestelle Bahnhof-Nordseite gegentiber Bauhaus
Expressbusfahrten auf der Linie 24 anbieten
Anschluss Linie 11 auf Zug aus Limburg samstags 21.32 und

22.32 Uhr verbessern

Taktliicke um ca. 18.30 Uhr auf der Linie 415 nach Blasbach

schlieRen

neue Haltestelle Linie 16 bei Globus-Baumarkt einrichten
30-Minuten-Takt auf Linie 10 einfilhren

Linie 185 fahrt freitags um 16.45 Uhr anders als an anderen

Werktagen

Stellungnahme biiro stadtVerkehr

Richtwerte zur Beurteilung der Verkniipfungsqualitat sind definiert
und sollen im Rahmen der Umlaufplanung beriicksichtigt werden.
Eine Ausweitung der Abend- und Nachtverkehre bis 24:00 Uhr wird
im NVP beriicksichtigt.

Wird im NVP beriicksichtigt.

Linienstraffungen sind nicht vorgesehen, die Einbindung aller
eingesetzten Fahrzeuge in die Busbeschleunigung im
Innenstadtbereich von Wetzlar ist vorgesehen.
Taktverdichtungen sind im NVP vorgesehen.

Sollte angestrebt werden.

Die ErschlieBung neuer Wohn- und Gewerbegebiete soll
sichergestellt werden. Siehe auch Kapitel VerkehrserschlieBung.
berticksichtigt.

Ist betrieblich nicht umsetzbar, bzw. sinnvoll.
Ist im NVP vorgesehen.

Wird im Modul 4b im NVP behandelt.

Wird im NVP bei On-Demand-Verkehren behandelt.

Eine anbindungsorientierte Uberpriifung sollte im Rahmen der
Umlaufplanung erfolgen. Taktverkiirzungen der Linie 12 auf 15
Minuten sind nicht vorgesehen.

Ist derzeit nicht umsetzbar.

Eine Verbesserung der Anbindung Garbenheim-Dutenhofen ist
nicht wirtschatftlich darstellbar.

Soll im Rahmen der Umlaufplanung erfolgen.

Alle Haltestellen in der StraBenbaulast der Stadt Wetzlar werden
in den kommenden Jahren barrierefrei umgebaut.

installiert werden, die Giber 200 Einsteiger im Querschnitt pro Tag
aufweisen.

Wird im NVP im Kapitel Barrierefreier Haltestellenausbau
behandelt.

Ist nicht vorgesehen.

Entscheidung hierriiber nicht Bestandteil des NVP.

Linie 24 ist nicht Teil des Stadtbusverkehrs

Linie 24 ist nicht Teil des Stadtbusverkehrs.

Linie 24 ist nicht Teil des Stadtbusverkehrs.

Eine Klimatisierung der Fahrzeuge ist vorgesehen.

Ist nicht grundsatzlich vorgesehen.

Nachtfahrten sind aufgrund der hohen Kosten und geringen
Fahrgastnachfrage nicht vorgesehen.

Ist im NVP im Kapitel Flexible Bedienungsformen dargestellt.

Linie 185 ist nicht Teil des Stadtbusverkehrs.

inie 12 und 13 sollen Samstags morgens jeweils im 60-Takt
fahren.

Zulassige Fahrzeiten im Schiilerverkehr sind in den gesetzlichen
Bestimmungen geregelt.

Ist nicht vorgesehen.
Linienbusverkehr alle Fahrten mit Niederflurfahrzeugen
durchzufiihren.

Ist nicht vorgesehen.

Nicht B il des Nah rsplanes.

ausgestattet.

Wird im Modul 4b im NVP behandelt.

Wird im Modul 4b im NVP behandelt.

Ist nicht erforderlich.

Linie 24 ist nicht Teil des Stadtbusverkehrs.

Richtwerte zur Beurteilung der Verkniipfungsqualitét sind definiert
und sollen im Rahmen der Umlaufplanung beriicksichtigt werden.

Linie 415 ist nicht Teil des Stadtbusverkehrs.

Ist nicht vorgesehen.

Ein 30"-Takt auf der Linie 10 ist aufgrund der geringen
Fahrgastnachfrage nicht vorgesehen

Linie 185 ist nicht Teil des Stadtbusverkehrs
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Stadtteilbeirate

Ortsbeirat Naunheim

Ortsbeirat Hermannstein

Ortsbeirat Blasbach

Ortsbeirat Dutenhofen

Ortsbeirat Miinchholzhausen

Ortsbeirat Steindorf

Ortsbeirat Nauborn
Ortsbeirat Garbenheim

Anregung, Aspekt, Wunsch

Forderung nach besserer Verbindung abends in/aus Uni-
Stadten

Fahrradmitnahme in Bussen verbessern

Linie 12 Samstagsangebot verbessern

emissionsarme Fahrzeuge einsetzen

Direktverbindung Dalheim-Krankenhaus einfiihren
Umstieg Linie 16 zum Zugverkehr verbessern
Anbindung Dillfeld priifen

Verbindung von Naunheim nach Innenstadt
(Leitzplatz/Krankenhaus) schaffen

Umstieg vom Krankenhaus Richtung Naunheim passt nicht
Umstieg vom Zug Richtung Naunheim passt nicht
Naunheim an Stadtbusverkehr anbinden

euvl. Tangential- und Ringlinien einfiihren

OnDemand-Verkehre fiir Neubaugebiet Naunheim am Berg als

Pilot einfiihren

Gesamtfahrplansystem (iberplanen, damit Anschliisse besser

passen
Angebotsverbesserung abends und an Wochenenden
Anbindung Blasbach an den Stadtbusverkehr

DFI erweitern

in Bussen mehr Platz fiir Kinderwagen usw. schaffen

Biirgerbusangebot priifen
Spatbus ca. 24.00 Uhr freitags und samstags anbieten

mehr Kombi-Tickets fiir Veranstaltungen anbieten
P+R-Parkplatz am Bahnhof Dutenhofen neu bauen

Verknpiifung Zug-Bus am Bahnhof Dutenhofen verbessem

Busverbindung von Dutenhofen nach Lahnau und Huttenberg
einfithren

Busverkehr Miinchholzhausen nach Rechtenbach verbessern

Umstieg Linie 11 am Bahnhof Dutenhofen optimieren
Fahrradmitnahme in Bussen verbessern

Klimatisierung Fahrzeuge

Kurzstreckentarif Steindorf zum Einkaufsbereich Westend
anbieten

Stellungnahme biiro stadtVerkehr

Anbindung in/aus Uni-Stadten erfolgt, bis auf Linie 11, Gber den
SPNV und das Uberértliche Busnetz

siehe Kapitel 6.3.8 Fahrradmitnahme

Am Samstag ist ein Fahrtenangebot zwischen 6:00 und 0:00 Uhr
im 60*-Takt vorgesehen

Die eingesetzten Fahrzeuge sollen hinsichtlich der
Schadstoffreinigung mindestens die Euro-Norm 6 erfiillen

nicht vorgesehen

Richtwerte zur Beurteilung der Verkniipfungsqualitat sind definiert
Ist derzeit nicht umsetzbar.

Anbindung von Naunheim an den Bahnhof/ZOB
(Verknuipfungspunkt) ist vorhanden. Von dort besteht eine
Anbidung an das Krankenhaus durch die Linien 12 und 13.
Richtwerte zur Beurteilung der Verkniipfungsqualitat sind definiert
Richtwerte zur Beurteilung der Verkniipfungsqualitat sind definiert
siehe Modul 4 im NVP

Verknpiifungspunkt angefahren werden sollte. Ringlinien aufgrund
der topographischen Gegebenheiten nicht mit Standardbussen
umsetzbar.

Als Pilotprojekt fiir einen On-Demand-Verkehr kdnnte sich der
bislang durch den Linienbus nicht erschlossene nordliche Bereich
des Stadtteils Naunheim anbieten.

Richtwerte zur Beurteilung der Verkniipfungsqualitat sind definiert
und sollen im Rahmen der Umlaufplanung beriicksichtigt werden
wird im NVP beriicksichtigt

Wird im Modul 4b im NVP behandelt.

Bundesforder-Projekt ,VLUID® (Intelligente Datenauswertung zur
Verkehrsoptimierung in Wetzlar) sind Mittel fiir den Ausbau erster
weiterer Haltestellen mit DFI-Anzeigern budgetiert.
Sondernutzungsflachen fir Kinderwagen, Rollstiihle und Fahrrader
sind vorgesehen, aber nicht beliebig erweiterbar
Biirgerbusangebote sind nicht Bestandteil des Naverkehrsplanes.
Das Fahrtenangebot an Freitagen und Samstagen soll
grundsétzlich bis 24:00 Uhr ausgeweitet werden.

Nicht Bestandteil des Nahverkehrsplanes.

Eine P+R-Anlage Bahnhof Dutenhofen ist unter sonstigen
MaRnahmen aufgefiihrt.

Soll im Rahmen der Umlaufplanung erfolgen.

Anbindungen nach Lahnau und Hiittenberg bestehen, wenn auch
mit hohen Reisezeiten. Eine Anbindung tber die Ortsbuslinien ist
aufgrund geringer Fahrgastnachfrage nicht finanziell darstellbar.
Eine Anbindung tber die Ortsbuslinien ist aufgrund geringer
Fahrgastnachfrage nicht finanziell darstellbar.

Soll im Rahmen der Umlaufplanung erfolgen.

Ist im Kapitel Fahrradmitnahme beschrieben.

Eine Klimatisierung der Fahrzeuge ist vorgesehen.

Ein Kurzstreckentarif ist in Wetzlar derzeit nicht vorgesehen.
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Anlage 3

stellen in der Stadt Wetzlar

Auszug aus dem MaRnahmenprogramm zum barrierefreien Umbau der Bushaltestellen in Wetzlar

noch umzubauende Haltestellen

Haltestelle
Arbeitsamt
Bahnhof
Blasbacher StraRe
Blasbacher StraRe
Braunfelser Strae
Braunfelser Stralle
Buderusplatz
Buderusplatz
Buderusplatz
Carolinenhiitte
Europabad
Europabad
Europabad
FormerstraRe/IKEA
FormerstraRe/IKEA
Frankfurter StraBe
Frankfurter StraBe
Freibad

Freibad

Freibad

Friedhof

Friedhof
Gabelsbergerstrale
Ginsweide
GieRener Strafle
Griiner Weg
Haarplatz
HermannstraBe
HermannstraRe
HofmannstraRe
Hohe StraBe
Hohl/Sturzkopf
Hohl/Taunusstralle
IndustriestraBe
Industriestralle
Industriestrale
Kestnerschule
Kindergarten
Kirchplatz
Kirchplatz
Kirmesplatz
Kreuzkirche
Kreuzkirche
LangenbergstraRe
Langenbergstrafle
Larchenweg
Leitzplatz
Leitzplatz
Leitzplatz
Leitzplatz
LessingstraBe
Linsenberg
Linsenberg
Magdalenhduser Weg
Magdalenhduser Weg
Mehlstiick
Mehlstiick
Moritz-Budge-StraRe
Miinchholzhiuser Str.
Miinchholzhduser Str.
Nauborner Strafle
Nauborner Stralle
Neuer Friedhof
Neustadt (Ring)
Neustédter Platz
Neustédter Platz

Beschreibung
Fahrtrichtung Bahnhof
beide Fahrtrichtungen
Fahrtrichtung Blasbach
Fahrtrichtung Wetzlar
Fahrtrichtung Bahnhof
Fahrtrichtung Steindorf

Fahrtrichtung Krankenhaus
Fahrtrichtung Krankenhaus
Fahrtrichtung Krankenhaus

Fahrtrichtung Krankenh.
Europabad/3
Europabad/2
Europabad/1
Fahrtrichtung
Fahrtrichtung ARlar
Fahrtrichtung Bahnhof

Fahrtrichtung Krankenhaus

Fahrtrichtung Bahnhof 03
Fahrtrichtung Bahnhof 02
Fahrtrichtung Bahnhof 01
Fahrtrichtung Wetzlar
Fahrtrichtung Steindorf
Gabelsberger StraRe
Fahrtrichtung Wetzlar
Fahrtrichtung GieRen
Fahrtrichtung GieRen
Fahrtrichtung Bahnhof
Fahrtrichtung Lahnau
Fahrtrichtung Wetzlar
Fahrtrichtung Wetzlar
Fahrtrichtung GieRen
Fahrtrichtung Bahnhof

Fahrtrichtung Krankenhaus

Fahrtrichtung Nauborn/2
Fahrtrichtung Nauborn
Fahrtrichtung Wetzlar
Friedenstrae
Fahrtrichtung Dutenhofen
Fahrtrichtung Steindorf
Fahrtrichtung Wetzlar
Fahrtrichtung Wetzlar
Fahrtrichtung Krankenh.
Fahrtrichtung Bahnhof
Fahrtrichtung Nauborn
Fahrtrichtung Wetzlar
Fahrtrichtung ARlar
Fahrtrichtung Krankenhaus
Fahrtrichtung Krankenhaus
Fahrtrichtung Krankenhaus
Fahrtrichtung Krankenhaus

Fahrtrichtung Rechtenbach

Fahrtrichtung Bahnhof

Adresse

SophienstraRe 19
Grabenstrale
Blasbacher StraRe 67
Blasbacher StraRe 67
Braunfelser StraRe 77
Braunfelser StraRe
GloelstraBe bei Hensoldt
GloelstraBe bei Hensoldt
GloelstralRe bei Hensoldt
Niedergirmeser Weg
LessingstraRe
LessingstraBe
Lessingstrale

Hermannsteiner StraRe, Ecke
Hermannsteiner StraRe, Ecke

Frankfurter StraBe,
Frankfurter StraRe,
Karl-Kellner-Ring
Karl-Kellner-Ring
Karl-Kellner-Ring
Am Friedhof
SchulstraRe
Gabelsberger Strale
Génsweide
GieRener StraRe 44
Otto-Wels-StraBe 21

Karl-Kellner-Ring, Haarplatz

Wetzlarer StraRe 84
Wetzlarer StraRe 89
Wetzlarer StraBe 12

Wetzlarer StraRe, Ecke Hohe

Stoppelberger Hohl, Ecke
Stoppelberger Hohl 118
IndustriestraBe
Wetzlarer StraRe 88
Wetzlarer StraBe 85

FriedenstraRe, Hotel Mercure

Miinchholzhiuser Str.
Kirchplatz

Kirchplatz

Wetzlarer StraRe
Stoppelberger Hohl 33
Stoppelberger Hohl, Ecke
Wetzlarer Strafe 47b
Wetzlarer StraRe 45
Otto-Wels-StraBe
SchitzenstraRe
SchiitzenstraRe
SchiitzenstraBe
Schutzenstrae
Frankfurter StraBe 90
Her: iner StraRe

Fahrtrichtung Hermannstein

Fahrtrichtung Bahnhof
Fahrtrichtung Steindorf
Fahrtrichtung Lahnau
Fahrtrichtung Wetzlar
Fahrtrichtung Dalheim
Fahrtrichtung GieRen
Fahrtrichtung Wetzlar
Fahrtrichtung Nauborn
Fahrtrichtung Bahnhof
Fahrtrichtung Bahnhof
Fahrtrichtung Bahnhof
Fahrtrichtung Bahnhof
Fahrtrichtung Dalheim

Hermannsteiner StraRe
Magdalenenhauser Weg
Magdalenenhduser Weg
KreisstraBe 60
KreisstraRe 57
Moritz-Budge-StraRe 6

Miinchholzhduser StraBe 36
Miunchholzhauser StraRe 25

Nauborner StraRe 31
Nauborner Strae 57
Briickenborn
Neustadt 43
Neustadter Platz 9
Neustadter Platz 1

Stadtteil

Dutenhofen
Hermannstein
Hermannstein

Steindorf
Steindorf

Nauborn
Minchholzh.
Hermannstein

Naunheim
Naunheim
Nauborn
Minchholzh.

Nauborn
Nauborn
Nauborn

Dutenhofen
Steindorf
Steindorf
Dutenhofen

Nauborn
Nauborn
Hermannstein

Garbenheim
Garbenheim

Dutenhofen
Dutenhofen

MaRnahmenprogramm zum barrierefreien Umbau von Bushalte-

Stand: 17.05.2022

Ein-/Ausstei-
Bemerkung ger/Werktag

50
60
70
70
20
20
220

~
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50

30
30

70
70
20
20

1400
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20
100
100
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Ein-/Ausstei-
Nr. Haltestelle Beschreibung Adresse Stadtteil Bemerkung ger/Werktag
67 Neonnenmiihle Fahrtrichtung Wetzlar Wetzlarer StraRe 70 20
68 Ostendstrale Fahrtrichtung Wetzlar Waldgirmeser Strafe 63 Naunheim 50
69 Ostendstrae Fahrtrichtung Lahnau Waldgirmeser StraRe 52 Naunheim 50
70 Philosophenweg Fahrtrichtung Bahnhof Philosophenweg 26 10
71 Philosophenweg Fahrtrichtung Friedhof Philosophenweg 11 10
72 Polizeistation Fahrtrichtung Bahnhof Frankfurter StraRe 90
73 RémerstraRe Fahrtrichtung Krankenhaus Stoppelberger Hohl 100
74 Romerstrale Fahrtrichtung Bahnhof Stoppelberger Hohl 100
75 Schule an der Schule Wetzbachtalschule Nauborn Nauborn 150
76 Schulplatz Fahrtrichtung Wetzlar Schulplatz Naunheim 120
77 Schulplatz Fahrtrichtung Lahnau Schulplatz Naunheim 120
78 SchulstraRe Fahrtrichtung Wetzlar Schulstrale bei Schule Steindorf 40
79 SeibertstraRe Seibertstrale/3 Seibertstrale
80 SeibertstraRe Seibertstrale/1 Seibertstrale
81 SeibertstraBe SeibertstraBe/2 Seibertstrale -
82 Simberg Fahrtrichtung Naunheim Naunheimer StraRe, Friedhof 20
83 Simberg Fahrtrichtung Bahnhof Naunheimer Strafe, Friedhof 20
84 SophienstraRe Fahrtrichtung Bahnhof SophienstraBe, Altes Arbeitsamt 80
85 Sophienstrale Fahrtrichtung Dalheim Sophienstrafle, Altes Arbeitsamt 80
86 Spilburg Fahrtrichtung Bahnhof Frankfurter StraBe, Spilburg 240
87 Sporthalle Sporthalle Dutenhofen WingertenstraRe Dutenhofen 60
88 Sportplatz WeingartenstraRe 1 Minchholzh. 80
89 Steinschule Fahrtrichtung Bahnhof Stoppelberger Hohl 420
20 Steinschule Fahrtrichtung Krankenhaus Stoppelberger Hohl -
91 Steinschule Fahrtrichtung Bahnhof 2 Stoppelberger Hohl -
92 Stockwiese Fahrtrichtung Wetzlar Giefener Strae 5 Miinchholzh. 30
93 Stockwiese Fahrtrichtung Gi GieRener Strale 2 D Minchholzh. 30
94 Stoppelberger Hohl Fahrtrichtung Bahnhof Stoppelberger Hohl, Sparkasse 60
95 Unter dem NuBbaum Fahrtrichtung Krankenhaus Unter dem Nussbaum 80
9 Unter dem NuRbaum Fahrtrichtung Bahnhof Unter dem Nussbaum 80
97 VolpertshiuserstraRe Fahrtrichtung Bahnhof Stoppelberger Hohl, 60
98 ‘Wannsweg Wannsweg Endhaltestelle Wannsweg, Festplatz Garbenheim 110
929 Westend Fahrtrichtung Bhf Braunfelser Strale 50
100 Westend Fahrtrichtung Steindorf Braunfelser Stralle 50
101 ‘Wetzlarer Strae Fahrtrichtung Blasbach Wetzlarer StraRe, Saalbau Hermannstein 60
102 Zum Hundsriicken Fahrtrichtung Nauborn Zum Hundsriicken Nauborn 70
noch b de Haltestellen in der StraRenbaulast des Landes Hessen / des Lahn-Dill-Kreises
Ein-/Ausstei-
Nr. Haltestelle Beschreibung Adresse Stadtteil Bemerkung ger/Werktag
1 Hohe StraRe Fahrtrichtung GieBen K356 Miinchholzh. 45
2 Hohe StraRe Fahrtrichtung Wetzlar K356 Miinchholzh. 45
3 TOH Fahrtrichtung Wetzlar Braunfelser Strale 20
4 TUH Fahrtrichtung Steindorf Braunfelser StraRe 20
5| Wilhelm-Will-StraBe Fahrtrichtung Wetzlar Wilhelm-Will-StraRe 20
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Haltestellen, bei denen ein barr Ausbau nicht hen bzw. nicht maglich ist
Nr. Haltestelle Beschreibung Adresse Stadtteil Bemerkung Ein-/Ausstei-
ger/Werktag
1 An der Dillbriicke Fahrtrichtung ABlar Hermannsteiner StraBe, Nahe  H wenig Fahrga: 10
Poco
2 An der Dillbriicke Fahrtrichtung Wetzlar Hermannsteiner Strale, Nshe  H wenig Fahrgd
Poco
3 Briickenborn Fahrtrichtung Bahnhof Briickenborn wenig Fahrgaste 5
4 Briickenborn Fahrtrichtung Neuer Friedhof Briickenborn wenig Fahrgéste 5
5 Dillfeld Fahrtrichtung Bahnhof/Dalheim  Dilifeld H wenig Fahrg; 5
6 Eichendorffschule Schulhaltestelle Schulparkplatz Schulgeldnde 260
7/ FalkenstraRe Fahrtrichtung Dalheim AltenbergerstraRe wenig Fahrgaste 5
8 FalkenstraRe Fahrtrichtung Bahnhof AltenbergerstraRe wenig Fahrgaste 5
9 Gartenstralle Fahrtrichtung Wetzlar Blasbacher StraRe Hermannstein baulich 50
unmaglich
10 GieRener Strae Fahrtrichtung Wetzlar GieRener StraBe 44 Minchholzh. baulich 60
unméglich
11 Goldfischteich/F Fahrtrich Neuer Friedhof Konrad-Adenauer-Promenade wenig Fahrgaste 5
12 Goldfischteich/| Fahrtrichtung Bahnhof Konrad-Adenauer-Promenade wenig Fahrgaste 5
13 Honigmiihle Fahrtrichtung Niederwetz L3284 Nauborn wenig Fahrgéste 1
14 Honigmiihle Fahrtrichtung Wetzlar L3285 Nauborn wenig Fahrgéste 1
15 Jahnstralle Fahrtrichtung Wetzlar JahnstraRe 17 Steinderf wenig Fahrgaste 5
16 Kirmesplatz Fahrtrichtung GieRen Wetzlarer StraRe 5 Dutenhofen baulich 90
unmoglich
17 Kirschenwildchen Fahrtrichtung Wetzlar Kirschenwildchen 16 Nauborn wenig Fahrgiste =
18 Lerchenweg Fahrtrichtung Bahnhof Briickenborn 32 wenig Fahrgaste 5
19 Lerchenweg Fahrtrichtung Friedhof Brickenborn 32 wenig Fahrgaste 5
20 Philippstrale beide Fahrtrichtungen Philippstrake H wenig Fahrg: 5
21 Siegmund-Hiepe-Strae Fahrtrichtung Bahnhof Siegmund-Hiepe-Strale, Ecke wenig Fahrgéste 10
Alte StraRe
22 Si d-Hiepe-StraR: f i Steindorf Siegmund-Hiepe-Strafe, Ecke wenig Fahrgéste 10
Alte Strae
23 Taubenstein Fahrtrichtung Bahnhof Garbenheimer Strafe wenig Fahrgéste 5
24 Taubenstein Fahrtrichtung Garbenheim Garbenheimer Strale wenig Fahrgéste 5
25 Tivoli Fahrtrichtung Bahnhof Naunheimer Stralte wenig Fahrgéste 10
26 Tivoli Fahrtrichtung Naunheim Naunheimer StraRe wenig Fahrgaste 10
27 WesterwaldstraRe Fahrtrichtung Nauborn WesterwaldstraRe Nauborn wenig Fahrgiste -3
28 ‘Wallbacher Tor Fahrtrichtung Friedhof Konrad-Adenauer-Promenade wenig Fahrgaste 5
29 Wéllbacher Tor Fahrtrichtung Bahnhof Wéllbachertorstrae wenig Fahrgéste 5
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Anlage 4

Haltestelle

Alte Wache

Alte Wache
Altstadt/Stadthalle
Altstadt/Stadthalle
Am Hainberg

Am Hainberg

Am Leitz-Park

Am Leitz-Park

Am Schwalbengraben
Am Schwalbengraben
Am Sturzkopf

Am Trauar

Am Trauar

An der Kommandantur
An der Kommandantur
Arbeitsamt

An der Dillbriicke

An der Dillbriicke
Bahnhof
BahnhofstraBBe
BahnhofstralBe
Bechlinger StraBe
Bechlinger Strale
BergstraBe

Berliner Ring

Berliner Ring Nord
Blankenfeld
Blankenfeld
Blasbacher StrafGe
Blasbacher StraRe
Braunfelser Strale
Braunfelser Strafe
Briickenborn
Briickenborn
BrithisbachstraBe
BriihisbachstraBe
Buderusplatz/1
Buderusplatz/2
Buderusplatz/3
Busbahnhof
Busbahnhof
Busbahnhof
Busbahnhof
Busbahnhof
Busbahnhof
Busbahnhof
Busbahnhof
Busbahnhof
Busbahnhof
Busbahnhof
Busbahnhof
Carolinenhiitte
Dillfeld

DillstraBe

Drei Stimme
Eichendorffschule
Elsa-Brandstrém-StraBe
Elsa-Brandstrém-StraBe
Europabad
Europabad
Europabad
FalkenstraBe
FalkenstraBe
Fernbushaltestelle
Formerstrae
FormerstraRBe
Frankfurter StraBe
Frankfurter StraBe
Freibad

Freibad

Freibad

Friedhof

Friedhof
GabelsbergerstraRe
Ginsweide
GartenstraBe
GieBener Stralle
GieBener Strae
GieBener Strafle
GieBener Strale
Goldfischteich/Promenade
Goldfischteich/Promenade
GroBaltenstidter Strae
GroRaltenstédter StraRe
Grilner Weg
Haarplatz

ID HStB
21605/02
21605/01
19330/02
19330/01
22531/02
22531/01
21618/01
21618/02
19338/02
19338/01

21664
22508/01
22508/02
21604/01
21604/02

21632
19349/02
19349/01

11015
21684/02
21684/01
22574/02
22574/01

21613

21674

21676
14655/02
14655/01
21647/02
21647/01
22509/02
22509/01
21689/02
21689/01
21652/02
21652/01
19341/1
19341/2
19341/3
19851/01
19851/02
19851/03
19851/04
19851/05
19851/06
19851/07
19851/08
19851/09
19851/10
19851/11
19851/12

21801

21943

22540

21675

21616
19326/02
19326/01
21846/03
21846/02
21846/01
21680/01
21680/02

45001
19333/02
19333/01
21654/02
21654/01
19981/03
19981/02
19981/01
21602/02
21602/01

19334

21672

22539
14652/02
14652/01
14649/01
14649/02
21804/02
21804/01
21646/02
21646/01

22538

19332

Stadtteil

Blas
Blas

Naunh
Naunh

Herm
Herm
Dut
Garb
Garb
Blas
Blas
Naub

Herm
Herm

Herm
Herm

Steind
Steind

Naub
Herm
Minch
Miinch
Dut
Dut

Herm
Herm
Herm

Beschreibung
Fahrtrichtung Wetzlar
Fahrtrichtung Steindorf
Fahrtrichtung Bahnhof
Fahrtrichtung Krankenhaus
Fahrtrichtung Wetzlar
Fahrtrichtung Erda
Fahrtrichtung GieRen
Fahrtrichtung Bahnhof
Fahrtrichtung Lahnau
Fahrtrichtung Wetzlar
Fahrtrichtung Bahnhof
Fahrtrichtung Bahnhof
Fahrtrichtung Dalheim
Fahrtrichtung Steindorf
Fahrtrichtung Bahnhof
Fahrtrichtung Bahnhof
Fahrtrichtung ARlar
Fahrtrichtung Wetzlar
beide Fahrtrichtungen
Fahrtrichtung Lahnau
Fahrtrichtung Wetzlar
Fahrtrichtung Erda
Fahrtrichtung Wetzlar
Fahrtrichtung Nauborn
Fahrtrichtung Bahnhof
Fahrtrichtung Bahnhof
Fahrtrichtung Bahnhof
Fahrtrichtung Krankenhaus
Fahrtrichtung Blasbach
Fahrtrichtung Wetzlar
Fahrtrichtung Bahnhof
Fahrtrichtung Steindorf
Fahrtrichtung Bahnhof
Fahrtrichtung Neuer Friedhof
Fahrtrichtung Krankenhaus
Fahrtrichtung Bahnhof
Fahrtrichtung Krankenhaus
Fahrtrichtung Krankenhaus
Fahrtrichtung Krankenhaus
Haltepunkt 1

Haltepunkt 2

Haltepunkt 3

Haltepunkt 4

Haltepunkt 5

Haltepunkt 6

Haltepunkt 7

Haltepunkt 8

Haltepunkt 9

Haltepunkt 10

Haltepunkt 11

Haltepunkt 12

Fahrtrichtung Bahnhof/Krankenh.

Fahrtrichtung Bahnhof/Dalheim
Fahrtrichtung Wetzlar
Fahrtrichtung Bahnhof

auf Grundstiick Schultrager
Fahrtrichtung Krankenhaus
Fahrtrichtung Bahnhof
Europabad/3

Europabad/2

Europabad/1

Fahrtrichtung Dalheim
Fahrtrichtung Bahnhof
Philipsstraie

Fahrtrichtung Bahnhof/Krankenh.

Fahrtrichtung ABlar
Fahrtrichtung Bahnhof
Fahrtrichtung Krankenhaus
Fahrtrichtung Bahnhof 03
Fahrtrichtung Bahnhof 02
Fahrtrichtung Bahnhof 01
Fahrtrichtung Wetzlar
Fahrtrichtung Steindorf
Gabelsberger StraBe
Fahrtrichtung Wetzlar
Fahrtrichtung Wetzlar
Fahrtrichtung GieRen
Fahrtrichtung Wetzlar
Fahrtrichtung GieRen
Fahrtrichtung Wetzlar
Fahrtrichtung Neuer Friedhof
Fahrtrichtung Bahnhof
Fahrtrichtung Wetzlar
Fahrtrichtung ABlar
Fahrtrichtung Wetzlar
Fahrtrichtung Bahnhof

Wartehalle
vorhanden

x x X % x x x x

> X X x

X o o e x X o X X X X X X X X X

x = % x

Liste mit Haltestellen, bei denen eine Wartehalle vorhanden ist

erneuerungs-
bediirftig
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Stadt Wetzlar
Anlagen
hall
s
Haltestelle ID H5tB Stadtteil Beschreibung vorhanden bediirftig
Henri-Duffaut-StraBe 21611/01 Fahrtrichtung GieBen
Henri-Duffaut-StraBe 21611/02 Fahrtrichtung Bahnhof mobile Warteh.
HermannstraGe 19337/02 Naunh Fahrtrichtung Lahnau
HermannstraRe 19337/01 Naunh Fahrtrichtung Wetzlar
HofmannstraBe 22534/02 Naub Fahrtrichtung Wetzlar X
HofmannstraRe 22534/01 Naub Fahrtrichtung Nauborn X
Hohe StraRe 26472/02 Miinch Fahrtrichtung Wetzlar X
Hohe StraBe 21678 Fahrtrichtung Bahnhof
Hohe StraBe 26472/01 Miinch Fahrtrichtung GieBen X
Hohl/Sturzkopf 21661 Fahrtrichtung Bahnhof X
Hohl/TaunusstraBe 21657 Fahrtrichtung Krankenhaus X
Honigmihle 21640/02 Naub Fahrtrichtung Niederwetz
Honigmiihle 21640/01 Naub Fahrtrichtung Wetzlar
Horst-Scheibert-Strake 21619/02 Fahrtrichtung Bahnhof b
Horst-Scheibert-Strale 21619/01 Fahrtrichtung Steindorf X
Im Amtmann 21903/02 Fahrtrichtung Krankenhaus X
Im Amtmann 21903/01 Fahrtrichtung Bahnhof X
IndustriestraRe 21671/03 Naub Fahrtrichtung Nauborn/2
IndustriestraBe 21671/02 Naub Fahrtrichtung Nauborn
IndustriestraBBe 21671/01 Naub Fahrtrichtung Wetzlar
JahnstraBe 21607 Steind Fahrtrichtung Wetzlar X
Kestnerschule 21633 aktuell nicht in Betrieb
Kindergarten 21612/01 Dut Fahrtrichtung Wetzlar X
Kindergarten 21612/02 Dut Fahrtrichtung Dutenhofen
Kirche 22529 Herm Fahrtrichtung Blasbach X
Kirchplatz 19348/02 Steind Fahrtrichtung Steindorf X
Kirchplatz 19348/01 Steind Fahrtrichtung Wetzlar
Kirmesplatz 14650/02 Dut Fahrtrichtung GieBen
Kirmesplatz 14650/01 Dut Fahrtrichtung Wetzlar X
Kirschenwildchen 22541 Naub Fahrtrichtung Wetzlar
Kolpingstraie 21760/02 Fahrtrichtung Nauborn X
KolpingstraRe 21670/01 Fahrtrichtung Bahnhof X
Krankenhaus 19325 ‘Wendeanlage Krankenhaus X
Kreuzkirche 21656/02 Fahrtrichtung Krankenhaus X
Kreuzkirche 21656/01 Fahrtrichtung Bahnhof X
LangenbergstraRe 22533/02 Naub Fahrtrichtung Nauborn
LangenbergstraBe 22533/01 Naub Fahrtrichtung Wetzlar
Lirchenweg 22530 Herm Fahrtrichtung ABlar
Leitzplatz 19344/07 Fahrtrichtung Krankenhaus/4
Leitzplatz 19344/06 Fahrtrichtung Krankenhaus/3
Leitzplatz 19344/05 Fahrtrichtung Krankenhaus/2 X
Leitzplatz 19344/01 Fahrtrichtung Bahnhof/1 x
Leitzplatz 19344/02 Fahrtrichtung Bahnhof/2 X
Leitzplatz 19344/03 Fahrtrichtung Bahnhof/3 X
Leitzplatz 19344/04 Fahrtrichtung Krankenhaus /1 x
Lerchenweg 21984/02 Fahrtrichtung Bahnhof
Lerchenweg 21984/01 Fahrtrichtung Friedhof
LessingstraRe 19327/02 Fahrtrichtung Bahnhof X
LessingstraBe 19327/01 Fahrtrichtung Rechtenbach X
Linsenberg 21597/02 Fahrtrichtung Bahnhof
Linsenberg 21597/01 Fahrtrichtung Hermannstein
Lotteschule 21636 Fahrtrichtung Krankenhaus
Magdalenhduser Weg 21811/02 Fahrtrichtung Bahnhof X
Magdalenhduser Weg 21811/01 Fahrtrichtung Steindorf
Mehlstiick 21683/02 Garb Fahrtrichtung Lahnau
Mehlstiick 21683/01 Garb Fahrtrichtung Wetzlar X
Moritz-Budge-Strafie 19350 Fahrtrichtung Dalheim X X
Miinchholzh&user StraRe 14651/02 Dut Fahrtrichtung GieBen
Miinchholzhduser StraBe 14651/01 Dut Fahrtrichtung Wetzlar X
Nauborner StraRe 21639/02 Fahrtrichtung Nauborn
Nauborner StraRe 21639/01 Fahrtrichtung Bahnhof
Naunheimer StraBe 21649/01 Fahrtrichtung Bahnhof X
Naunheimer StraBe 21649/02 Fahrtrichtung Hermannstein X
Naunheimer StraRe 21649/01 Fahrtrichtung Bahnhof X
Neuer Friedhof 21690 Fahrtrichtung Bahnhof X X
Neues Rathaus 22510 Fahrtrichtung Steindorf X
Neustadt (Ring) 19982 Fahrtrichtung Bahnhof
Neustddter Platz 19351/02 Fahrtrichtung Bahnhof
Neustddter Platz 19351/01 Fahrtrichtung Dalheim X
Niedergirmeser Weg 21651/02 Fahrtrichtung Bahnhof X
Niedergirmeser Weg 21651/01 Fahrtrichtung Hermannstein
Nonnenmiihle 22536 Naub Fahrtrichtung Wetzlar X X
OstendstraBe 19340/02 Naunh Fahrtrichtung Wetzlar
OstendstraRe 19340/01 Naunh Fahrtrichtung Lahnau
PhilippstraRe Herm beide Fahrtrichtungen
PhilipsstraBe 21609 Fahrtrichtung Bahnhof
Philosophenweg 21685/02 Fahrtrichtung Bahnhof
Philosophenweg 21685/01 Fahrtrichtung Friedhof
Polizeistation 19329/02 Fahrtrichtung Bahnhof X
Polizeistation 19329/01 Fahrtrichtung Krankenhaus X
Rechtenbacher StraRe 14653/02 Miinch Fahrtrichtung Wetzlar X
Rechtenbacher StraRe 14653/01 Miinch Fahrtrichtung GieBen X
RomerstraBe 21655/02 Fahrtrichtung Krankenhaus
RomerstraBe 21655/01 Fahrtrichtung Bahnhof X
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Wartehalle erneuerungs-

Haltestelle 1D HStB Stadtteil Beschreibung vorhanden bediirftig
Roseggerstrae 21660/02 Fahrtrichtung Bahnhof X
Roseggerstrae 21660/01 Fahrtrichtung Krankenhaus
SchanzenfeldstraBe 21876/02 Fahrtrichtung Bahnhof X
SchanzenfeldstraBe 21876/01 Fahrtrichtung Krankenhaus X
Schule 21635 Naub an Wetzbachtalschule X
Schulgasse 22535 Naub Fahrtrichtung Wetzlar X x [Eigentum LDK)
Schulplatz 19339/02 Naunh Fahrtrichtung Wetzlar X
Schulplatz 19339/01 Naunh Fahrtrichtung Lahnau X
SchulstraBe 21601 Steind Fahrtrichtung Wetzlar
Schulzentrum 19995/01 Schulzentrum/1 X
Schulzentrum 19995/02 Schulzentrum/2 X
Schulzentrum 19995/03 Schulzentrum/3
Schulzentrum 19995/04 Schulzentrum/4 X
Schulzentrum 19995/05 Schulzentrum/S X
Schwalbengraben 21681 Fahrtrichtung Dalheim X
Seibertstrae 21898/03 SeibertstraRe/3 X
SeibertstraRe 21898/01 SeibertstraRe/1
SeibertstraRe 21898/02 SeibertstraRe/2 X
Siechhof 21002/02 Fahrtrichtung Hermannstein
Siechhof 21002/01 Fahrtrichtung Bahnhof X
Siegmund-Hiepe-StraRe 21603/02 Fahrtrichtung Bahnhof
Siegmund-Hiepe-StraRBe 21603/01 Fahrtrichtung Steindorf
Simberg 19336/02 Fahrtrichtung Naunheim
Simberg 19336/01 Fahrtrichtung Bahnhof X
Sixt-v.-Armin-StraBe 22572/02 Fahrtrichtung Bahnhof X
Sixt-v.-Armin-StraBe 22572/01 Fahrtrichtung Nauborn X
SophienstraBe 21679/02 Fahrtrichtung Bahnhof
SophienstraBe 21679/01 Fahrtrichtung Dalheim X
Spilburg 19328/02 Fahrtrichtung Krankenhaus X
Spilburg 19328/01 Fahrtrichtung Bahnhof X
Sporthalle 21983 Dut Sporthalle Dutenhofen X
SportparkstraRe 21608/02 Fahrtrichtung Bahnhof X
SportparkstraRe 21608/01 Fahrtrichtung Krankenhaus
Sportplatz 21844 Miinch Schulbushaltestelle X
St. Markus-Kirche 21677 Fahrtrichtung Bahnhof X
Steinschule 21634/02 Fahrtrichtung Bahnhof
Steinschule 21634/03 Fahrtrichtung Bahnhof
Steinschule 21634/01 Fahrtrichtung Krankenhaus
Stockwiese 21610/02 Miinch Fahrtrichtung Wetzlar
Stockwiese 21610/01 Miinch Fahrtrichtung GieRen
Stoppelberger Hohl 21669 Fahrtrichtung Bahnhof X
SudetenstraBe 21673 Fahrtrichtung Bahnhof X
Taubenstein 21600/02 Fahrtrichtung Bahnhof
Taubenstein 21600/01 Fahrtrichtung Garbenheim
Theodor-Heuss-Schule in Betrieb vmtl. ab 2023 X
Theodor-Heuss-Schule in Betrieb vmtl. ab 2024 X
Theodor-Heuss-Schule in Betrieb vmtl. ab 2025 X
Tivoli 19335/02 Fahrtrichtung Bahnhof
Tivoli 19335/01 Fahrtrichtung Naunheim
TOH 19347/02 Steind Fahrtrichtung Steindorf
TOH 19347/01 Steind Fahrtrichtung Wetzlar X
UhlandstraBe 21659/02 Fahrtrichtung Bahnhof X
UhlandstraRe 21659/01 Fahrtrichtung Krankenhaus
Unter dem NuBbaum 21653/02 Fahrtrichtung Krankenhaus X
Unter dem NuBbaum 21653/01 Fahrtrichtung Bahnhof
Volpertshiuserstrale 21658/02 Fahrtrichtung Bahnhof
VolpertshiuserstraBe 21658/01 Fahrtrichtung Krankenhaus X
Wannsweg 22537 Garb Wannsweg Endhaltestelle X [
Weingartenstrae 19353/02 Steind Fahrtrichtung Braunfels X
WeingartenstraRe 19353/01 Steind Fahrtrichtung Wetzlar X
Wellergasse 21648 Dut Fahrtrichtung Bahnhof X
Werner von Siemens-Schule 21880/02 Fahrtrichtung Bahnhof X
Werner von Siemens-Schule 21880/01 Fahrtrichtung Naunheim X
Westend 19345/02 Fahrtrichtung Bahnhof X
Westend 19345/01 Fahrtrichtung Steindorf X
WestendstraBe 21606/02 Fahrtrichtung Bahnhof X
WestendstraBe 21606/01 Fahrtrichtung Steindorf
WesterwaldstraBe 21615 Naub Fahrtrichtung Nauborn
Wetzlarer StraBe 14654/01 Miinch Fahrtrichtung GieRen X
Wetzlarer StraBe 14654/02 Miinch Fahrtrichtung Wetzlar X
Wetzlarer StraRe 22528 Herm Fahrtrichtung Blasbach X
Wilhelm-Reitz-Platz 21001/02 Fahrtrichtung Hermannstein X
Wilhelm-Reitz-Platz 21001/01 Fahrtrichtung Bahnhof X
Wilhelm-Will-StraBe 21620 Fahrtrichtung Gansweide
Wallbacher Tor 21687/02 Fahrtrichtung Friedhof
Wallbacher Tor 21687/01 Fahrtrichtung Bahnhof
Zum Hundsriicken 21614 Naub Fahrtrichtung Nauborn
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